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Editoria

.Bahnfahren wird nicht teurer, sondern fiir Millionen Menschen
billiger — fiir viele so billig wie noch nie.” Dies betonte Hartmut
Mehdorn. der Vorstandsvorsitzende der Deutschen Bahn AG,
bei der Priisentation des neuen Preissystems, das im Herbst 2002
eingetiihrt werden soll.
Und tatséichlich: Auf den ersten Blick trifft dies voll und ganz zu —
niiher betrachtet freilich nur noch fiir einen Teil potenzieller Bahnkun-
den. allerdings immerhin eine Klientel, die bislang bei der Preisgestal-
tung und den Bahn-Angeboten stets vernachlissigt worden war. Denn
es werden vor allem Familien und Friihbucher (beides diirfte sich in
der Praxis auch grofiteils decken) sein, die von den neuen Tarifen
profitieren kinnen. Schione Ferien-Aussichten fiir all jene, die bislang
immer noch lieber mit Kombi oder Van im Stau stehen als wegen der
hohen Bahnfahrtkosten von vornherein tief ins Urlaubs-Budget zu
greifen!
Spontanfahrer und Bahn-Card-Besitzer dagegen werden der Aussage
des Bahn-Chefs wenig Erfreuliches abgewinnen: Fiir sie werden die
Tickets ab Herbst 2001 nimlich in vielen Fillen wohl teurer. Natiirlich
kann diese Verteuerung auch Familien treffen. wenn es beispielsweise
um einen spontanen Wochenendausflug oder Ahnliches geht —ein
deutlicher Schwachpunkt des geplanten Tarifgefiiges. Schauen wir uns
das neue Preissystem also einmal genauer an.
Statt im . Tarifdschungel™ das giinstigste Angebot suchen zu miissen,
hat der Kunde kiinftig die Wahl zwischen dem Grundpreis und drei
abgestuften Sonderpreisen. Der starre Kilometerpreis wird durch einen
je nach Zugtyp und Klasse varilerenden (degressiv gestalteten)
Grundpreis ersetzt, der mit zunchmender Entfernung relativ abnimmt.
EC-/IC-Zuschliige fallen weg.
Die Sonderpreise sind vom Grundpreis abgeleitet. Je eher der Kunde
seinen Fahrschein kauft und bestimmte Konditionen einhilt, umso
hiher wird der Rabatt.
Vorgesehen sind drei Rabattsiitze: 10% beim . Sonderpreis 1™ mit
Fahrscheinkauf mindestens einen Tag im Voraus; 25% beim ,,Sonder-
preis 27 mit Fahrscheinkaul mindestens drei Tage im Voraus:
40% beim ,,Sonderpreis 3* mit Fahrscheinkauf mindestens sieben Tage
im Voraus. Generell werden die Sonderpreise nur ,.mit Zugbindung™,
d.h. bei Festlegung auf einen bestimmten Zug, gewiihrt und — auch dies
nur ,solange der Vorrat reicht™! Auffer beim ..Sonderpreis 1% sind
jeweils vorab die Hin- und die Riicklahrt zu buchen, beim ,.Sonder-
preis 3 darf die Riickfahrt frithestens am Sonntag nach der Hinfahrt
erfolgen.
BahnCard-Besitzer erhalten statt heute 50% in Zukunft nur noch 25%
Rabatt. Dies gilt allerdings auch fiir die Sonderpreise, wodurch sich die
Ermifigung — bezogen auf den Grundpreis — auf 33 bis 55% erhohen
kann. Die BahnCard kostet dann mit Inkrafttreten des neuen Preissys-
tems im Herbst 2002 einheitlich nur noch 60 Euro fiir die 2. Klasse
bzw. 150 Euro fiir die 1. Klasse.
Familien bietet die Neuregelung besondere Vorteile: Kauft nur ein
Elternteil eine BahnCard. so erhalten der Partner/die Partnerin und alle
Kinder bis 17 Jahre gegen eine geringe Gebiihr eine eigene BahnCard,
mit der sie auch alleine reisen kénnen. Reisen mindestens zwei
Personen gemeinsam, gewihrt die DB AG , Mitfahrern™ immer 50%
ErmiiBigung — und dies gegebenentfalls auch zusitzlich zum BahnCard-
Rabatt.
Soweil die wichtigsten Merkmale des neuen Preissystems. Ubersicht-
lich ist es schon, birgt aber auch Nachteile. Zumindest auf kiirzeren
und mittleren Strecken miissen sich Fahrgiiste auf hohere Preise
einstellen — vor allem einzeln reisende BahnCard-Besitzer, die aus
vielerlei Griinden nicht im Voraus buchen konnen und nun nur noch 25
statt 50% Rabatt erhalten. Bei den Sonderpreisen konnte sich zudem
die Kontingentierung als ,.PferdefuB™ erweisen. Wie lange reicht denn
Lder Vorrat™ nun jeweils? Fahrgastverbiinde haben auf die Schwach-
stellen bereits hingewiesen. Die Bahn ist aufeelordert, die noch
offenen Fragen zu kldren und ihr neues System in diesen Punkten
nachzubessern! Konrad Koschinski
Gerhard Zimmermann
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Eine Gruppe
dampflokbe-
geisterter und
engagierter
Eisenbahner
der PKP im
polnischen
Wolsztyn. Ein
engagierter
Fotograf, der
sich dem
allerletzten
planmiBigen
Normalspur-
Dampfbetrieb
in Europa
verschrieben
hat. Beides
geht immer
wieder zusam-
men. Nach den
Wolsztyn-
Impressionen
in EJ 2/01 nun
weitere Ein-
driicke und die
‘aktuelle Lage
VON
WOLFGANG
MATUSSEK

‘Wald und Weite:
Pt47-65 mit Zug von
Poznan nach Wolsztyn
bei Drzymalowo.
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Ein Rundum-
Motiv, das nie
enttiuscht, ist der
vertriumte
Landbahnhof
Tloki, den hier eine |
der 0149 mit Zug
nach Poznan
gerade verliisst.

Dampf-Kontrast-
programm;
Bahnsteigszene auf
dem Land in
Stefanowo (Strecke
Wolsztyn—
Zbaszynek) und
Bahnhofsszene in
Wolsztyn.
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~ ereits einige Wochen vorher reserviere ich per
E-Mail (Adresse: wojtek @parowozy.com.pl)
mein Quartier direkt im Bw. Kurz vor der Ab-
fahrt dann noch ein Blick ins Internet unter
www,parowozy.com.pl, um die Lage des aktuellen
Dampfeinsatzes abzukliren. und schon kann's los-
gehen Richtung Osten.

In den ehemaligen Personaliibernachtungsriumen
des Bw Wolsztyn fiihle ich mich bereits wie zu
Hause. Fiir die Fans bieten sie eine preiswerte, von
der erlebbaren Atmosphire her einzigartize Mog-
lichkeit des Ubernachtens. Lediglich 40.30 Sloty
(ca: 22,50 Mark) pro Nacht fiir die ersten beiden
Niichte. 30,90 Sloty (ca. 17 Mark) fiir jede weitere,
jeweils inclusive Foto- und Filmgenehmigung. Be-
zahlt wird in Sloty beim Bw-Chef Witold Wojtkowi-
ak im Dienstgebiiude am Bw-Eingang. Von diesem
erhiilt man auch die neuesten Informationen. (Er
spricht etwas Deutsch!) Auf die Aushdnge im Perso-
nalgebiiude ist oft kein Verlass wegen mangelnder
Aktualitit—ein Missstand, der bei zahlenden Dampf-
fans beseitigt werden sollte.

Noch am Ankunftstag geben mir die Wagenlaufzet-
tel des Zubringer-Giiterzugs aus Zbaszynek (An-
kunft zwischen 15.30 und 17 Uhr) Auskunft iiber die
Giiterverteilorte des/r néichsten Tage/s. In der Regel
zwischen 6.30 und 7.00 Uhr verlisst die Giiterzuglok
den Schuppen. Meistist dies die polnische Ty45-379
oder eine Ty3, eine Kriegslok der Baureihe 52.
Welche Orte in welcher Reihenfolge heute angefah-
ren werden, erfrage ich beim Lokpersonal. Rako-
niewice (Strecke nach Poznan) und Konotop (Stre-
cke nach Nowa Sol; wird inzwischen nicht mehr
bedient) sind angesagt. Ein Vierachser, offen mit
Plane. ist fiir das erste Ziel bestimmt. Nach Konotop
geht’s mit vier Kohlewaggons. Von beiden Zielen
erfolgt die Riickfahrt als Lz, Nachmittags erlebe ich
die Kreuzung des Giiterzuzs von Zbaszynek mit dem
Personenzug aus Welsztyn im Landbahnhof Stefa-
nowo. Ein dankbares Abendmotiv bietet der Perso-
nenzug aus Poznan. Der vertriiumte Landbahnhof
Tloki abseits der Hauptstrecke enttauscht als 3607-
Motiv (rundherum frei stehend) nur selten. Vor den

Pz sind 0149 die Regel. Mitunter kommen auch die
Schnellzuglok Pt47-65 (1°D 1) oder die hochbeini-
ge Pm36 (2°C 1') zum Einsatz,

Am zweiten Tag steht nach dem iiblichen Rangieren
Wiloszakowice (Strecke nach Leszno) mit vier Koh-
lewaggons auf dem Programm. Vorher wird auf
derselben Strecke der Bahnhof Nowa Wies mit Fliis-
siggas und Kohle bedient. Nach dieser Tour holt die
Lok aus Konofop Waggons mit Langholz und solche
mit Holzschnitzeln. Nachmittags steht dann wieder
schwerpunktmiBig die Strecke nach Zbaszynek an.
Die Giiterwagenbedienung erfolgte frither mit Die-
sellokomotiven von Leszno aus. Nun fordert der z.T.
bis 1300 t schwere Bedienungszug den Loks hohe
Leistungen ab. Optisch sind die bis zu 32 Waggons
natiirlich eine Augenweide.

Am dritten Tag ist zundchst ein Waggon Kohle nach
Tuchorza (Strecke nach Zbarszynek) zu bringen.
Danach eine betriebliche Kuriositdt: Ein schwerer
Zementzug nach Powodowo (Strecke nach Sulechow)
ins dortige Betonplattenwerk — mit Kurve und Stei-
gung gleich hinter Wolsztyn — macht ein weites
Zurlicksetzen erforderlich. Dann kommt's: mit vol-
ler Kraft wird Anlauf genommen und donnernd bret-
tert der Zug durch den Bahnhof Wolsztyn — ein
wahrhaft sinnliches Erlebnis! War der Zug mit O149
bespannt, kam es schon vor, dass zwdlf Waggons in
vier Teilen gefahren werden mussten! Neben Ze-
ment wird abwechselnd auch Kies als schweres Gut
nach Powodowo gefahren. Mittags wird es ruhig im
Bw. Die Ol aus Poznan und die Ty45 werden kaltge-
stellt. also entfallen die Leistungen nach Zbaszynek.
Dafiir widmet man sich jetzt der Ok1-350 (P 8), die
schon nachts angeheizt wurde. Auf Hochglanz ge-
putzt, rangiert sie im Bahnhofsbereich. Am nichsten
Tag startet sie gegen 8 Uhr mit historischen Zwei-
achsern zu einer Sonderfahrt. Ein schoner Abschluss
meiner Reise nach Wolsztyn. E

Weitere Infos sowie die aktuellen Umlaufpline gibt es
im Internet unter der eingangs genaniten Adresse
sowie unter www.lok-report.de auf Sonderseiten
Wolszryn mit zusdtzlichen Links cum Thema.
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Die BUNDESBAHN=SCHNELLZUGDAMPFLOK MIT DER VERANDERTEN ARCHITEKTUR:

In den Jahren 1958

bis 1961 erhielten 50
Lokomotiven der
Baureihe 01 neue
Hochleistungskessel
nach den seinerzeit
aktuellen Baurichtlinien
der Deutschen
Bundesbahn — ein nicht
unumstrittener Umbau.
Traditionalisten
kritisierten den Verlust
der klassischen
Einheits-Silhouette der
2’C 1’-Lok — der
Weiterentwicklung
eher Aufgeschlossene
priesen dagegen das
bulligere neue
Gesamtbild. Eine
Riickblende und
Bauartbeschreibung

VON
HorsT J. OBERMAYER

ach Ausmusterung der mit schweren
N Kriegsschiden bereits abgestellten Ma-

schinen 01 038, 053, 145, 201 und 238
standen der Deutschen Bundesbahn im Jahre
1950 von einst 241 Schnellzuglokomotiven der
Baureihe 01 noch 165 Exemplare fiir den Plan-
einsatz zur Verfiigung. Diese waren in 14 Be-
trichbswerken der Direktionen Essen, Frank-
furt/M, Hannover, Koln, Miinchen, Miinster,
Niirnberg und Regensburg beheimatet.
Als sich mit zunehmender Tendenz immer wie-
der Schiden an den aus nicht alterungsbestiindi-
gem Stahl 5t 47 K gefertigten Kesseln einstell-
ten, entschloss sich die Hauptverwaltung der
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Die markante offene Frontpartie
der ,,neuen 01 mit den neuen Grauguss-
zylindern und der Mischpumpe an der
linken Rauchkammerseite, hier
am Beispiel der 01 177 des Bw Hof.
Abb.: Horst Obermayer

DB zu einem Umbau einer grisfieren Anzahl der
noch unentbehrlichen Einheitslokomotiven aus
den Baujahren 1925 bis 1938. Anlisslich filli-
ger Hauptuntersuchungen hatten zunifichst
01042, 046, 112, 154 und 192 in den Jahren
1950/51 neue Stehkessel mit Verbrennungs-
kammer erhalten, auBerdem Mischvorwiirmer
der Bauart Henschel auf der Rauchkammer. Der

vorgesehene entsprechende Umbau weiterer
Maschinen unterblieb allerdings.

Inzwischen war beschlossen worden, insgesamt
80 Lokomotiven mit komplett neuen Hochleis-
tungskesseln auszuriisten, die weitgehend jenen
der Baureihe 01.10 entsprachen. Fiir die Umriis-
tung ausgewihlt wurden Maschinen ab der Be-
triecbsnummer 01 102 mit Scherenbremsen und
vorderen Laufradern mit einem Durchmesser
von 1000 mm.

Bis zum Beginn der Umbauaktion zeichnete
sich jedoch bereits ein verstiirkter Wandel in der
Struktur der Zugforderung mit der sich steigern-
den Beschaffung moderner Elektro- und Die-
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Im schweren Eilzugdienst passiert 01 113 (Bw Rheine) im Oktober 1964 die Blockstelle Keimberg im Eggegebirge. Abb.: Ludwig Rotthowe
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seltricbfahrzeuge ab. sodass nur noch folgende

50 Lokomotiven der Reihe 01 fiir eine Moderni-

sierung berticksichtigt wurden:

01 103, 104, 113, 115,122, 124,125, 126, 130,
132, 133, 134, 138, 146, 148, 149, 159, 164,
166, 169, 172, 177, 178, 180, 181, 182, 183,
187, 190, 192, 193, 194, 196, 197, 199, 200,
206,209,210,211,216, 217,220, 223,227,
228, 229,230, 231, 232.

Zwei der neuen Kessel fertigte das Ausbesse-

rungswerk Franklurt -Nied, zehn Exemplare die

Maschinenfabrik Esslingen und 38 Stiick die

Lokomotivfabrik Arnold Jung in Jungenthal.

Bereits erteilte Auftriige fiir die Lieferung wei-

terer 38 Kessel durch Jung wurden storniert.

Der Einbau simtlicher Kessel erfolgte von Mai

1958 bis Dezember 1961 im AW Frankfurt-

Nied. Dort erhielt am 25. Januar 1966 auch die

01 131 noch den Kessel der am 1. September

1965 nach einem Unfall ausgemusterten 01 122,

Neuer Hochleistungskessel mit
niedrigem Schornstein

Der neue Hochleistungskessel, fiir eine Heizfi-
chenbelastung von 75 kg/m’h ausgelegt. be-
stand aus der 3346 mm langen Rauchkammer,
dem zweischiissigen Langkessel und dem Steh-
kessel mit stiihlerner Feuerbiichse sowie einer
Verbrennungskammer mit einer Linge von
1132 mm. Der Rohrwandabstand betrug dadurch
nur noch 5000 mm. Weitere Anderungen betra-
fen die Anzahl und Dimensionierung von Heiz-
und Rauchrohren. Trotz der nun kleineren Heiz-
fliche lag die Dampferzeugung mit 14,475 t/h
etwas {iber der des alten Standardkessels, des-
sen Heizflichenbelastung noch aul 57 kg/m’h
begrenzt war. Als nachteilig erwies sich die

Verkleinerung der Rostfliche von 4,41 m2 auf

nur noch 3,96 m". Bei Giiterzuglokomotiven
und deren betrichsbedingt ldngeren Standzeiten
lieB sich mit kleinerem Rost eine Verringerung
des Brennstoffverbrauchs erzielen. Die linge-
ren Durchlidufe von Schnellzuglokomotiven
fiihrten trotz des Einbaus neuer Aschkiisten mit
zusiitzlichen Luftklappen jedoch zu einer stiir-
keren Verschlackung des Rostes.
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Zu den charakteristischen Baumerkmalen des
neuen Kessels zihlten der niedrige doppelwan-
dige Schornstein, der dahinter in die Rauchkam-
mer eingebaute Damptsammelkasten und der
aul dem zweilten. unten leicht konisch ausge-
fiihrten Kesselschuss angeordneten Dampfdom.
Schornstein und Blasrohr verfiigten iiber aus-
wechselbare Einsitze fiir unterschiedliche Be-
triebsbedingungen. In der Rauchkammer war
auch die Mischvorwirmeranlage der DB-Ein-
heitsbauart 1957 untergebracht. Wegen der nun
gewihlten inneren Speisewasseraufbereitung
konnte aul einen Speisedom mit Winkelrost-
Schlammabscheider verzichtet werden. Die bei-
den neu entwickelten Hochhubsicherheitsventi-
le der Bauart Ackermann sabien aut dem Kessel-
scheitel vor der hinteren Rohrwand. Statt eines
Dampldoms war fir jeden Kuppelradsatz an
beiden Seiten je cin separater Sandbehilter zwi-
schen Umlauf und Langkessel angebaul.
Gleichzeitig mit dem Einbau neuer Kessel er-
hielten die Maschinen die kleinen Witte-Wind-
leitbleche, Graugusszylinder mit angegossenen
Ausstromkisten, Kolbenschieber der Bauart
Miiller, Eintachventil-Heibdampfregler und eine
Einrichtung fiir die induktive Zugsicherung der
Bauart Siemens. Die Speiseeinrichtung bestand
aus der links vor dem Laufblech an der Rauch-
kammer angebauten Kolbenspeisepumpe und
einer ebenfalls an der linken Lokseite unter dem
Fihrerhaus vorhandenen nichtsaugenden
Dampfstrahlpumpe. Eine Schnellhubluftpumpe
der Bauart Wiilfel fiir die Druckluftbremse hatte
ihren Platz rechts unter dem Umlaul zwischen
zweitem und drittem Kuppelradsatz. Weitere
Neuerungen waren Wiilzlager in Kuppel- und
Treibstangen sowie die mit Manganhartstahl
armierten Achslagerliihrungen von 20 Maschi-
nen. Die ersten 20 umgebauten Fahrzeuge prii-
sentierten sich auch noch mit blanken Kessel-
ringern.

Bei allen 50 Lokomotiven war die Stirnfront
offen gehalten, analog den Vorgaben fiir die
DB-Neubaumaschinen der Baureihe 23. Die
beiden unteren Lampen hingen an dem quer
unter der Rauchkammer vor den Umlaufble-
chen angeordneten Trittblech. unter dem sich

Die urspriingliche A

ithrung der Baureihe 01
am Beispiel der 01 090.
Abb.: Carl Bellingrodi/Archiv MV

= i
Front- und Seitenansicht (rechts Mitte)
der 01 209 des Bw Rheine, aufgenommen
in Miinster Hbf im Miirz 1967. —
Unten: MaBskizze der Baureihe 01 mit
DB-Neubaukessel.
Abb.: Ludwig Rotthowe (2),
Sammlung Obermaver

u
20,5 218 | 218
(1780) | (1900) | (1900)




