: DM 14,50/ sfr 14,50/ S 116,-/ hfl 18,-/ Ifr 354,- / Lit 19 000,-
: 3 - '
" 8/2001

150 Jahre Sachsen-Bayern

E ! | | |
; i [, £
1=k ’ ; |
= i G - £, . . I
_ fi FiE . = 0 D o .
g i e




Fdlitorial

Geologisch gehort Italien zu den unruhigen Gebieten Europas. Immer
wieder speien Vesuv. Atna & Co. Feuer. dann und wann bebt auch die
Erde. Hierzulande ist davon normalerweise nichts zu spiiren. Selbst
als vor 25 Jahren ein Erdbeben die Provinz Friaul in Triimmer legte.
wackelten beispielsweise im frinkischen Miihlhausen an der Sulz nur
ein paar Lampen.

Diesmal jedoch kam alles anders. Zwar lag das Epizentrum des
Bebens etwas siidlicher als 1976, in Brescia, aber die Schockwellen
trafen nur Franken und Frankreich: Bei Arnold in Miihlhausen und
Jouef in Champagnole gingen die Lichter aus — fiir immer (s. S. 54).
Seitdem klappern bei N-Bahnern und franzisischen Eisenbahnfreun-
den die Ziihne, stehen die Haare senkrecht.

Ganz tiberraschend kam der Doppelschlag freilich nicht: Bereils im
Friihjahr hatte dem Rivarossi-Werk in Como das letzte Arbeits-
Stiindlein geschlagen. Ein Vorbeben. das keiner als solches erkennen
wollte. Offensichtlich hat das neue Management der Mutterfirma
Lima die Notbremse gezogen und versucht, die knallrot wirtschaften-
den Tochter zu sanieren. Ob dies durch eine Zusammenlegung der
Produktion geschicht, mit Hilfe einer Verlagerung in Billiglohnlinder.
oder vielleicht auch durch beides gleichzeitig, dariiber schweigt man
sich aus.

Ob die Marke Arnold diesen zweiten Niederschlag nach dem Konkurs
von 1995 iiberstehen kann. steht in den Sternen. Zwar will Lima die
Produktion nur verlagern, nicht einstellen. Doch findet die Firma
nicht rasch einen neuen Standort mit kompetenten Arbeitskriiften und
schafft sie es nicht, das Qualititsniveau der Arnold-Produkte einiger-
mabBen zu halten, so konnte der Knockout unvermeidlich sein. Bei der
Konkurrenz wiirde man den Schlussgong sicher mit dem Ploppen von
Sektkorken begleiten.

Die N-Spur insgesamt jedoch gewiinne durch das langsame Siechtum
oder gar den Wegfall eines ihrer wichtigsten Anbieter nicht gerade an
Attraktivitdt. Ohnehin steht die Neunmillimeter-Bahn trotz fleiBigen
Getrommels ihrer Anhinger seit Jahren gegeniiber HO mit dem
Riicken zum Abgrund.

Noch entscheidender fiir die Zukunft von Arnold, vor allem aber fiir
den Rest der Lima-Gruppe, ist es jedoch, Vertrieb und Service
drastisch zu verbessern — und zwar schnell und dauerhaft. Fiir das
{rithere Rivarossi-Management spielten beide Bereiche seit jeher
kemne Rolle. Diese Arroganz gegeniiber Handel und Kunden hat
erheblich dazu beigetragen, die Marken Rivarossi und Lima aus den
Geschiilten zu fegen. Den Rest besorgten qualitativ zum Teil mangel-
hafte Produkie, Lieferprobleme und fehlende Neuheiten. So rangiert
auch das 1997 vorgestellie, bei Arnold mit groBem Aufwand entwi-
ckelte und durchaus leistungsfihige Digitalsystem heute nur noch
unter .ferner laufen™.

Nicht von ungefiihr hat die in den Liden ausgezeichnet positionierte
Firma Noch 1998 den Deutschiand-Vertrieb von Rivarossi nach neun
Jahren entnervt aufgegeben. Arnold, zum Vertreter der Gruppen-
schwestern erkoren, hatte unter der Fuchtel von Como keine Chance.
So wundert es kaum. dass die Firmen der (jetzigen) Lima-Gruppe bei
den Hindler-Umfragen des Branchendienstes ..Markt Intern™ im
vergangenen Jahr stets die hintersten Plitze belegten. Schlechter
rangierte nur die Firma Sachsenmodelle, die damals aber noch unter
Konkursrecht wirtschalten musste.

Maoglicherweise hat Limas neuer Geschiiltsfithrer Dr. Paolo Brandi
die Zeichen der Zeit erkannt. Eine Pressemitteilung spricht jedenfalls
von einem ., Relaunch®, auf Deutsch: , Neustart”. Man wolle eine
Lstarke Handelspolitik™ fir die lokalen Mirkte betreiben sowie
Augenmerk auf den Ersatzteil-Service und die Produktqualitiit legen.
Auch neue Modelle soll es geben. die .hichst wettbewerbstihig™ sein
sollen. Klingt gut, nicht war? Doch warten wir's ab: Verbal war
Rivarossi ja schon immer erstklassig — vielleicht folgen den Worten
diesmal auch die Taten. Christoph Kutter
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Hamburg Hbf

n die ,.wilde Zeit” rund um die 68er wird heute aus verschie-

densten Griinden gerne erinnert. Aber nicht nur auf der Strafe

war viel los — auf den deutschen Schienenstringen war dies
gleichzeitig die Epoche der grofien technischen Umbriiche. Im
Sommer 1968 tut sich also einiges auf den Gleisen der beiden deut-
schen Bahnen.
In Verkehrsmetropolen wie Hamburg Hbf weht nicht nur der Duft der
grofien weiten Welt als aktuelle Zigarettenreklame, hier treffen sich
auch alle Traktionsarten mit Ziigen aus halb Europa. Auf der Nord-
Stid- und gleichzeitig Super-Magistrale nach Hannover und weiter
nach Stddeutschland regiert langst der elektrische Betrieb. Dieselloko-
motiven haben auf der Strecke nach Liibeck und weiter auf der
Vogelfluglinie Richtung Puttgarden das Sagen.
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Dampfloks der Reihe 01.10 sind besonders fiir Eisenbahnfreunde die
ungekronten Konige vor den nationalen und internationalen Schnellzii-
gen auf der so genannten Rollbahn nach Bremen und Osnabriick. Hier.
aufl einer der letzten ganz groben Magistralen, kdnnen sie bis zum
kommenden Herbst thre Super-Power vor schweren und schwersten
D-Ziigen unter Beweis stellen. Unterdessen wird an der Fahrleitung
zwischen Hamburg und Osnabriick mit Hochdruck gearbeitet; bis zum
Fahrplanwechsel muss alles fertig sein. Auch die Deutsche Reichsbahn
kommt mit Kénig Dampf nach Hamburg. Die vorbildlich rekonstruier-
ten Lokomotiven der Reihe (1.5 haben nicht nur ,was drauf™, sie
bestechen auch durch ihr gepflegtes Erscheinungsbild. Tiefschwarzer
Kessel, knallrote Rider — besonders Eisenbahnfotografen haben eine
Schwiiche fiir so ein fotogenes Aussehen.



Hamburg Hbf 1968 ist auch die Zeit des technischen

| Umbruchs: Nach Hannover geht’s elektrisch

— oben 110 464 mit E 562 —, nach Bremen mit Dampf
— unten 03 114 mit E 754,

Unter der gewaltigen Bahnsteighalle sieht man Wagen der verschie-
densten europiischen Eisenbahnen. Allein der Skandinavien-Holland-
Express kommt auller mit seinen DB-Waggons noch mit Fahrzeugen
der NS und DSB; gleichzeitig ist er der letzte dampfgefiihrte Fern-
schnellzug der DB, Uber die Nord-Siid-Strecke schicken die Italiener
und Schweizer thre Kurswagen in die Elbmetropole. Belgier. Franzo-
sen. die Siidoststaaten wollen natiirlich auch dabei sein: ithre Zuglauf-
schilder erinnern an Karl Mays ..In den Schluchten des Balkan®.

Der wohl vornehmste Zug des Tages fihrt in eine andere Richtung:
sein Ziel heildt Paris. Er ist der Star-Express der Achtundsechziger und
das Flaggschiff der Bundesbahn. Dieser zeitlos elegante Dieseltrieb-
wagen der Reihe VT 11.5 (601) in den angenehmen Farben Beige und
Weinrot fiihrt unter dem erstklassigen Markenzeichen TEE und fihrt
den anspruchsvollen Namen , Parsifal™. , Parsifal* ist nicht nur schon,
sondern auch schnell. Selbst Grolistiidte wie Osnabriick werden stolz
durchfahren und Westfalens Hauptstadt Miinster hat um den Halt
regelrecht kiimpfen miissen. Schade. dass diese stolzen und schinen
Ziige im Plandienst den Schienenstrang verlassen haben.

Die Doppelstockwagen der chemaligen Liibeck-Biichener Eisenbahn
(LBE) bilden in Hamburg eine Besonderehit. Erst die gesamtdeutsche
Bahn AG wird die Vorteile dieser Fahrzeuge und ihrer gelungenen
Schwestern bei der DR richtig einschiitzen und zum gewohnten Bild
auf Deutschlands Schienenstringen werden lassen.

Schade, in diesem herrlich wilden Gemisch von Menschen, Lokomoti-
ven und Wagen drehen die Zeiger der Bahnhotsuhren viel zu schnell
thre Runden. Fiinf Stunden sind wie im Flug vergangen.

Die Zeit des Abschieds ist gekommen, Lok 01 1052 rollt mit dem

D 598 Westerland-Kdéln an den Bahnsteig. Diese Maschine wird die
Wagen bis nach Osnabriick bringen und hier den Schnellzug an eine
Lok der Reihe E 10 (110) iibergeben,

Ein letzter Blick zuriick aus dem offenen Fenster auf die eindrucksvol-
le Bahnsteighalle. ein Blick nach vorn: Die Ausfahrt ,.steht”. Fahrplan-
mibig exakt um 17.35 Uhr knallen die Auspuffstébe in den blaven
hanseatischen Himmel.

Tschiis, Hamburg — wir kommen wieder! =

| Natiirlich war er der vornehmste Zug des Tages:
der VT 11.5, Flaggschiff der 68er-Bundesbahn-Zeit,
hier als TEE 44 .. Parsifal* mit Ziel Paris.




Auf der 68er-
Schiene
in Hamburg
Hbf fasziniert
»»Kinig Dampf* in
sestalt der DB-
01.10 und der
Reko-01.5 der DR:
Mit dem D 165
nach Berlin
Friedrichstrabie
rollt 01 508 des Bw
Wittenberge ein,
wihrend 01 1071
den E 521 aus
Wauppertal an die
Elbe gebracht hat.
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Alle Traktionsar-
ten mit Ziigen aus | |
halb Euroepa sind
vertreten: Auf | | |
Gleis 9 bringt mit
220 024 eine | 18
Maschine der wohl
markantesten
deutschen Diesel-
lokbaureihe den
D 940 aus Aalborg
mit Ziel Kiln zum |
Stehen. — Nicht |
minder markant
am Bahnsteig der
weibliche Look der
6ller Jahre.
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Menschen, Loks, Wagen: Motive in Hiille und Fiille, und wenn es ,.nur* der
Personenzug nach Ahrensburg mit 216 031 ist. — Viel zu schnell vergehen fiir den

Fotografen an einem Augusttag 1968 in Hamburg Hbf die Stunden ... Eisenbalin-Jourial 872001 - 9



Die Messestidte Niirnberg und
Leipzig waren seit Jahrhunder-
ten durch eine Handelsstral3e
verbunden. Was lag im begin-
nenden Eisenbahn-Zeitalter ni-
her, als sie mit einem Schienen-
weg zu verbinden? Vor genau
150 Jahren, am 15. Juli 1851,
fuhr die Eisenbahn von Leipzig
erstmals nach Hof. Zum Jubili-
um ein Portriit der Verbindung

vON MANFRED WEISBROD

war, keine Eisenbahn selbst zu bauen. aber

das Bemiihen privater Gesellschalten
wohlwollend zu unterstiitzen und erst dann in
geeigneter Weise einzugreifen. wenn die Voll-
endung der Strecke. an der das Kénigreich inter-
essiert war. gefihrdet schien. Eine Eisenbahn-
verbindung zwischen Leipzig und Niirnberg lag
schon im Interesse des sdchsischen Staates und
so erhielt die Leipzig-Dresdener Eisenbahn-
Compagnie 1835 auch die beantragte Konzessi-
on fiir eine Strecke Leipzig—Hof. Sie verzichtete
aber 1836 zugunsten von Komitees, die sich in
Leipzig und Altenburg gegriindet hatten. Das
Konigreich Preufien wurde ebenfalls aktiv und
verfolgte eine Verldngerung der Strecke Mag-
deburg—Halle zur bayerischen Grenze. Auch
aus Nirnberg waren Aktivititen zu registrieren,
die die kiirzere Verbindung nach Koburg bevor-
zugten. Es bestand die Gefahr. dass eine Eisen-
bahn nach Bayern an Sachsen vorbeifahren kén-
ne. Bayvern hatte zwar seine Bereitschalt erklirt,
die Strecke iiber Hof zu fithren, aber inzwischen
auch eine Konzession fiir eine Strecke Bam-
berg—Koburg erteilt. Erst eine Reise des Leipzi-
ger Kreisdirektors Dr. v. Falkenstein, des alten-
burgischen Vizeprisidenten Freiherr von Se-
ckendorf und des LDE-Baumeisters Karl Theo-
dor Kunz im Sommer 1840 nach Miinchen fiihr-
te zu einem Machtwort des bayerischen Koénigs
Ludwig 1., der erteilte Konzessionen annullierte
und den Bau der Bahn dber Hof als Teil der
Ludwig-Siid-Nord-Bahn autf Staatskosten an-
wies. Nach Unterzeichnung des Staatsvertrages
zwischen den Konigreichen Sachsen und Bay-

D ie Devise der Sichsischen Staatsregierung
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ern am 14. Januar 1841 war der Verlauf der
Strecke iiber Hof nach Leipzig fixiert und die
Siichsisch-Bayerische Eisenbahn-Compagnie
konnte mit der Zeichnung des Aktienkapitals
beginnen. Die Staatsregierungen von Sachsen
und Sachsen-Altenburg tibernahmen ein Viertel
der auf 6 Millionen Taler geschitzten Bau-
kosten.
Am [. Juli 1841 begannen in Leipzig und in
Altenburg die Bauarbeiten. Die Inbetricbnahme
nden Abschnitten:
Leipzig Bayer Bf~Connewitz—
Gaschwitz—Bohlen b. Leipzi
itzsch—Altenbur

06.09.
31.05.1846

itgleich wurde die Verbindungsbahn Wer-
dau-Zwickau zum Anschluss an die Steinkoh-
lezechen in Betrieb genommen.
en (Vogtl) ob Bf—Mehltheuer
rg (Vogtl)—
Landesgrenze—Hof
) (13,04 km)
otl) ob BI~Her-
n—Plauen (Vogtl) ob Bf
15 km)
isdreieck Werdau (0,390 km)
als Verbindung zwisc
cken Leipzig—Hof und Dr
Werdau.
ahnverwaltung hatte vorgegeben. das
chsischen Ellen die Steigung nur | Elle
betragen durfte und ein Mindestradius von 1000
Ellen einzuhalten war. Eine sichsische Elle

Noch heute, nach 150 Jahren, sind die beiden
Portale der Endbahnhife in Leipzig (links)
und Hof zu bewundern. Das markanteste und
berithmteste Bauwerk der Strecke ist aber die
Giltzschtalbriicke, die nun den neuen Diesel-
‘s den Weg ebnet.
s Bodo Schulz, Carl Asmus,




Die Vorgaben der Bahnverwaltung verhinder-
ten, dass aus dem weiteren Streckenverlauf eine
der Strecke Tharandt—Fléha dhnliche Berg-und-
Tal-Bahn wurde. man musste aber, um Maxi-
malsteigung und Minimalradius einzuhalten,
teilweise erhebliche Streckenverlidngerungen in
Kauf nehmen. Schaut man auf die Streckenkar-
te; sicht man, welche Bogen die Bahn ausfahren
musste, um von Werdau nach Plauen zu kom-
men. Deshalb konnte man auchin Plauen (Vogtl)
ob Bf nicht nach Siiden in Richtung Hof ausfah-
ren, wo man eigentlich hin wollte. sondern
musste wieder nach Norden tiber Syrau und
Mehltheuer trassieren und den so genannten
Plauener Sack ausfahren. Zwischen Plauen und
Hof sind es in der Luftlinie ca. 26 km. die
Eisenbahnstrecke ist 48 km lang. So kamen
Eisenbahnplaner in der Nachwendezeit auf die
kithne Idee. zwischen Weischlitz (Strecke Plau-
en—Oelsnitz—Adorf) und Feilitzsch eine neue
Trasse zu bauen. Geschitzte Kosten: 500 Mio.
Mark, Fahrzeitersparnis ca. 10 bis 12 min. Uber
das Projekt redet heute niemand mehr.

Die Sichsisch-Bayerische Eisenbahn-Compa-
gnie war nach Fertigstellung der Strecke bis
Reichenbach (Vogtl) ob BI bankrott. Die aulier-
ordentliche Generalversammlung vom 3.12.
1846 beschloss. dem sdchsischen Staat das un-
vollendete Unternehmen zum Kauf anzubieten.
Dieser tibernahm zum 1. April 1847 das Objekt,
griindete die .Kiénigliche Direktion der Siich-
sisch-Bayerischen Eisenbahn™ mit Sitz in Leip-
zig und betrieb ab diesem Tag. was er eigentlich
nie gewollt hatte. seine erste Staatseisenbahn.

Der erste Bahnho! von Hol lag in Stadtmitte am
Hallplatz und war ein Koptbahnhot, der zwar
bereits betrieblich und maschinendienstlich ge-
trennte Bereiche fiir beide Staatsbahnen besali.
jedoch bald nicht mehrden An-
forderungen gentigen konnte.
Der heutige Bahnhof Hof ist
am 1. Apnil 1880 als Durch-
gangsbahnhof erdffnet worden
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und lag ca. eine halbe Wegstunde von Zentrum
entfernt. Innerhalb der fiinfjihrigen Bauzeit
“a L Fellitzschg wurden 24 Bahnhofsgleise verlegt und im Bahn-
Kud gl betriebswerk vier Heizhiiuser erbaut. zwei fiir
heerd i 5 2 P -~ 3
= Hof Hbf die Bayerische Staatsbahn, zwei fiir die Siichsi-
ma”'Neu:gl \ sche Staatsbahn. Das Bw Hof war neben den
AU Bahnbetriebswerken Miinchen, Niirnberg und
) ( Wiirzburg das gréfite im Bereich der Baye-
Sms:ﬂ:‘:z‘; === rischen Staatsbahn. Die Siichsische Staals-
Saufbitz '-maw .Fleha.u bahn hatte die Strecke Hof-Landesgrenze ebenso.
= o Ma”'“gﬂcm gepachtet wie die Anlagen im Bahnbetriebs-
] werk und die Anteile am Gebdude des Bahnhofs

i Hof.

|
H-- " Kirchenlamitz:Dst

Streckenkarte der LH-Linie. Unterhalb des Leipziger HBI erkennt man
den Stumpf des Bayerischen Bahnhofs. Siidlich geht es durch die
Leipziger Tieflandbucht mit dem Tagebau- und Kraftswerksgebiet. Ab
Werdau beginnt die schwierige Trassierung. Abb.: DB AG
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Zwischen Leipzig
und Werdau geht es
flach iibers Land.
Oben donnert

03 2204 durch
Neukieritzsch,

52 1538 erinnert an
die Dampfzeit des
Bw Altenburg und
unten passiert ein
D-Zug Leipzig—
Niirnberg das
Werdauer Bogen-
dreieck nach Siiden.




