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Editorial

Wieder eine dahin: Mit der E 03 oder 103 wird in den
nichsten Monaten eine weitere legendire Lokomotiv-
Gattung von deutschen Gleisen verschwinden. Nach
der V 100, deren Ende in Ost und West zu beklagen ist
und die in unserer April-Ausgabe verabschiedet wurde,
trifft es nun den wohl elegantesten Schnellzug-Renner
der DB. In unserem Beitrag ab Seite 8 geben wir
neben einem Riickblick auch Informationen zu den
noch aktuellen Betriebseinsitzen.

Wird die Eisenbahnlandschaft damit drmer? Sicher.
Wie miissen sich aber unsere Altvorderen gefiihlt
haben, als die vielseitigen und farbenfrohen Lénder-
bahnmaschinen 1920 nach und nach von den schwar-
zen, zum Verwechseln dhnlichen Einheitstypen abge-
16st wurden? Diese haben wir freilich wiederum be-
weint, als sie in den siebziger Jahren aufs Abstellgleis
wanderten und den noch einheitlicheren und langweili-
geren Neubau-Elloks oder Diesellokomotiven Platz
gemacht haben. Diese neuen ,.glatten Kohlenkisten™
wollte schlieilich gar keiner mehr fotografieren. Fragt
sich nur, wo die tollen Fotos herkommen, die wir in
unseren verschiedenen Sonderausgaben verdffentli-
chen konnen. Und so geht es fort, jede Generation
beweint die zuriick liegende Epoche, denn nichts
scheint schlimmer zu sein als etwas unwiederbringlich
zu verlieren.

Aber gerade in unserem Hobby haben wir die Mog-
lichkeit, verloren Gegangenes wie kaum in einem
anderen Bereich lebendig zu erhalten. Biicher, Bro-
schiiren und Videofilme, ja sogar TV-Sendungen gibt
es iber fast jede Einzelheit der Eisenbahngeschichte.
Aber damit nicht genug. Wer hat schon die Moglich-
keit, eine lingst vergangene Epoche originalgetreu in
seinen eigenen vier Wiinden wieder auferstehen zu
lassen, wenn auch in verkleinerter Form? Die Modell-
eisenbahn driickt eben nicht nur das ..Kind im Manne™
aus, sondern lisst auch Sehnsiichte ausleben, die sich
im Alltag so nicht erfiillen. Kindheitserinnerungen
werden wieder wach, ein Wohlgefiihl macht sich
anstelle der sonstigen Unruhe breit, wenn wir unsere
Zeit, unsere Epoche, unsere Welt erschaffen und
wieder betrachten konnen.

Und so ist es keineswegs nur ein Verlust, wenn wieder
eine dltere Baureihe von einer neuen ersetzt wird. Wir
haben mit jeder abgestellten Baureihe die Chance,
diese 1m Modell zu erhalten und sie, wann immer wir
wollen, zu betrachten. Es macht auch tiberhaupt keinen
Unterschied, ob es sich dabei um eine GtL 4/4, eine
IV K, eine V100, eine E 03 oder irgendwann einmal
um einen [CE der dritten Serie handelt.

Alles fliefit eben und alles wird gut.  Ingo Neidhardt
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VoLiLpampF

BEI FRANKENSTEIN:

01 1066 mit Sonderzug
von Karlsruhe nach Koblenz
(3. Oktober 2000).

EINFAHRT

SCHIFFERSTADT:

03 2295 mit dem
letzten Zug der Aktion |
nach Ludwigshafen
(3. Oktober 2000).

KONTRAST

IN LUDWIGSHAFEN:

01 519 in Ludwigshafen
(3. Oktober 2000).

KURVEN-
Dampr:

01 118 bei der
Durchfahrt
durch den
Bahnhof
Frankenstein
(30. September
2000).

Ptalz-Dampf

Es war die groBte Plandampf-Veranstaltung
im vergangenen Jahr. Ein Spektakel
vom 30. September bis 3. Oktober 2000 mit den
Dampflokomotiven 01 118, 01 1066, 01 519
und 03 2295 auf den Pfilzer Strecken
Kaiserslautern—Neustadt—Landau—Pirmasens
Nord und Kaiserslautern—Ludwigshafen. Wir
erinnern daran zur Einstimmung auf die
diesjdhrige Dampf-Saison!

IMPRESSIONEN VON DR. HEINRICH BAUMANN
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PERSPEKTIVE: 01118 in Frankenstein (30, September 2000).




es nicht wie mit.den g
bordeauxroten Whjnen -~ Sig”
werden mit w*lchsendem?dter
nicht noch besser. Aber die
Begelsterut]g ithrer Anhangér_,

5 War I'thUI]ILh schon Himer s0 unter uns

£I isenbahnfreunden: Haben-nicht-vor allem
- Ele_]emoen welche die gute alte Dampflok.
nicht mehr aus lagtiglichem Erleben kannten,
ihr die meisten Tréinen nachgeweint? Die Alte-
ren wussten da manches besser. Aber wit&auw :
Bei der E 0’. sieht dml.h‘&imgas irgendwie an- -
. dershus>Wohl die mpisten"L gk fihrer, idie-mit

*. ibr zu wun hatten, iiberfilll"so-etwas wi
mut, uu.m \le..m de i Abschied
d idertdrei, ja, das sei noch echte
deutsche Wertarbeit gewesen, die habe Charak-
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Die Tage der 103er sind geziihlt: Den klassi-

schen IC-Dienst haben die edlen

bis

wAltstars®

auf wenige Ausnahmefiille bereits quittiert.

Abb.:

Andreas Ritz, Wolfeang Klee



ter gehabl. Solche Seufzer erin-
nern dann schon ein wenig an Er-
lebnisberichte wie die vom kamp-
fesmutigen Heizer, der bei stocken-
der Bergfahrt rausgeklettert ist und
die bockende Speisepumpe seiner
44 mit dem 750-Gramm-Hammer
bearbeitet hat, bis sie wieder genii-
gend Wasser in den Kessel presste.
Wie viele Hundertdreier gelegent-
lich wohl so maltritiert worden
sind. in bildlich-erziihlerischer
Weise natiirlich?

Nun also ist es vorbei. Ein anderes
Stiick deutscher Wertarbeit zeigt
der Hundertdrei die Grenzen auf,
eckig hat endgiiltig gegen rund ge-
wonnen. Eine 103.1 vor einem IC
oder EC. dasist Vergangenheit und
auch fiir andere, minder vornehme
Dienste braucht man sie nicht mehr,
Ein paar von ihnen werden wohl
noch in Reserve bleiben (aber ver-
mutlich nicht lange) und die 103-
Homepages (welche Lok hat so
etwas schon!) mit Meldungen fiit-
tern. Tristen wir uns damit, dass
die sechsachsige Schéne mit dem
bei aller Eleganz doch immer et-
was konturlos wirkenden Gesicht
(irgendwo zwischen der E 19 und
diesem komischen Sikorsky-Heli-
kopter aus dem Flugzeug-Quartett)
nmmerhin ein, zwei Jahre linger
hatte auf die Schienen diirfen als
einst vorgesehen. Die Macken der
120 (1mmer wieder Arger mit dem
zu leicht ausgelegten Rahmen) und
jiingst der 112 (Schlingerdimpfer)
sowie die Expo-Fantasien (da zog
die 103 dann ja doch viele Wagen
mit viel Luft) haben ihr und uns

Der 103-Einsatz klassischen Zuschnitts: Mit InterCity-Ziigen unterwegs zwischen den

Metropolen (Miinchen Hbf 1983, oben im Vorfeld, unten in der Halle). Abb.:
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eine Verlingerung beschert; jetzt hiufen sich
die Meldungen von Lagerschiden beim 101-
Antrieb. Trolzdem, das Spiel ist fiir die Hun-
dertdrei verloren,

NUR LANGSAM AUF TEMPO

Langsam. sehr langsam hat sich die Hundert-
drei davon gemacht. Langsam. sehr langsam
nur war sie in Fahrt gekommen. Wer weill das
schon noch? Und auch an kleinen Pannen man-
gelte es nicht. Als am 10. Februar 1965 die von
Henschel und Siemens gebaute E 03 001 der
Offentlichkeit mit einem grofen Roll-Out -
pardon: Festakt! — prisentiert werden sollte.
war das gute Stiick leider nicht rechizeitig fertig
geworden. Also wurde kurzerhand E 03 002 als
001 beschildert, so prisentiert und so auch am
18. Februar 1965 auf die Probefahrten nach
Bamberg geschickt. Erst als Mitte Juni auch die
echte E 03 001 dort eintraf, wurden die Num-
mernschilder wieder getauscht.

Andreas Ritz (2)



Und dann kamen die legendiren 200 km/h-
Sonderfahrten zur IVA 1965 zwischen Miin-
chen und Augsburg. Daran kann sich vermut-
lich so ziemlich jeder Eisenbahnfreund erin-
nern (und sei es aus der einschligigen Lektiire).
Und dann? Ab Herbst 1965 standen die Vorse-
rienloks dem Betriebswerk Miinchen Hbl zur
Verltigung, wurden mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von maximal 160 km/h in den Umlauf-
plinen der E 10.12 eingesetzt. Das grobe Spek-
takel war zu Ende.

In den nichsten Jahren ging es darum, Erfah-
rungen fiir die Serien-E 03 zu sammeln. Das war
irgendwie eine verriickte Geschichte, denn die
Loks durften noch gar nicht ihr wahres Konnen
— Tempo 200! — ausfahren, zugleich wurde
schon deutlich, dass die Vorserienloks fiir die
Zukunft gar nicht ausreichend motorisiert wa-
ren; jedenfalls nicht dann, wenn es um die Be-
forderung schwerer Ziige mit diesem Tempo
gehen sollte — und genau das zeichnete sich
immer deutlicher ab, die leichten TEE- und F-
Ziige hatten ndmlich ihren Zenit iiberschrilten,
das IC-Zeitalter dimmerte herauf. Mehr Power
musste also her. Die Motoren der Vorserienloks
brachten es auf eine Dauerleistung von 990 kW
je Stiick. die der Serienloks aufl 1240 kW;
7440 kW Dauerleistung, dieser Wert der 103.1
(so die spiitere und bis heute giiltige Baureihen-
bezeichnung der Serienloks) ist noch immer
deutscher Rekord, und er wird es wohl bleiben.
Machen wir an dieser Stelle einen Ausflug in
die Gegenwart. Die 101 als legitime Nachfolge-

T

Zwei, die heute Abschied nehmen: Friiher trafen sie sich des ifteren, die in die Ferne eilende
E 03 und die V 100 von der Nebenbahn (Bahnhof Gessertshausen, 1992), Abb.: Andreas Riiz

Wolfgang Klee



rin der 103.1 bringt es auf ,.nur™ 6400 kW, ihre
moderne Drehstrom-Antriebstechnik ldsst sie
diese Leistung jedoch weit besser auf die Schie-
nen bringen. Dazu kommt ein anderes Plus: die
101 ist 31 t leichter als die alten Sechsachser,
muss also stindig einen Wagen weniger be-
schleunigen. Besonders deutlich werden die
Fortschritte bei anderen Zahlen: Die sechs Fahr-
motoren der 103.1 wiegen jeweils 3.55 t: sie
sind am Drehgestell befestigt, also nur primér
abgefedert. Die Motoren der 101 wiegen 2,14 1
pro Stiick, sind zudem am Lokkasten aufge-
hiingt und damit groBenteils (rechnerisch zu
etwa 60%) im Bereich der sekundiren Fede-
rung. Solche Petitessen spielen heute, da die
Kosten der Fahrweg-Instandhaltung bei der Dis-
kussion um die Zukunft der Schiene zu Recht
tiefschiirfend diskutiert werden. eine herausra-
gende Rolle.

Zuriick zur Sturm- und Drangzeit der E 03. Am
31. August 1970 wurde mit 103 101 die erste
Serienlok bei der DB angeliefert, am 31. Mai
1974 mit 103 245 die letzte. Nun verfiigte die
DB also tber einen stolzen Fuhrpark von
200 km/h schnellen Loks, die bordeauxrot-bei-
gen Prachtstiicke kamen mit dem InterCity-
System (1971 war dieses —noch rein erstklassig
— installiert worden) auf praktisch allen grofien
Magistralen in Deutschland zum Einsatz, Als
Schiiler pilgerte unsercins nach langer Durst-
strecke wieder zum Bahnhof und hatte etwas
zum Staunen: die grofie Leere. die Zeit der
fehlenden Faszinationen, die mit dem Ende des
ganz. groben Dampfbetriebs aufeezogen war,
sie hatte endlich ein Ende. 200 km/h, das war
doch endlich etwas, womit man gegeniiber den
Autoversessenen so richtig auftrumpfen konn-
te! Damals schaffte noch nicht jede durchschnitt-
lich motorisierte Blechschachtel der unteren
Mittelklasse (so hieb das damals: die Kompalkt-
klasse wurde gerade erst erfunden) ebenfalls
Tempo 200!

ETIKETTENSCHWINDEL

Dabei war zunichst alles Etikettenschwindel.
Die Ziige durften gar nicht 200 km/h fahren, bei
160 km/h war Schluss. Die Ausnahmegenehmi-
gung fiir Augsburg—Miinchen aus [VA-Zeiten
war ldngst wieder kassiert worden, und ohne
LZB wollte das damals zustindige Bundesver-
kehrsministerium die Schranke nicht aufheben.
Erst mit Beginn des Sommerfahrplans 1977
wurde ein 43 km langer Abschnitt zwischen
Miinchen-Lochhausen und Augsburg-Hochzoll
fiir 200 km/h frei gegeben. allerdings zuniichst
nur fiir den Fall. dass Verspitungen aufgeholt
werden mussten und die LZB auch tatsiichlich
in Betrieb war. 1978 durfte die 103 endlich
richtig aufdrehen, die 200-km/h-Abschnitte
Aungsburg-Oberhausen—Biumenheim (bei Do-
nauwdrth), Spritze—Lauenbriick (zwischen Bre-
men und Hamburg) und Uelzen—Langenhagen
kamen hinzu. Erst als bereits das System Inter-
City 79 angelaufen war, folgten Anfang der
Achtziger weitere Abschnitte, nimlich Brack-

Die Hundertdrei und die Rheinschiene:
Jahrelang priigten die 103-bespannten 1C-
Ziige die linksrheinische Magistrale — hier
eine Zugbegegnung bei Oberwesel (1995).
Abb.: Wolfeang Klee



