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Editoria

Sechs Monate wurde der DB-Konzern durchleuchtet — und
dramatischer hiitte dic Diagnose, die Bahn-Chel Hartmut
Mehdorn. der mittlerweile zuriickgetretene Bundesverkehrsmini-
ster Reinhard Klimmt und Bundesfinanzminister Hans Eichel am
15. November auf der Bundespressekonferenz in Berlin erliuter-
ten, nicht sein kdnnen: Voraussichtlich fillt das bis 2005 kumu-
lierte Betriebsergebnis um rund 20 Mrd. Mark schlechter aus als
geplant. Nach Berechnungen der Unternehmungsberatung
McKinsey kénnte sich dieser Betrag — im schlimmsten Fall -
sogar auf 30 Mrd. erhéhen.

Eigentlich miisste die DB AG jetzt in die ,Zielgerade der
Bahnreform™ einbiegen — mit Blick auf den fiir 2004 avisierten
Borsengang. Daraus wird nichts. Vielmehr erwartet das Unter-
nehmen statt satter Gewinne in den néchsten Jahren herbe
Betriebsverluste: 1,329 Mrd. Mark fiir 2001, 1,871 Mrd. fiir
2002, 1,517 Mrd. fiir 2003 und 372 Mio. fiir 2004. Die alte
Planung war noch von Uberschiissen ausgegangen, die sich von
1.215 Mrd. Mark im Jahr 2001 auf 4.22 Mrd. Mark im Jahr 2004
steigern sollten. Nur im Jahr 2000 rechnet die Konzernspitze
noch einmal mit einem positiven Betriebsergebnis von 384 Mio.
Mark. dann erst wieder im Jahr 2005 (plus 907 Mio.).

Mehdorn sagte, dass sich die Bahnreform an einem sehr kriti-
schen Punkt befinde. Ungeachtet dessen halte er an den Ziclen
fest. Bahn und Bund miissten jetzt aber ,gemeinsam alle Mal}-
nahmen ergreilen, um das vorliegende Szenario nicht eintreten
zu lassen™. Verantwortlich fiir die Planabweichungen seien
inshesondere Investitionsriickstinde im Bestandsnetz, Kosten-
iiberschreitungen bei Grofiprojekten sowie zu optimistische
Umsatzprognosen. Der DB-Chef mahnte jedoch auch veriéss-
liche Mittelzusagen des Bundes an.

Reinhard Klimmt, der inzwischen zuriickgetretene Bundesver-
kehrsminister. gab zu. dass die bisherigen Investitionshilfen
.-nicht die reale Lage™ getroffen hiitten. Nun sagte er der Bahn
fiir die niichsten drei Jahren definitiv je 2 Mrd. Mark ,,UMTS-
Gelder™ als Baukostenzuschuss zu. Diese Betriige will die

DB AG ausschlieBlich fiir den Substanzerhalt verwenden. Bahn-
Chef Mehdorn rdumte ein. dass sein Unternechmen ohne die
UMTS-Mittel ein nicht mehr beherrschbares Problem bekommen
hiitte. Um ein abermaliges Finanzdebakel zu vermeiden, will er
ein Controlling-Frithwarnsystem einfiihren und das Projektma-
nagement auf vollig neue Fiilie stellen™.

Im Ubrigen kiindigte Mehdorn einen harten Sanierungskurs und
fiir Frithjahr 2001 einen detaillierten Sanierungsplan an (zum
Thema DB AG-Desaster siche auch ., Bahn-Notizen™. Seite 41):
Wir machen nur noch. was sich rechnet. Das gilt fiir alle
Aktivititen im Reise- und Giiterverkehr”, Die Entscheidung iiber
den Forthestand defizitirer Strecken im offentlichen Interesse
licge dann beim Bund. den Lindern und den Kommunen. Na
dann ein frohes Neues Jahr, Konrad Koschinski, EJ-Autor

Der Verlag und die Redaktion
wiinschen allen Lesern ein
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Wer gut schmiert, der gut
fithrt — besonders bei eisigen
Temperaturen. In Oberwie-
senthal kiimmert sich die
Lokmannschaft um 099 749
{Februar 1998). Links
daneben: Heizlok 99 1590
vor dem Schuppen (Februar
1998). Unten: Zwischen
Hammer und Unterwiesen-
thal macht 099 738 michtig
Dampf (Januar 1996).
Rechte Seite: (99 750 auf
dem Oberwiesenthaler
Viadukt (Februar 1998).

IMPRESSIONEN RUND UM DIE UHR — FESTGEHALTEN VON STEPHAN CZARNECK! (BILDER UND TEXT)

FRZGEBIRGE
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enn die Tage kiirzer werden und der Winter Eisblumen ans
morgendliche Fenster zaubert, triumt fast jeder Eisenbahn-
freund davon. hauptberufliche Pflichten fiir einige Tage
vergessen zu diirfen und auf den Strecken, die auch heute

noch regelmibigen Dampflokbetrieb bieten, eine Bahnfahrt durch

Schnee und Eis zu unternehmen. Tiefe Temperaturen lassen dann

die Dampfwolken der Lokomotiven weif und weithin sichtbar aus

dem Kamin der Lok quellen. Wenn sich dariiber gar noch ein
tiefblauer Himmel wolbt, hilt Eisenbahnfotograten nichts mehr
daheim oder im Biiro. Zu den wenigen Schmalspurbahnen, auf
denen die Dampflokomotiven auch im Winter aus dem Lokschup-

pen rollen; gehort die Strecke Cranzahl-Oberwiesenthal im

Erzgebirge. Hier lassen sich gerade in dieser Jahreszeit rund um die

Uhr Impressionen einfangen.

Bereits mehrfach habe ich diese Strecke in den vergangenen zehn

Jahren besucht. Schon im Frithjahr und Sommer ist diese Strecke

ein Erlebnis: Auf 17,3 km Streckenliinge iiberwinden die eingesetz-

ten Loks der Reihe 99.73-76 einen Hohenunterschied von 339 m,

sodass den Sinnen des Eisenbahnfreundes einiges geboten wird.

Besonders fulminant ist die Anfahrt aus dem Haltepunkt Vieren-

stralie am Waldrand: Ich habe es immer besonders genossen. wenn

der Meister hier den Regler weit ffnete und der Akustik durch

Kurbeln am Handrad der Steuerung eine ,,noch deutlichere

Aussprache™ verlieh.

Im Winter ist der Betrieb auf der Strecke ein Traum: Die Land-

. schaft zeigt sich oft noch im Marz tief verschneit und der besonde-
re Reiz dieser Gegend an der Grenze zur Tschechien ldsst das Herz
jedes Fotografen hoher schlagen. Die schwarze Dampflok hebt sich
von der ,.weiBen Pracht™ ab. die griinen Wiigelehen mit den
vereisten Scheiben folgen der Lok bray iiber die glitzernden beiden
Schienenbinder durch den Schnee. Wer sich vor der Kiilte auf der
ersten Plattform nicht scheut, kann von dort aus durch die Fenster
der Lokomotive dem Lokpersonal bei der Arbeil zuschauen und
den schier endlosen weilien Abdampf der Lokomotive iiber sich
hinweg ziehen lassen, In den Ziigen sorgt die Damptheizung fiir
angenchme Wirme und allenthalben passiert der Zug die fiir die
Region dann typischen Wintersportler. Schreiben wir wirklich das
Jahr 200117 Schon. dass es das noch gibt!

s gibt aber noch eine andere Seite des Winters: die dunkle und
Kalte — aber auch die romantische, geheimnisvoll-stimmungs-
volle. Nachts — so ein Sprichwort — sind alle Katzen grau, Wes-
halb also dann die Kamera zur Hand nehmen und Aufnahmen
von Ziigen anfertigen? Nun. die Faszination des Winters auf
niichtlichen Bahnhofen im Erzgebirge ist auf den Bildern dieser
Doppelseite eingefangen worden ...

Eigentlich war ein Teil der Aufnahmen, die Sie auf dieser Seite
sehen. gar nicht geplant. Sie entstanden bei meinem letzten
Aufenthalt an der Oberwiesenthaler Schmalspurbahn im Februar
1998. Zusammen mit einem Hobbykollegen entschieden wir uns
nach einem schonen Fototag an den Gleisen der Schmalspurbahn
dafiir, abends nach Annaberg zu fahren. Dort wollten wir uns die
Stadt anschauen und ein Kino besuchen. Doch alles kam ganz
anders ...

Auf der Fahrt nach Annaberg passierten wir den Bahnhof Anna-
berg-Buchholz Stid, der uns gleich durch seine alten Bahnhofs-
schilder und die beleuchteten Weichenlaternen faszinierte, Uber
dem knirschenden Schnee wolbte sich der nachtschwarze Himmel,
von dem ein klarer Vollmond herunter leuchtete. . .Das wiire doch
auch ein Motiv!™ dachten wir uns: Mit dem Kino wurde es nichts
und keiner von uns bedauerte es: Fast zwei Stunden machten wir
unsere Nachtaufnahmen auf dem Bahnhofsarcal. Obwohl ich in
der ganzen Zeit keinen einzigen Zug fotografierte, war es die
schonste Fotoaktion seit langem! Die Ruhe, die kalte klare Luft,
die Sterne am Himmel, der frisch gefallene Schnee und der Zauber
der alten Bahntechnik machten aus diesem Abend ein traumhafies
Erlebnis. O

Nachts sind alle Katzen grau — manchmal aber auch nicht ...

So zum Beispiel in stimmungsvollen Winterniichten im Bahnhof
Cranzahl (linke Seite oben (99 738 vor der Abfahrt. linke Seite
unten Blick ins Stellwerk, Januar 1996) und Vollmondniichten in
Annaberg-Buchholz Siid (Februar 1998).
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Die BAYERISCHE LANDERBAHN-BAUREIHE S 3/6

& ®
Schonim Juli 1908 wurde
die erste Lok geliefert —
und erst im Mai 1965 die KON ‘G‘ N DE R
letzte Maschine ausge-

mustert. Aber nicht allein

in puncto Langlebigkeit,
sondern auch in ihrer Po-
pularititiibertraf die baye-
_rische Gattung S 3/6 alle
der anderen Linderbahn-
Schnellzuglokomotiven
mit Vierzylinder-Heil-

dampf-Verbundtriebwerk.
Ein Portrit der ,,Konig-
lich-Bayerischen™

VON

HORsST J. OBERMAYER

|
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Oben: S 3/6 3644 (Bauj. 1913) mit Spitzfiihrerhaus, spiter

18 421, gehirte zur Serie f. — Links unten: Betriebsfiihig ist die

18 478 (3673). In Obhut des Bayer. Eisenbahnmuseums

triigt die Lok derzeit ein blaues, von Mirklin gesponsertes Farb-
kleid (Aufnahme 31. Juli 2000). - Unten: 3633 (Bauj. 1912),
spiter 18 450, war eine ,,hochhaxige* S 3/6. Abb.: Maffei-Werkfoto,

Kurrer/Baver. Eisenbahnmusewm, Sammiung Tauber
; &
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ereits in der Zeit um 1905 erwogen die
Staatseisenbahnen Badens und Bayerns die
Beschaffung von Schnellzuglokomotiven
mit der Achsfolge 2°C 1" zur Bewiiltigung der
rasch wachsenden Lasten im Reisezugverkehr.
Maschinen dieser Bauart hatten bereits seit 1886
ihre Bewihrung bei Eisenbahnen in Nordame-
rika bestanden. Thre Typenbezeichnung . .Paci-
fic* stammt von den Lokomotiven der Missou-
ri-Pacific-Eisenbahn.

Den Anstoll zur ersten Entwicklung solcher
Fahrzeuge in Europa gab der maschinentechni-
sche Leiter der GroBherzogl. Bad. Staatseisen-
bahnen. Baurat Alexander Courtin. 19(}5 hatte
er einen Wettbewerb fiir den Entwurf einer
neuen Vierzylinder-HeiBdampf-Schnellzuglok
ausgeschrieben, aus dem die Firma J. A. Maftei
als Gewinner hervorging. Unter der Leitung
von Chefkonstrukteur Anton Hammel waren
dort von Dipl.-Ing. Heinrich Leppla zuvor schon

die bad. Gattung I1d und die bay. S 2/5 — beide
noch mit Vierzylinder-Nassdampt-Verbund-
triebwerk und zwei Kuppelradsiitzen — zur Se-
rienreife gebracht worden. Die Entwicklung
und Fertigung der neuen und groBeren bad.
Heilbidampf-Gattung IVfverzigerte sich jedoch.
Frankreich konnte sich deshalb riihmen, die
ersle europiische Pacilic-Lok in Dienst gestellt
zu haben, bevor Maftfei 1907 drei Maschinen
dieser Bauart an Baden lieferte. Inzwischen
hatte die Miinchner Lokschmiede im Friihjahr
1907 auch den Auftrag zur Entwicklung einer
2°C 1'-Lok mit Vierzylinder-HeiBdampf-Ver-
bundtriebwerk fiir die Kinigl. Bay. Staatseisen-
bahnen erhalten. Wenig spiiter war der von der
bad. IVf abgeleitete Entwurl nach einigen An-
derungen genehmigt und ein erster Bauauftrag
fiir sieben Fahrzeuge erteilt worden.

Die Ablieferung des ersten Exemplars der neu-
en bayerischen Gattung S 3/6 mit der Bahnnum-

Mit aus Messing gefertigter Kaminkrone wurde 3602 im Juli 1908 auf der Miinchner Verkehrsausstellung bestaunt. Abb.: Sammlung Hufschliger

mer 3601 erfolgte am 16. Juli 1908. Bereits vier
Tage spiiter folgte die Lok 3602, die in ocker-
gelber Lackierung und einer aus Messing gefer-
tigten Kaminkrone zuniichst ein viel beachtetes
Objekt der Verkehrsausstellung . Miinchen
1908 war. Zur ersten Bauserie von 1908 ziihl-
ten die Maschinen mitden Bahnnummern 3603
bis 3607. die noch mit Schloten ohne Krempe
ausgeliefert wurden. Im Auftrag der Bay, Staat-
seisenbahnen entstanden von 1908 bis 1918
insgesamt 89 Maschien der Gattung S 3/6 aus
zehn Lieferserien unterschiedlicher Bauausfiih-
rung. Hinzu kamen 30 Nachbauten der Serie k
von 1923/24 und 40 von der DRG im Jahre 1926
bei Maffei bestellte Maschinen der Serien | bis
0, von denen die DB ab 1953 noch 30 Stiick
modernisieren lief.

Die leistungsfihigen Lokomotiven der Gattung
5 3/6 bewiihrten sich nicht nur im bayerischen
Schnellzugdienst. Einige Maschinen kamen

18 466 gehirte zur zweiten Nummerngruppe der Lokomotiven mit Spitzfithrerhaus. Abb.: Bellingrodt/Sammlung Hufschliger
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