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Editorial

Ingo Neidhardt
Chefredakteur

Vieles war neu im Januar, das Ehepaar Merker hatte sich aus
dem Unternehmen verabschiedet, die neuen Besitzer, die WAZ-
Gruppe in Diisseldorf, nahmen erste Verbindungen mit ihrem
neuen Verlag auf und alle, die Leser wie auch die Mitarbeiter,
waren voller Erwartungen — was wird nun neu, was wird nun
passieren?

Heute, fiinf Monate danach, konnen wir bereits ein erstes
positives Restimee ziehen. Die langjihrige Erfahrung unserer
Mitarbeiter und auch meine Person stehen fiir Kontinuitit und
Tradition. Unser Haus bleibt unseren Stammlesern verbunden.
Tradition und Erfahrung heiit aber nicht, dass wir uns nicht
wagten, alte Zopfe abzuschneiden und uns neuen Horizonten zu
6ffnen. Deshalb werden wir heute wie auch in Zukunft darauf
achten, unserem Eisenbahn JOURNAL neben vielen historisch
wertvollen Artikeln und der Riickbesinnung auf ein ruhiges
Layout mit groBformatigen Abbildungen auch einen gehorigen
Anteil an ,, Zukunft™ zu verpassen. Zukunft heift fiir mich zum
Beispiel Offnung zum Ausland als ein stindiger Bestandteil
unserer Zeitschrift sowie die zweimonatliche Beilage einer
CD-Rom mit alten JOURNAL-Jahrgingen.

Auch die Befiirchtung, unser Eisenbahn JOURNAL kénnte sich
zu sehr der Miba annihern oder umgekehrt, war unbegriindet.
Da beide Redaktionen weiterhin fachlich und rdumlich unab-
hiingig voneinander arbeiten, wird sich auch in Zukunft an dem
Jeweiligen Charakter der Zeitschriften nichts dndern. Um so
erfreulicher ist es, dass nach der Ubernahme der Miba in
unseren Auflendienst und in eine gemeinsame Anzeigenverwal-
tung in Fiirstenfeldbruck diese beiden Bereiche nach vorn
gebracht werden konnten.

Um unser Journal optimal auf seine Leser abzustimmen, werden
wir in einer der néchsten Ausgaben eine Leserbefragung
durchfiihren. Die Ersteinsender konnen sich auf interessante
Preise freuen, wir freuen uns auf Thre Antworten und Anregun-
gen. Ich werde diese Gedanken sehr ernst nehmen, schlieBlich
sind Sie es, fiir die wir unser Bestes geben.

Unser neues Schnupper-Abo mit Geschenk soll natiirlich nicht
unerwiihnt bleiben. Der schnuckelige Eisenbahn JOURNAIL.-
Transporter ist im Handel nicht erhiltlich und gehort all
denjenigen, die sich entscheiden, unser Heft ein erstes Mal fest
zu beziehen. Damit investieren Sie nicht nur in die Attraktivitiit
Ihrer Wagensammlung, sondern auch in die Zukunft unseres
JOURNALS, in der es natiirlich auch weiterhin heilit: Bewiihr-
tes und Neues fiir unser, fiir Ihr Eisenbahn JOURNAL.
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FRUHLINGS-IMPRESSIONEN

Schweizer Mai

Von Urs Jossi und Beat Moser

D ie Frithlingsblumen blithen, und die Wie-
sen, Girten und Biiume zeigen sich in at-
traktivsten Farben. Es ist an der Zeit, um mit

der Fotoaausriistung auszuziehen und im war-
men Sonnenlicht priichtige Motive einzufan-
gen.

Ein lohnendes Ziel wire zum Beispiel das

Emmental mit seiner weitgehend intakten
Natur, mit Bauernhéfen und Kleindorfern.
Diese Gegend erschliefit seit tiber 100 Jah-
ren die ,,EBT*, die heute den Namen Regio-
nalverkehr Mittelland (RM) trigt. Im Mai

1999 begegnet dem Fotografen bei Walkrin-
gen ein RBDe 566-Pendelzug, der von Burg-
dorf via Konolfingen nach Thun unterwegs
ist (groBes Bild), !

Die seltenen Bliiten von Edelweil und Enzi-
an trigt in Graubiinden der Zug gleich sel-
ber mit sich. Seit 1997 sorgt der blaue Aro-
sa-Express fiir Abwechslung im ansonsten
grofitenteils roten Farben-Alltag der RhB. An
einem Mai-Sonntag passierl diese Zugkom-
position eine Heuwiese (Bild rechts oben).

Im milden Walliser Klima gedeiht die Natur
besonders reichlich. So dekoriert der lilafar-
bene Flieder das im Chalet-Stil errichtete
















Einerseits hatte sich die Eisenbahn
ontinuierlich zum wohl effektivsten
Transportmittel entwickelt —
andererseits aber waren rasch die
Grenzen der Leistungsfihigkeit von
Loks und der Streckenkapazitét
erreicht. Wachsende Lasten machten
schon bald die Bespannung der Ziige
mit zwei oder gar drei Maschinen
erforderlich. Diesen Vorspann- und
Doppeltraktionsbetrieb erldutert

Helge Scholz

‘ ~ Doppeltraktion?

chon frithzeitig machte man sich bei
S den Eisenbahnverwaltungen Gedanken

dariiber, wie man die Zuglasten effek-
tiver befordern kénnte. Vor allem die Zunah-
me der Lasten im Giiterverkehr machte es
erforderlich, mehr Ziige auf die Strecken
hinauszuschicken oder eben diese zu verlidn-
gern. Unweigerlich kam man so in Konflikt
mit den Leistungsprogrammen der Dampflo-
komotiven. Der Ausweg bestand darin, zwei
Lokomotiven vor den Zug zu spannen. Damit
begann der Vorspannbetrieb, an den sich
Ende der dreifiger Jahre die ersten Leistun-
gen in Doppeltraktion anschlossen.

Der Vorspann

Gern wird beim Anblick eines mit minde-
stens zwei Triebfahrzeugen gefiithrten Zuges
auf Fotos oder in natura sofort von einer
Doppeltraktion gesprochen. Dies ist mitunter
falsch. Der Begriff ist vielmehr genauer zu
hinterfragen. Vielfach handelt es sich um
einen Vorspann. Was aber ist das Merkmal

Dampflokomotiven konnen miteinander
nur als Vorspann verkehren. Links

001 211 und 001 088 nach Hof, oben der
D 40 1927 nach Saalfeld mit 38 + 17 und
unten 93 1209 mit 59 008, Abb.: Slg. MV (3)

Eisenbahn-Journal 5/2000 « 11



ten werden. Oben der legendiire Dg 50272 vor Pulsnitz.

tiir den Vorspann? Grundlage der Betrach-
tung ist, wieviel und was fiir arbeitende Ma-
schinen sich an der Zugspitze befinden. Die
DV 408 der DR gibt dariiber Auskunft: An
der Zugspitze diirfen hochstens zwei Ma-
schinen in Betrieb sein. Am Zugende diirfen
ebenfalls zwei in Betrieb stehende Maschi-
nen angehiingt sein. Die Fahrdienstvorschrift
DV 408 der DB (§ 57, Abs. 2) enthiilt die
Anmerkung, dass an der Zugspitze auch drei
Lokomotiven laufen diirfen. Voraussetzung
dafiir sind die Genehmigung der zustindigen
Direktion und die in der DV 941/ geforderte
Zulassung der Lok fiir die betreffende Stre-
cke. Eine der drei Lokomotiven darf nicht
arbeiten oder sich nur selbst befordern.

Beide Maschinen an der Spitze des Zuges
sind mit einem Triebfahrzeugfiihrer besetzt.
Die vorgespannte Maschine, , Keimzelle® des
Begritfes Vorspann. ist generell mit der Zug-
lok fest gekuppelt und an die durchgehende
Druckluftbremse angeschlossen. (Hier erfolgt
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Schnell spricht man hier von Doppeltraktion — es ist Vorspann, denn
die Loks sind nicht mehrfach steuerbar. Abb.: Ulrich Graunitz (3)

schon einmal eine Unterscheidung zu einer
Schiebelokomotive, die wihrend der Fahrt
mittels der {iber ein Seil ausklinkbaren Kel-
lerschen Kupplung abgehingt werden kann.)
Beide Maschinen sind nicht mittels der Mehr-
fachtraktionssteuerung miteinander verbun-
den. Wenn es die Bauvart der Vorspannma-
schine nicht zuliisst, dass von dort aus die
Druckluftbremse bedient werden kann, und
dies von der Zuglok aus geschieht, so ist nur
eine Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h zu-
ldssig. Die Vorspannlok fiihrt das Spitzensi-
gnal und deren Triebfahrzeugfithrer (TT) ist
fiir die Beobachtung der Strecke und der
Signale verantwortlich. Uber Zeichen erfolgt
die Verstindigung mit dem Tf der eigentli-
chen Zuglokomotive, Die geschieht durch
akustische Signale oder durch Handzeichen.
Diese Regelung schliefit aber nicht aus, dass
der Tf der Zuglok sich an der Strecken- und
Signalbeobachtung zu beteiligen hat.

Besonders geregelt ist u.a. das Rangieren auf

Unterwegsbahnhofen. Diese Mandver sind
nur von der Zuglok durchzufiihren, die Vor-
spannlok wird unterdessen abgekuppelt.

Es gibt zwei Moglichkeiten, weshalb einer
Zuglokomotive eine Vorspannmaschine vor-
angestellt wird. Es kann planméBig erfolgen,
aber auch unplanmiBig. Ein planmiBiger
Vorspanndienst erfolgt, wenn die Zuglast
generell so hoch ist, dass eine einzeln arbei-
tende Maschine damit iiberlastet wiire. Dies
ist der Fall bei langen Reise- und schweren
Giiterziigen. Markantes Beispiel war der
Lange Heinrich®, ein in den siebziger Jah-
ren zwischen Emden und Rheine mit jeweils
zwei Lokomotiven der Baureihen 042, 043
oder 044 bespannter 4000-t-Erzzug. Schnell-
zugleistungen zwischen Bamberg und Hof
waren mit dem Erblithen des Interzonenzug-
verkehrs eine Domine von zwei Olern der
DB. Hier kam ein weiterer Grund fiir einen
Vorspannbetrieb ins Spiel: starke Neigungs-
verhiltnisse der Strecke.



