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Editorial

Wie bereits im letzten Jahr angekiindigt, liegt dieser
Eisenbahn-Journal-Ausgabe wieder eine CD-Rom bei.
Auf dieser befindet sich der komplette Jahrgang 1976. Sie
kénnen sich die Seiten und Beitridge von damals am
Computer anschauen, ausdrucken oder auch mit einem
speziellen Suchprogramm nach Begriffen suchen. Dieses
Index-Programm haben wir um den bereits in EJ 11/1999
beiliegenden Jahrgang 1975 ergédnzt. Wenn einmal alle
Jahrgiinge auf CD-Rom vorliegen, werden Sie in der Lage
sein, fiir jeden beliebigen Eisenbahn-Begriff wie beispiels-
weise ,.Baureihe 01° oder ,,Landschaftsgestaltung™ die
entsprechende Verdffentlichung zu finden, und das in allen
bisher erschienenen Eisenbahn-Journalen. Nihere Erliute-
rungen finden Sie ab Seite 47.

Selbstverstandlich befinden sich auf der Scheibe noch eine
ganze Reihe anderer interessanter Inhalte. Von den Pro-
grammen, die fiir das Lesen der CD-Rom auf ihrem
Computer notwendig sind, sofern sie dariiber noch nicht
verfligen sollten, einmal abgesehen, diirfte unser Schwer-
punkt ..E 16" sicher genauso interessant sein wie die
historischen Zeichnungen seltener wiirttembergischer
Dampflokomotiven.

Die E 16 mit dem neuen Roco-Modell bildet natiirlich
auch einen Schwerpunkt im Heft. Auch viele noch in der
letzten Zeit in den Handel gekommenen Modelle werden
auf unseren erweiterten News-Seiten vorgestellt, so der
411 von Fleischmann, die beiden E 69 von Mérklin und
Brawa, der 643 ,,Talent” von Brawa sowie die Tillig-101
und die neuen wiirttembergischen Personenwagen von
Brawa. um nur einige zu nennen.

Apropos neue Modelle: Haben Sie nicht Lust, eine der
letztjahrigen Modell-Neuheiten zu gewinnen und gleich-
zeitig einen Wunschzettel fiir die Neuheiten der Zukunft
auszufiillen? Auf Seite 53 dieser Ausgabe finden Sie unser
Niirnberg-2000-Gewinnspiel” mit den wichtigsten Mo-
dellbahnfirmen zum Ankreuzen. Fiillen Sie einfach einige
Felder mit Thren Wunschmodellen aus — und ab die Post an
die Redaktion. Ob Sie mit Thren Trends richtig liegen,
erfahren Sie in unserer Messe-Ausgabe, die ab Mitte
Februar erhiltlich ist. Sollte das eine oder andere Wunsch-
modell noch nicht dabei gewesen sein, werden wir diese
Modelle mit den Herstellern diskutieren und sie darauf
hinweisen.

Mit unserer ,,Abo*“- und ,,Leser werben Leser*-Aktion auf
Seite 115 wollen wir noch einmal daran erinnern, dass wir
Ihnen als Abonnent unser Eisenbahn-Journal fiir einen
15% giinstigeren Preis anbieten kdnnen. Sie sparen ganze
DM 25,20 pro Jahr — wenn Sie die Messe-Ausgabe gleich
mitbestellen, sind es DM 28.30! Zusitzlich erhilt jeder
Leser, ganz gleich ob er Abonnent ist oder nicht, fiir einen
neuen Abonnenten entweder ein Video oder zwei Sonder-
hefte aus unserer Produktion. Als Dankeschon erhalten
neue Abonnenten ab sofort das Handworterbuch ,,Deut-
sche Rechtschreibung™. Damit konnen Sie beispielsweise
nachpriifen, ob wir statt , Journal™ in Zukunft tatséchlich
»Schurnal* schreiben miissen oder nicht! Ingo Neidhardt
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Winter
im Harz

IMPRESSIONEN

von
Matthias Fortha
(Bilder und Tex
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Bilderbuch-Winterwetter auf dem
Brocken: 99 7233 hat am 21. November
1998 auf der Brockenbahn gleich den
Zielbahnhof erreicht,

Links unten: Auf der Harzquerbahn
nach Wernigerode fihrt 99 6102 aus Drei
Annen Hohne aus (November 1998).




igentlich hat mich der Harz in Sa-
chen Eisenbahn schon immer ge-
reizt. Aufgrund verwandtschaftli-
cher Beziehungen nach Seesen hat-
te ich bereits vor 15 Jahren ein Familientref-
fen genutzt. um die Eierkopfe der Baureihen
612/613 zwischen Seesen und Kreiensen bzw.
Braunschweig oder ETAs zwischen Nort-
heim und Walkenried zu fotografieren. Nach
der Grenzoffnung war ich natiirlich heif auf
die Harzer Schmalspurbahnen. Die erste Tour
im Februar 1990 diente im wesentlichen dem
Kennenlernen der Strecken und der Umge-
bung. Danach folgten im Laufe der Jahre
viele Fototouren in den Harz zu fast jeder
Jahreszeit.
Oft waren es spontane Entscheidungen auf-
grund stabiler Wetterlagen, da ich die Region
von meiner Heimatstadt aus in knapp vier
Stunden erreichen kann. Dennoch musste ich
mehrere Anldufe unternehmen, bis mir Son-

nenaufnahmen von der: Brockenstmcke gE— : :
langen, da der Brocken nur an 80 Tageﬂ im  fi

Jahr nebel- und wolkenfrei ist. Als ideale

Ausgangspunkte dienten Unterkiinfte in Ben-

neckenstein bzw. Serge (direkt am Halte-
punkt), von wo aus alle Harzorte, natiirlich
speziell an den Schmalspurstrecken, gut er-
reichbar sind.

Obwohl ich bzw. wir meistens mit dem Auto
oder zu Fufl zu den Fotostellen unterwegs
waren, stand doch immer auch eine Zugfahrt
auf dem Programm, sei es im fast leeren
Triebwagen zwischen Hasselfelde und Ale-
xisbad oder im iberfiillten Dampfzug zum
Brocken. Inzwischen reizt mich das Selketal
daher auch mehr, weil man hier nicht nur

99 5906 dampft am 22. November
1998 auf der Selketalbahn
zwischen Stiege und dem Halte-
punkt Albrechtshaus.

'berger M&bbhl]l&ﬂ 99 7?231 hls 24

alle T.éi.lcr hallcn, we.nn.béxm :

_c‘ken‘, die n'ur se]te‘n- n"li‘t ta'ile

Emdrﬁcke der schwer .ariaaltenden Ba

Drei Annien Hohne die zuschauenden Kinder
groBe Augen bekommen. Gerne erinnert man
sich auch anstrengender Aufstiege zum Bro-

bClm Brockenwm, an personllch _Gesprﬁ ; e
mit dem Lekﬁlhrer, wahrend man im Trieb-
wagen zwischen Hasselfelde und A]ensﬁaﬂ




hin und her geschaukelt wird; an dasg,ute
Essen am Abend in der Unterkunft mit

Blick auf die beleuchtete Wildfiitterung.

am gegeniiberliegenden Hang.

Wenn die auf diesen vier Impressions-
Seiten abgebildeten Aufnahmen Ge-
schichten von ihrer Entstehung erzihlen
konnten, so wire vor allem von kalten
FiiBen und gefrorenen Fingern. die kaum
noch den Ausloser betitigen kinnen, so-
wie von triefenden Nasen und windgero-
teten Wangen. von nassen Hosen und
Schuhen die Rede.

Doch alle Miihen und negativen Umstén-
de der winterlichen Fototouren sind ver-
gessen, wenn ich mit meiner Frau an
einem langen Winterabend bei einem le-
ckeren Hasser6der im HSB-Krug die ent-
standenen Aufnahmen betrachte, Hoffent-

lich kénnen viele Leser die hier gezeigten

Bilder ebenso genieBen! a

& e

Triebwagen 187 013 am 21. November 1998 auf der Harzquerbahn im Bahnhof Ilfeld.

SERET s L R S

Harz-,,Kamel* 199 892 auf der Selketalbahn bei der Einfahrt in Stiege (November 1998).

Eisenbahn-JTournal 2/2000 - 9



“3 H Die Antinge: Im Bericht iiber das erste Ge-
er u erver e r I m schiftsjahr der Leipzig-Dresdener Eisenbahn

taucht zusitzlich zum Personenverkehr eine

H H Statistik iiber Frachtgelder auf. Herausgegrif-

p I ege er e I fen soll sein, dass man 1 451 640 Zentnermei-

len Salztransporte nach Taxe B und 2 204 407

| Zentnermeilen Holz und Steine nach Taxe C

Vom Kassenschlager zur Serviceleistung? So wie sich die Trak- entgeltlich transportiert hatte. Mit91 028 Zent- ‘

tion der deutschen Eisenbahn wandelte, so verschob sich auch E‘fgmc]‘\'@" *;‘flﬂigﬁPHCk- t‘)": 1"1 50 :-.'cm:lnntcn |

. = = 4 z 7 edeckten Frachtwagen befordert wurde, er- |

die Hauptaufgabe der Eisenbahn betrichtlich. Ein Riick- und reichte man einen Gewinnyon489 322 Rth |

~ Ausblick vom Aufschwung zum Niedergang des Giiterverkehrs (Reichsthalern). Ob man dies als die Geburts-
auf deutschen Gleisen stunde des Giiterverkehrs auf Eisenbahnstrek-

|
Lt ot ; ken betrachten kann, ist umstritten. Ein Erblii- |
| von Konrad Koschinski und Helge Scholz. hen des Transits von Waren und Rohstoffen
iiber deutsche Schienen stand jedoch noch
bevor. Englische Kohle zum Beheizen der
Maschinen lieferte man z.B. iiber den Wasser-

weg an.

Giiter auf die Bahn

Bleibt die Frage nach dem ersten in Deutsch-
land iiberhaupt beférderten Gut — zwei Bier-
tisser, und die fanden aus Mangel an ,.Giiter-
lorrys® am 7. Dezember 1835 ihren Platz
kurzerhand auf dem Tender des Adler. Es
mussten etwa 20 Jahre vergehen, bevor die
ersten echten Giiterwagen in grofien Mengen

Auf dem Tender die Nachbildung der ers-
ten Fracht auf deutschen Gleisen! Abb.: MV

Eine bezeichnende Aufnahme fiir die
Auslastung der Giiterzugleistungen 1999:
Mit Planvorspann 2x 151 wird ein spirlich
beladener Ganzzug zwischen Miinchen und
Ingolstadt bei Unterweilbach ,,spazieren
gefahren®’. Abb.: Gerhard Zimmermann

Der Adler im Verkehrsmuseum Niirnberg.
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1938 zieht eine Maschine der Baureihe
44 einen Giiterzug aus dem Hallenser
Rangierbahnhof hinaus. Fast alle
Richtungsgleise sind belegt, die
Typenbreite der notwendigen (!)
Wagen ist beeindruckend!

1932 in der Stiickguthalle des Magede-
burg-Thiiringer Bahnhofs in Leipzig:
Akku-Karren helfen beim Transport zu
den Ladegleisen. Noch steht miihselige
Handarbeit im Vordergrund, unzihlige
Sackkarren und Handwagen werden
gebraucht, Milch und Kisten werden
selbst in kleinsten Mengen umgeladen:
,»Cargo made by DRG*.

iRty pasarenn ' Simiiased s MER

gebaut wurden und man von einem organi-
sierten Giiterverkehr sprechen konnte. Das
Transportmittel Eisenbahn hatte seine Tang-
lichkeit bewiesen und sich mehr als demon-
strativ als die effektivste Moglichkeit eines
kostengiinstigen Massentransportes erwiesen,
was trotz der heutigen Lage im Giiterfernver-
kehr nach wie vor seine Giiltigkeit hat.

Holzerne Frachtwagen mit aufsteckbaren Sei-
tenwinden eroberten nun den Schienenstrang.
Als Schutz vor Regen spannte man iiber den
gesamten 4 m langen Wagenkasten eine Pla-
ne. Kutschen, Stiickgiiter, Kohlen, Holz und
Schlachtvieh erélfneten das Giiterverkehrs-
geschiift. Noch wares nurmdoglich, den Fracht-
weg im Bereich der eigenen Bahnverwaltung
anzubieten. Erst als der ,,Verein Deutscher
Eisenbahnverwaltungen (VDEV) ab 1847

begann, Vorschriften und technische Grund-
ziige fiir den durchgehenden Wagenverkehr
zu anderen Bahnen aufzustellen, kam es zum
endgiiltigen Aufschwung des Giiterverkehrs.
Durch die Vereinheitlichung von Zug- und
StoBvorrichtungen, Radsatzformen, Achs-
schenkelabmessungen. FahrzeugauBenmaBien
und Tragfahigkeit war es moglich, zwanglos
Giiterwagen der verschiedenen Bahnverwal-
tungen zu Ziigen zusammenzustellen. Auch
die Einfithrungeiner durchgehenden Zugbrem-
se machte den Massentransport erst moglich
und sicher durchfiihrbar.

Diesen neuen Regeln schloss sich eine neue
Bauweise der Giiterwagen an. Von der alten
Holzkonstruktion ging man zur stabileren
Bauweise aus Eisen iiber. Eine Verdoppelung
der Tragfihigkeit ging mit dem einher.
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Abdriickdienstam
Ablaufberg des
Giiterbahnhofs
Miinchen-Laim,
einem der bayeri-
schen Knoten-
punkte, besorgt
1927 eine EG 5.

Halle Gbf; Gleich
fiinf Giiterzugbe-
gleitwagen sind
auf dem Foto zu
sehen und wer-
den bald Ziigen
vorgespannt
(Sommer 1939).

Mit Hilfe dieser neuen Mdoglichkeiten wan-
delte sich das Geschift Giiterverkehr grundle-
gend. Aus statistischen Erhebungen von 1852
ist zu erkennen, dass das .Kaufmannsgut”
noch das Ubergewicht im Giiterverkehrsauf-
kommen inne hatte. Dies wandelte sich im
Zuge der industriellen Entwicklung zuneh-
mend zugunsten des Massenguis, das es nun
hauptsiichlich zu transportieren galt. Verbun-
den mit dem wirtschaftlichen Aufschwung
nach dem Krieg 1870/71 erbliihten die ersten
Industriezentren und verlangten gierig nach
noch nie realisierten Transportméglichkeiten.
Wagen mit 15t Tragfihigkeit wurden not-
wendig, und die Tendenz vom Personenzug
zum Giiterzug oder ., wenigstens™ Personen-
zug mit Giiterbeforderung
bildete sich heraus. Der
Giiterverkehr kristallisier-
te sich als Hauptaufgabe
der Eisenbahn heraus. Ei-
nige Zahlen zum Beweis:
1850 betrug der Giiterver-
kehr im Gesamtverkehrs-
aufkommen 29%. 1870
hatte der Wert sich auf
55% erhoht, also fast ver-
doppelt — demzufolge er-
gab sich auch eine Ver-
schiebung der Einnahme-

Stimmungs- und emotionsgela-
dene Aufnahmen vom Giiter-
umschlag aus den dreiBliger
Jahren sind erhalten geblieben
und zeigen das tigliche Um-
schlagsgeschiift in den weiten
Giiterhallen. Der G 10 bildete
zweifelsohne das Riickgrat des
Stiickguttransportes der DRG.
Wie die linke, doch mehr
inszenierte Aufnahme uns heute
zeigt, scheint von Arbeitsschutz
nicht viel bekannt gewesen zu
sein.

quellen: 1850 stammten
29.4% aus Giiterverkehrs-
leistungen, 1870 schon respektable 61%!

Infolge der Verschiebung der Transportauf-
gaben eindeutig hin zum Giiterverkehr wurde
auch eine Anpassung von Infrastruktur, Be-
triebstiihrung und Transportmoglichkeiten an
die verinderten Aufgaben erforderlich. Gii-
terzuglokomotiven mit entsprechendem Leis-
tungsprofil mussten entwickelt werden, Gii-
terwagen in neuen Mengen beschafft werden.
Strecken den neuen Transportwegen ange-
passt werden und Umschlag- bzw. Rangier-
zentren neu geschaffen werden, Ladestrallen
mussten fest ausgebaut, Lademale und Gleis-




