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TITEL:

Eifel-Nebenbahnen: Zwischen den Bahnhéfen
Kreuzberg (Ahr) und Altenahr fahren die Ziige der
Ahrtalbahn an der Burg Kreuzberg vorbei — hier
213 335 mit N 7145 am 23. April 1988.

FOTO: UDO KANDLER
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Holzzug von CLR (Cargo Logistik Rail Service GmbH) von Freiberg nach Plattling, bespannt mit zwei Nohab-Dieselloks bei Martinlamitz im Fichtelgegirge.

Der Vollholzzug ist im Frithjahr 2020 mehrmals gefahren, aber nicht immer mit Nohabs, auch eine Ex-DR-V 100 und Ex-DR-V 180 haben mal ausgeholfen.

Am 12. Mai ist der Zug bei Bilderbuchwetter vorerst zum letzten Mal verkehrt und passiert hier soeben eine alte Steinbriicke, die mit Sicherheit der Spitzhacke
zum Opfer fillt, sollte die Franken-Sachsen-Magistrale siidlich von Hof weiter elektrifiziert werden. Bei den ,Rundnasen” handelt es sich um ehemals déanische
Nohabs im originalen Weinrot (MY 1138) und in der Variante Rot-Schwarz (MY 1142), die die Lok erst im Friihjahr 2020 erhalten hat. FOTO: MICHAEL GIEGOLD



KURZ-GEKUPPELT

Am 14. Mai 2020 schiebt 182 522 bei Bochum-Dahlhausen einen aus TRI-Wagen gebildeten S 3-Ersatzzug nach Oberhausen.

Abmahnung fiir Abellio

Nun also auch Abellio: Als drittes Verkehrsunter-
nehmen seit 2019 kassierte der Betreiber der S-Bahn-
Linien S2, S3 und S9 sowie der RB40 und des RE 49
wegen schlechter Leistungen eine Abmahnung des
Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (VRR).

Die Leidensgeschichte der Abellio Rail NRW be-
gann mit der Ubernahme des S-Bahn-Netzes Rhein-
Ruhr im Dezember 2019. Seither kimpft das Toch-
terunternehmen der Nederlandse Spoorwegen (NS)
mit Problemen. Weil fiir die bestellten Stadler-Trieb-
ziige des Typs Flirt 3XL nicht gentigend Triebfahr-
zeugfiihrer zur Verfiigung standen, gab man noch
im Oktober 2019 bekannt, dass DB Regio den Betrieb
der S3 Oberhausen - Essen — Hattingen bis Marz 2020
fortfithren solle. Auch die geplante Verldngerung der
S9 von Bottrop bis Recklinghausen und von Wup-
pertal bis Hagen konnte nicht rechtzeitig zum Be-
triebsstart im Dezember 2019 umgesetzt werden, sie
wurde auf Mai 2020 verschoben. Zugausfille auf den
Linien S2 und S9 wegen technischer Probleme an
den neuen Ziigen erregten zusitzlich den Unmut der
Fahrgiste. Die Ubernahme des Betriebs auf der Linie
S 3 konnte Abellio am 1. Mirz 2020 dank zahlreicher
Leihlokfithrer der Wedler Franz Logistik (WFL) aus
Potsdam stemmen. Dann vereitelte die Coronakrise
die Plane von Abellio, zum 1. Mai 2020 den Betrieb
auf dem gesamten S-Bahn-Netz sowie der verlidn-
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gerten Linie S9 endlich mit eigenen Lokfithrern zu
stemmen. Das Virus brachte die Ausbildung der Lok-
fithrer ins Stocken und sorgte fiir einen starken Ein-
bruch der Fahrgastzahlen, sodass Abellio die Leihver-
trage zahlreicher WFL-Mitarbeiter vorzeitig aufkiin-
digte. Als das Angebot auf Druck der Politik wieder
ausgeweitet werden musste, fehlten mit einem Mal
zahlreiche Mitarbeiter. Um wie vorgesehen ab 1. Mai
2020 die verldngerte Linie S9 bedienen zu kénnen,
stellte man die Linie S 3 kurzzeitig auf Busbetrieb um,
ab dem 4. Mai fuhren stiindlich S 3-Ersatzziige, gebil-
det aus TRI-Wagen und Taurus-Loks der MRCE.

Der VRR reagierte prompt mit einer Abmahnung
und forderte eine unverziigliche Verbesserung der
Verkehrsleistungen. Im Zuge der Abmahnung for-
derte der VRR Abellio nun auf, erkennbare Mafinah-
men einzuleiten, um die ,,verkehrsvertraglichen Ver-
einbarungen® wieder erfiillen zu konnen.

Zugleich wird jedoch auch Kritik an der Vergabe-
praxis des VRR laut. So sei nach Meinung von Exper-
ten schon frith abzusehen gewesen, dass es Abellio
nicht gelingen werde, geniigend Lokfihrer zu rekru-
tieren. Eine Ubernahme von Personal des vorherigen
Betreibers DB Regio war in der Ausschreibung nicht
vorgesehen. Zuvor hatte der VRR bereits die Euro-
bahn und die Nordwestbahn wegen dhnlicher Prob-
leme abgemahnt.

FOTO: AXEL WITZKE
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Bei D6hlau begegnen 633 031 und 633 040 einem Regioshuttle der Agilis.

Haie fiir das Allgau

Nachdem das EBA nun den fiir das Allgdu-Netz der DB AG
bestimmten Pesa-Link-Triebziigen der Baureihe 633 die
Zulassung erteilte, ibergab der polnische Hersteller noch
Ende April 2020 die ersten Ziige an die DB AG. Bis September
soll die Auslieferung der ingesamt 26 bestellten Fahrzeuge
abgeschlossen sein. 633031/531 und 633 040/540 trafen am
30. April 2020 im Allgdu ein.

FOTO: HELMUT SANGMEISTER

Verstarkung fiir Vlexx: 8442 142 am 22. April 2020 auf dem Weg ins Saarland.

Endlich Talente fiir Vlexx

Nach monatelangen Verzégerungen konnte Vlexx am 30. Mérz
2020 auf der Linie RB 74 zwischen Homburg und Illingen die
ersten Elektrotriebziige des Typs Talent 3 von Bombardier in
Dienst stellen. Urspriinglich sollten die Triebziige bereits zur
Ubernahme des E-Netzes Saar durch Vlexx im Dezember 2019
zur Verfiigung stehen. Weil Vlexx zusitzlich Personal fehlte,
musste zwischenzeitlich der alte Betreiber DB Regio aushelfen.

,Affle und Pferdle” auf groRer Fahrt

Die WRS Deutschland GmbH wiirdigt die im Schwabenland
beliebten Zeichentrickfiguren ,»Affle und Pferdle” mit einer spe-
ziellen Beklebung auf 185 527. Einer der ersten Einsétze im neu-
en Gewand fiihrte die von Alpha Trains gemietete Schwaben-
Lok der WRS am 5. Mai 2020 gemeinsam mit 120 145 vor dem

DGS 95141 iiber die Murrbahn von Ingolstadt nach Kornwest-
heim und Singen. Eine ausfithrliche Dokumentation der Gestal-
tung der Maschine sowie das passendes Musikvideo finden Freun-
de der schwibischen Eisenbahn unter: www.aeffleundpferdle.de/
post/aftle-pferdle-uft-dr-schiene.

Bei bestem Friihlingswetter durchqueren 185 527 und 120 145 am 5. Mai 2020 die ,,SchleiRweiler Kurve” zwischen Murrhardt und Sulzbach (Murr).
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151 001 und 140 856 der Bayernbahn am 27. April 2020 in Aschaffenburg.

151 001 im Ursprungskleid

Die Bayernbahn lie§ ihre 151001 im Zuge einer Neulackierung
in Saarbriicken duflerlich in den Ursprungszustand der 1970er-
Jahre zuriickversetzen. Frisch ergriint, aber noch ohne giiltige
Fristen wurde die 151-Prototyplok am 27. April von 140856
zuriick ins heimatliche Nordlingen gebracht. Die notwen-
digen Revisionsarbeiten sollen anschlieffend in Niirnberg
erfolgen. Die Aufnahme zeigt den Uberfithrungszug bei einem
Zwischenhalt in Aschaffenburg.

FOTO: CHRISTOPH GRIMM

181 215 der SEL am 1. Mai 2020 in Priort am Berliner AuBenring.

181 im TEE-Gewand

Nach ihrer erfolgreich absolvierten Hauptuntersuchung
prasentierte sich 181215 der Schliinf3 Eisenbahnlogistic
(SEL) nun in TEE-Farben. Die Lokomotive soll kiinftig
gemeinsam mit dem jungen EVU Nordliner vermarktet
werden und zusammen mit zwei Schwesterloks 181204 und
213 im regelméfligen KLV-Verkehr zwischen Neumiinster
und Herne zum Einsatz kommen. 181213 traf bereits zur
Hauptuntersuchung und Neulackierung in Mukran ein.

DB REGIO KEMPTEN verfiigt liber eine neue Retro-Lok: Das Unternehmen lieB 218 446 bei Rail-Design Backer im nordrhein-wesfalischen Siegen in
das ozeanblau-beigefarbene Farbkleid der 1970er- und 1980er-Jahre zuriickversetzen. Im Rahmen eines ihrer ersten Einsdtze bespannte die 1977
gebaute Maschine am 21. Mai 2020 den RE 57392 von Miinchen Hbf nach Lindau Hbf und zuriick, hier bei Wildpoldsried.
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LESEN — SEHEN — HOREN

Auf den Spuren der Geschichte

Als Jan Kraus seinem neuen
Patienten begegnet, hat er we-
nig Hoffnung. Der Mann heifSt
Wenzel Winterberg, ist beina-
he 100 Jahre alt und hat soeben
seinen dritten Schlaganfall iiber-
lebt. Kraus gibt ihm vielleicht
noch ein paar Tage. Als Sterbe-
begleiter kennt er das Angesicht
des Todes. Doch es kommt an-
ders als gedacht: Der alte Herr
findet unter der Obhut seines
melancholischen und etwas
bierseligen Pflegers zuriick ins
Leben - und kurze Zeit spiter
schaukelt das ungleiche Paar in
einem Regionalzug durch die
tschechische Provinz.
Winterberg, der die Eisebahn
ebenso liebt wie die Geschichte,
beginnt gemeinsam mit seinem
Pfleger eine Reise in die Vergan-
genheit Europas. Begleitet von
einem Baedeker fiir Osterreich-
Ungarn aus dem Jahr 1913 fiihrt
der Weg der beiden quer durch
das Gebiet der fritheren k.uk-
Monarchie zwischen Koniggritz

Der Fehler im System

Ist der Zug abgefahren? Natiir-
lich, lautet da die Antwort vieler
Eisenbahnfreunde, schliefSlich
sind wir im positiven Sinne ,,ab-
gefahren® auf unsere schienen-
gebundene Leidenschaft und
auf die heile Welt, die auf den
meisten Modell-

bahnanlagen lockt.

Doch viele machen

sich nun schon seit

Jahrzehnten Sorgen

um die Zukunft des

eigentlich zukunfts-

trichtigsten Ver-

kehrsmittels, das lei-

der zunehmend von

anderen Verkehrs-

tragern verdrangt

wurde. Eine leichte Renaissance
der Eisenbahn, befordert durch
die Klimadiskussion und die Ka-
pazititsgrenzen insbesondere bei
Strafe und Luftfahrt, gab in letz-
ter Zeit wieder Anlass zur Hoff-
nung, doch dann kam plotzlich
Corona: Ausgangsbeschrankun-

und Sarajewo, zu den Schlacht-
feldern vergangener Kriege und
Monumenten, die vom ver-
blassten Ruhm alter Zeiten zeu-
gen. Unterwegs tibernachten die
beiden in Hotels,

die schon im Rei-

sefithrer aus der

Kaiserzeit empfoh-

len wurden - stets

in Bahnhofsnihe,

denn der ehema-

lige Straflenbahn-

fahrer Winterberg

kann ohne den

Klang der Eisen-

bahn nicht ein-

schlafen. Ganz wie im Jahr 1913
reisen die beiden ausschliefSlich
mit der Eisenbahn. Das gelingt
nicht immer ohne Komplikati-
onen: Winterberg verabscheut
moderne Bahnhofe, Schnell-
ziige und Fahrkartenautoma-
ten. Stattdessen sehnt er sich
nach der alten Welt des Reisens.
Vielleicht vertieft er sich auch
deshalb so gerne in seinen ab-

gen, ,Home-Office” und Wirt-
schaftskrise schlagen auch voll
auf die Eisenbahn durch. Ist der
Zug also doch schon wieder ab-
gefahren?
An die Tatsache, dass wir so
oder so eine neue Bahnpoli-
tik brauchen, appel-
liert neben vielen an-
deren verkehrspoliti-
schen Publikationen
auch dieses Buch von
Bernhard Knierim und
Winfried Wolf, beide
beschaftigen sich seit
langem beruflich mit
verkehrs- und gesell-
schaftspolitischen The-
men. Die beiden Auto-
ren beschreiben in 16 Kapiteln
die Grundziige einer ,Bahnwen-
de in der Verkehrswende® und
présentieren ihre Losungsvor-
schldge fiir eine bessere Bahn
- natiirlich unter Berticksich-
tigung einer volligen Neuori-
entierung der Verkehrspolitik

genutzten Reisefiihrer. Denn
damals, am Vorabend des Ers-
ten Weltkriegs, der die alte Ord-
nung fiir immer zerstoren soll-
te, konnte man zumindest noch
glauben, die Welt sei in
Ordnung. Doch das war
sie keineswegs, versucht
Winterberg seinem no-
torisch desinteressierten
Begleiter immer wieder
zu erklaren. Winterberg,
der unterwegs wieder-
holt ,,historische Anfil-
le“ erleidet und bis zu
seiner eigenen und zur
Erschopfung des Lesers
aus seinem Baedeker referiert,
leidet zugleich an der Geschich-
te. ,,Die Schlacht bei Koniggritz
geht durch mein Herz,“ ruft er
immer wieder aus, ,,sie ist der
Anfang von allen unseren Katas-
trophen.“ Denn erst dieser histo-
rische Sieg Preufens iiber Oster-
reich im Jahr 1866 habe das bei-
spiellose Leid des 20. Jahrhun-
derts ermoglicht.

sowie Strukturreformen bei der
DB AG einschliefSlich besserem
Spitzenpersonal. Dazu lassen sie
nach jedem Kapitel Eisenbah-
ner, Verkehrsexperten und In-
itiativen zu Wort kommen, zu
ihnen zéhlen beispielsweise der
Trierer Verkehrsplaner Heiner
Monheim, der als ,Vater des In-
terregios“ bekannte Karl-Dieter
Bodack oder Claus Weselsky von
der Gewerkschaft deutscher Lo-
komotivfithrer.

In der Reihe mehrerer ak-
tueller Veroffentlichungen zur
Bahnpolitik bietet ,, Abgefah-
ren” tatsachlich anschauliches
Hintergrundwissen und sehr
konstruktive und iibersichtliche
Verbesserungs- und Losungs-
vorschlége fiir eine wirkliche
Renaissance der Eisenbahn in
Deutschland. Zwar hat die ak-
tuelle Corona-Krise dieses An-
sinnen auch durch vermehrte
Heimarbeit und Wirtschaftsab-
schwung (niedrigere Auslastung

Winterberg und Kraus stam-
men beide aus Bohmen. Im Ver-
lauf des Buches wird deutlich,
wie sehr sich die Zerrissenheit
ihrer Heimat auch in den per-
sonlichen Lebensldufen der bei-
den Protagonisten spiegelt.

Wie seine Hauptfiguren hat
auch der in Tschechien gebo-
rene Autor Jaroslav Rudis eine
enge Beziehung zu Deutschland.
Winterbergs Reise hat der aus-
gebildete Historiker Rudis, der
selbst aus einer Eisenbahnerfa-
milie stammt, wihrend der Ar-
beit an dem Buch selbst unter-
nommen. ,,Die Eisenbahn und
die Geschichte kann man nicht
trennen’, sagt er. Und so ist Win-
terbergs letzte Reise nicht nur
ein grofier Roman iiber die eu-
ropdische Geschichte, sondern
zugleich auch eine Hommage an
das Reisen mit der Eisenbahn. ke
Jaroslav Rudis: Winterbergs letzte Reise.
Luchterhand Literaturverlag, Munchen 2019.
540 Seiten, 22 x 15 cm, gebunden. 24 Euro.

Eine Taschenbuch-Ausgabe zum Preis von
12 Euro erscheint im Juni 2020.

auch der Schiene) temporir in
den Hintergrund treten lassen,
doch eine neue und alternative
Bahnpolitik ist so oder so not-
wendig - allein schon wegen
des Sorgenkinds Giiterverkehr,
dessen innerdeutsche Verkehrs-
leistung jiingst sogar schon von
der Binnenschifffahrt (1) iber-
trumpft wurde. Uns Eisenbahn-
freunden spricht dieses Buch
mit seiner Analyse und Zielset-
zung wohl aus der Seele, bei uns
rennen die Autoren wohl ,,offe-
ne Ladeklappen und Waggon-
tiren® ein. Es ebenso lesen und
mutig danach handeln miissten
allerdings viel mehr und andere
Menschen, die eines Tages viel-
leicht doch und vor allem von
ganzem Herzen auf die Bahn
»abfahren®! JS

Bernhard Knierim und Winfried Wolf:
Abgefahren — Warum wir eine neue Bahnpo-
litik brauchen. PapyRossa Verlag, Kéln 2019.
292 Seiten, 13 x 20 cm, kartoniert.

17,90 Euro.
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TAGEBUCH

Juli 1960: Die DB verkauft die ausgemusterte bayerische S 3/6 3673 (18 478) an einen Privatmann.

Juli 1960: Die Firma Krupp stellt den Pro-
totyp der V 160 fiir den mittelschweren
Reise- und Giiterverkehr auf Hauptbah-
nen vor + + + Die bayerische S 3/6 3673
(18 478) wird ausgemustert und an den
Schweizer Ingenieur Serge Lory verkauft
+ + + Die DB-eigene Bodensee-Schiff-
fahrt mustert die beiden Dampfschiffe
»Zahringen“ und ,,Stadt Meersburg“ aus +
+ + Die beiden aus Resten der Triebwagen
der Bauart Berlin (137 901 -903) umge-
bauten Triebwagen der Baureihe VT 07.5
(zuletzt Bw Dortmund Bbf und Koln-Nip-
pes) werden ausgemustert

Juli 1970: Bei der Deutschen Reichsbahn
werden EDV-gerechte Bezeichnungen der
Triebfahrzeuge eingefiihrt, diese bedingen
nunmehr sechsstellige Nummern und eine
Priifziffer + + + Die DB gibt den elektri-
schen Schnelltriebwagen der Baureihe 403
fiir den Intercity-Einsatz bis Tempo 200 in
Auftrag + + + Der Bau des Rangierbahn-
hofs Maschen wird begonnen, er wird fiinf
Rangierbahnhéfe im Grofiraum Hamburg
ersetzen + + + Mit dem Ende des Einsat-
zes der Baureihe 078 bei der Bundesbahn-
direktion Niirnberg (zuletzt Bw Schwein-
furt) wird die ehemalige T 18 nur noch

in Wiirttemberg (Bw Aalen und Rottweil)
eingesetzt

Juli 1980: Nach genau zehnjahriger Bau-
zeit wird der Rangierbahnhof Maschen
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in Betrieb genommen + + + In Niirn-
berg beginnen die Vorbereitungen fiir das
1985 stattfindende Jubildum ,,150 Jahre
deutsche Eisenbahnen® + + + In West-
Berlin wird der Berliner Fahrgastverband
IGEB gegriindet, Anlass sind die Unzu-
langlichkeiten im Transitverkehr zwi-
schen West-Berlin und Westdeutschland
+ + + Aus Anlass des 50. Jahrestages der
Auslieferung der ersten Lok der Baureihe
03 beginnen in der Reichsbahndirektion
Magdeburg mehrere Veranstaltungen mit
Fahrzeugausstellungen und auflerplanma-
Big mit Dampflokomotiven gefahrenen
Planziigen

Juli 1990: Die deutsch-deutsche ,,Kom-
mission Verkehrswege® beschlief3t in
Dresden den kurzfristigen Ausbau wichti-
ger Schienenverbindungen zwischen Ost
und West + + + Die DB-Zeitschrift ,,Scho-
ne Welt“ wird durch das neue Magazin
»InterCity“ abgelost + + + Der Salonwa-

Juli 2000: ADtranz prasentiert seine neue Zweisystemlok der Baureihe 185.

gen 10 205 (WGSiige 851.1), der so ge-
nannte ,,Kanzlerwagen®, wird letztmalig in
einem von 215 133 gefithrten Sonderzug
Koln - Koblenz - Trier — Koln eingesetzt
+ + + Die betriebsfahige Museumslok
240009 ist die erste Lok aus dem ,,Westen,
die zur Untersuchung im Reichsbahn-
Ausbesserungswerk Meiningen eintrifft

+ + + Mit einem sechsten Zugpaar wird
die ,,Rollende Landstrafie® zwischen Ingol-
stadt und dem Brenner aufgestockt

Juli 2000: Anlésslich der Weltausstellung
»EXPO 2000 in Hannover werden die
neuen ICE-Baureihen 403 und 406 neben
zahlreichen innerbetrieblichen Testfahrten
erstmals reguldr im Reisezugdienst einge-
setzt + + + Die Niederbarnimer Eisenbahn
(NEB) kauft von
der DB die Stre-
cke Berlin-Karow
— Abzweig Schon-
walde und sieht
eine Sanierung
der Strecke vor

+ + + Der Schie-
nenfahrzeug-Her-
steller ADtranz
stellt die Zweisys-
temlok 185 003
(TRAXX AC1)
vor, die auch fiir
den Einsatz unter
25 kV/50 Hz geeignet ist + + + Die Nord-
linger Museums-Dampflok 18 478 erhalt
fiir ein Jahr eine blaue Farbgebung, die
sich an Lackierungen orientiert, welche
die bayerischen S 3/6 in den Jahren 1910
und 1924 zu Ausstellungszwecken getra-
gen haben

der DB wird eingestellt.

Juli 2010: Nach dem 2,5 Mio. Euro teuren
Neubau der Dampflok 99 2324-4 im DB-
Dampflokwerk Meiningen wird die neue
»Molli-Lok* zwischen Bad Doberan und
Heiligendamm offiziell in Dienst gestellt

+ + + Aufgrund von Auflentemperatu-
ren von bis zu 38 Grad und des Totalaus-
falls der Klimaanlage im ICE 846 Berlin

- Koln (mit Fahrtbeendigung in Bielefeld)
werden neun Fahrgaste mit Kreislaufpro-
blemen schwer und 35
Fahrgiste leicht ver-
letzt + + + Der Lausitzer
Dampflok-Club (LDC)
feiert den Neuerwerb
des zweiachsigen Diesel-
triebwagens 772 342-1
(Baujahr 1964, Waggon-
bau Bautzen) mit einer
Taufe zum ,Teichland-
Express®

Juli 1990: Die ,,Schéne Welt”
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