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Anfang September hatte M+F zehnten Ge-
burtstag. Solange ist es nun also schon her,
daB die Firma Merker + Fischer gegriindet
wurde! Eine recht wechselhafte Geschichte
liegt hinter uns. Der eine oder andere Leser
wird sich noch erinnern kénnen, daB 1968 die
Firma Heinzl KG in Liquidation ging und ge-
wissermaBen den ,Grundstock' fur die spate-
re Firma M+-F bildete.

Es sollte aber noch einige Zeit dauern, bis wie-
der mit einer echten Produktion begonnen
werden konnte., Zunachst einmal muBte ge-
prift werden, was von den Heinzl-Erzeugnis-
sen noch brauchbar war und welche Modelle
sich aufgrund der vorhandenen Ersatzteile am
ehesten weiterproduzieren lassen wiirden. Auf
den ersten Blick sah es in dieser Beziehung
ganz gut aus — leider eben aber nur auf den
ersten. So muBten wir z. B. schnell feststelien,
daB von den noch vorhandenen etwa 500 alten
Schienenbus-Fahrwerken blo hoéchstens 150
betriebsfahig waren; die anderen waren nur
noch zum Ausschlachten zu gebrauchen. Jeg-
liches Gehauseteil fehlte hingegen. Beim Kit-
tel-Dampftriebwagen verhielt es sich gerade
umgekehrt.

Die Bausatz-ldee

Nach der ersten Bestandsaufnahme machten
wir also, wie man sich vorstellen kann, ziem-
lich lange Gesichter. Wir bendtigten die restli-
chen vier Monate des Jahres 1968 dazu, alte
Sachen aufzuarbeiten, zu sichten, zu sortieren
und zu ordnen. An reguldare Produktion war
nicht zu denken. Auch fehlte es dazu noch an
Personal. Zu zweit gingen wir an Wochenen-
den und Feiertagen aber doch voller Optimis-
mus daran, ein Programm aufzustellen. Viel
hatten wir uns vorgenommen, ohne eigentlich
recht zu wissen, wie und vor allem ob sich dies
alles Uberhaupt realisieren lassen widrde.
Schon bald stellten wir fest: Nur ein Fertigmo-
dell-Verkauf wie urspriinglich bei Heinzl ist
vom Arbeitsanfall her kaum zu bewaltigen. Da-
her entschlossen wir uns, in erster Linie Bau-
satze anzubieten.

Diese Idee wurde von der Kauferschaft auch
recht freudig aufgenommen. Obwohl wir
selbst noch kaum Erfahrung in diesem Metier
hatten, merkten wir weiterhin rasch: Ur-
sprunglich fir eine Fertigmodell-Herstellung
geplante Lokmodelle waren sehr schlecht zum
Verkauf in Bausatzform geeignet, da die Bast-
ler handwerkliche Vorrichtungen, zum Teil so-
gar einfache Maschinen bendtigten. Deshalb
hieB es, die Konstruktionen zu &ndern. Ver-
sucht wurde es zuerst einmal mit relativ einfa-
chen Modellen. Sc war unsere erste Lokomoti-

2

Zehnjahriges
Firmenjubildum
bei

ve, die in 300 Bauséatzen und 50 Fertigmodel-
len geliefert wurde, die sogenannte Industrie-
Dampfiokomotive. Sie war kein reines M+F-
Produkt, sondern stitzte sich auf einen Kunst-
stoff-Lokbausatz von Airfix und erhielt ledig-
lich ein M+ F-Fahrwerk.

Erste Eigenentwicklungen

Nun, die Nachfrage nach dieser kleinen Loko-
motive war recht rege, der Anfang also ge-
macht. Die Auflage der Industrie-Dampflok
{zumindest des Bausatzes) muBte bald verdop-
pelt werden. Dadurch ermutigt, lieBen wir in
kurzer Zeit weitere Modelle folgen. So konnte
unter Aufarbeitung von Heinzl-Restteilen der
alte Kittel-Dampftriebwagen, mit einem neuen
M+F-Fahrwerk versehen, ebenfalls bald aus-
geliefert werden. Dann gingen wichtige
Heinzl-Teile aus, die nicht mehr nachgefertigt
werden konnten, weil die entsprechenden
Kunststofformen unbrauchbar waren. Nun ka-
men die ersten selbstentwickelten M+F-Mo-
delle, wie die E- und Akku-Lokomotive, die
~Donaustauf” und die ,,Berg", auf den Markt.
Speziell mit der , Donaustauf"” und der ,Berg”
konnten wir auch in puncto Detaillierung die
ersten Lorbeeren ernten, denn die Lokomotiv-
chen wiesen fur damals eine Detaillierung auf,
die in ihrer Feinheit auch heute noch Giiltig-
keit hat und allen Anspriichen gerecht wird.
Nun ging es Schlag auf Schlag: Der Wismar-
Schienenbus wurde gefertigt; vom ETA (zwei-
und dreiteilig) verkauften wir die letzten
Heinzl-Restbestande; die Kof lll wurde ange-
boten, zwischendurch noch der uberarbeitete
Heinzl-Glaskasten. Und dann war es so weit,
daB die erste groBe M-+F-Lokomotive, die
E 16, lieferbereit war — allerdings zur Enttau-
schung vieler Kunden. Nicht etwa deswegen,
weil unsere E 16 nicht schon gewesen wire,
sondern weil die meisten eine grofe Dampflo-
komotive erwartet hatten, speziell die BR 93,
die legenddre preuBische T 14, die schon von
Heinzl zwei Jahre vor unserer Ubernahme an-
geboten wurde, aber nicht mehr zur Ausliefe-
rung kam. Wir trauten uns an die BR 93 vorerst
noch nicht heran; uns fehlte noch das techni-
sche Wissen und Kénnen, um eine solch groBe
Lokomotive vollkommen aus Neuteilen zu fer-
tigen.

Neue Modellbau-MaBstabe

Doch mittlerweile warteten rund 1000 Vorbe-
steller auf diesen Leckerbissen aus der Lan-
derbahnzeit. Wir muBten schon ein paarmal
recht tief durchatmen, bevor wir uns ent-
schlossen, die Produktion fur die BR 93 freizu-
geben. In puncto Detaillierung stellte die Lo-
komotive ein Nonplusultra dar, und sie kann

sich auch heute noch ohne weiteres behaup-
ten. Mit der T 14 von M+F wurden neue MaB-
stabe fiir Modellbahnen und im Modellbau ge-
setzt. So lieB sich hier die Rauchkammertiire
offnen, und in der Rauchkammer fehlte eben-
falls kein Detail, das sich nicht auch am groBen
Vorbild befunden hatte. Ruhig zugeben kon-
nen wir aber heute, daB die Mechanik und die
Laufeigenschaften unserem heutigen Stan-
dard noch nicht entsprachen. Die damaligen
Motoren brannten zu leicht durch, und die Le-
gierung der Lokrader war zu weich.

Trotzdem ernteten wir viel Beifall. Das ermu-
tigte uns, in dieser Richtung weiterzuarbeiten.
Ubrigens werden wir in ndchster Zeit bestimmt
die nun schon seit Jahren ausverkaufte T 14 in
einer (berarbeiteten Serie mit neuem Fahr-
werk und in unserer jetzigen Technik und De-
taillierung wieder anbieten.

Die Mitarbeiterzahl bei M+F stieg damals stan-
dig. Waren Anfang 1969 nur vier Leute fest be-
schaftigt gewesen, so waren es Ende dessel-
ben Jahres bereits sieben. Um den Winschen
unserer Kunden entsprechen zu konnen, ka-
men neue Bausatzmodelle immer schneller
zur Auslieferung. Die Fertigmodell-Herstellung
spielte zu dieser Zeit und noch bis Mitte 1973
eine groBe Rolle. 1970 wurden bereits 15 Per-
sonen beschaftigt, 1971 dann 20. 1972 hatten
wir in den alten Betriebsrdumen eine Beschaf-
tigtenzahl von 22 Personen erreicht; kein ein-
ziger Mitarbeiter hatte mehr Platz gefunden.
Dies zwang uns denn aych, Ende 1972 von der
MondstraBe in unseren heutigen Betrieb in der
Rontgenstrae umzuziehen. Hier erreichten
wir dann im Jahre 1974 mit (ber 50 Mitarbei-
tern ein ausgesprochenes Hoch.

Erfolg verpflichtet

Wenn wir heute auf die ersten zehn Jahre des
Bestehens von M+F zurtickblicken, kommen
wir nicht umhin, uns selbst ein groBes Lob
auszusprechen: Mit weit Uber hundert eigenen
Modellen und Umbausatzen hat M+F ein Pro-
gramm geschaffen, das seinesgleichen sucht.
Und deshalb ist uns auch fir die nachsten
zehn Jahre nicht bange, weitere interessante
Artikel und Liebhaberstlicke fur die Modell-
bahner auf den Markt zu bringen.

Nicht versaumen mochten wir, uns bei unse-
ren treuen Kunden zu bedanken, die all die
Jahre die Firma Merker+ Fischer hochhielten
und die M+F-Modelle liebgewonnen haben.
Wir hoffen, da8 Sie uns auch weiterhin treu
bleiben. Wir werden bemiiht sein, das lhrer-
seits in uns gesetzte Vertrauen voll zu rechtfer-
tigen. Hoffen wir also auf die nachsten zehn
Jahre! Ihre Firma Merker + Fischer
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Zu unserem Titelbild:

Herbststimmung im Odenwald. Es ist nun auch schon einige Jahre her. seit dieses
Foto einer BR 64 an einem sonnigen Herbstmorgen bei Amorbach im Odenwald
entstand. Farbfoto: Obermayer

Zu unserem Poster:

Personenzug Rottweil—Tibingen in der Nahe von Rottweil.  Farbfoto: C. Asmus
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Eine der allerersten reinen M+F-Lokomaotiven war das Modell dar Donaustauf. Hier posiert sie auf einem von Herrn Barkhoff gebauten Anlagentelistiick mit einem bayerischen Landerbahn-
Personenzug als Fotografiermodell, Ist die Zuggarnitur nicht ganz entzickend?

Uber das Fotografier-Geléndestiick von Herrn Barkhoff mit umgebauten Gebauden usw. berichten wir noch ausfihrlicher im nachsten Journal,

Foto: Paur, FFB

M+F-Loks im dazugehorigen Milieu

Ganz bewuBt haben wir fir unseren Jubilaums-
bericht Uber M+F dieses Anlagenmotiv ausge-
sucht. Es zeigt ein landliches bayerisch-franki-
sches Milieu mit typischen Fahrzeugen aus der
Epoche der zwanziger Jahre. So steht im Hin-
tergrund eine mit M+ F-Bauteilen umgebaute
Mérklin-S 3/6 mit einer ebenfalls aus Marklin-
Waggons bestehenden Zuggarnitur. Am Bahn-

Farbfoto (links): Schwarz, Nimberg

steig der Nebenbahn (auch Lokal- oder Sekun-
darbahn in Bayern genannt) steht die Lokomo-
tive Berg mit einer aus M+F-Wagen bestehen-
den kleinen Lokalbahngarnitur abfahrtbereit.

Im kleinen Bw-Vorfeld wartet der Glaskasten
auf seinen Einsatz. Ganz im Vordergrund wird
gerade die groBe bayerische Mallet Gt 2 x 4/4

(ebenfalls ein M-+F-Modell) behandelt fir ihren
Schiebedienst liber die nachste Steilrampe.
Dieser Anlagenausschnitt, der unter anderem
aus POLA-, FALLER-, VOLLMER- und VERO-
Teilen (natirlich dirfen auch PREISER-Figu-
ren nicht fehlen) gestaltet wurde, war in Nurn-
berg 1978 als Ausstellungsstiick auf unserem
Messestand.
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Bild 1: In einem Garten in-der DDR entdeckt! — die 99 4503 gut erhalten auf sinem Gleiskérper mit passenden Wigelchen.

Die 99 4503 gibt es noch

Bild 2: Dieselbe Lok von der linken Seite aufgenommen. AuBer dieser Zuggarnitur sind noch diverse Bahneinrichtungen aut
demselben Grundstiick aufgestelit

Das Vorbild unseres Modells, die 99 4503, ist
der Nachwelt erhalten geblieben! Eisenbahn-
freunde entdeckten die Lokomotive in einem
Garten in der DDR. Dort ist die Lok in relativ
gepflegtem Zustand auf einem eigenen Gieis-
korper mit Nebengleis und Weiche, Wagen
und weiterem Eisenbahnzubehor, wie ver-
schiedenen Lampen, Lautewerke usw., aufge-
stellt. Wie es zu dieser Rettung kam, und wie
die Lokomotive in diesen Garten fand, entzieht
sich unserer Kenntnis

Bereits im letzten Journal hat Herr Obermayer
uber das Vorbild einen kurzen Bericht ge-
schrieben. Daraus geht hervor, daB die einzel-
nen Ausflhrungen etwas unterschiedlich wa-
ren. Von der 99 4501 liegt uns leider kein Bild
vor, dagegen sind im Obermayer-Taschen-
buch ,,Schmalspur-Dampfiokomotiven” die
4502, 03 und 04 abgebildet. Das Bildmaterial
der 4502 148t erkennen, daB sie sich ein wenig
von der 4503 unterscheidet (eckige Sonnen-
blenden uber den Stirn- und Rickwandfen-
stern sowie nachtraglich verkleinertes Fenster
am Einstieg). Die 4504 unterscheidet sich hin-
gegen wesentlich durch ein anderes Fuhrer-
haus (tiefergezogen; zusatzliches Seitenfen-
ster und groBerer Wasserkasten).




Bild 3: Ein mecklenburg-pommersches Liutewerk vor der
Jahrhundertwende stelit eine Rarits

Bild 4 (rechts oben): Die 99 von dér rechtan Seite. Sie wird in
Freizeitarbeit wieder hundertprozentig hergesteilt.

Bild 5: Im Mai 1969 wurde dieses Bild von der 4503 in Havei-
berg aufgenomman

Da von M+F Fertigmodelle in Normal- und Su-

perausfihrung angeboten und unter Umstan-
den von HOe-Modellbahnern beide Varianten
auf einer Anlage eingesetzt werden, hat man
sich entschlossen, die Normalausfuhrung der

Bild 7 {rechts unten); Die 99 als M +F-Modell, wie sie in der
normalen Fertigmodell on ausgeliefert wird, mit der kom-
pletten Abziehbilder-Be riftung, die sich von der im Bausatz
befindlichen unterscheidet. Bestell-Nr. siehe auch den Schiuf
dieses Artikels

Bild 6: Auf damselben Grundstlck ist auch ain preufiisches
Lautewerk von ca. 1910 aufgesteiit

Deursche Reschhass




Bild 8: Hier sehen Sie ein kieines nachgestaltetes Schmalspurmotiv. Die Schmalspurbahn schidngait sich durch die Bahnhotstraie, um durch eine Grunaniage fahrend Ins frele Gelande zu
gelangen. Die Geb&ude und Bume stammen von Vero und Faller.

BR 99 mit der Nummer 4502 zu versehen, wih-
rend die Superversion dem Vorbild entspre-
chend die Nummer 4503 tragt. Den Bausatzen
liegen Einfachbeschriftungen in Form von Fo-
toschildern (nicht selbstklebend) bei. Die Fer-
tigmodelle dagegen sind wie alle M+F-Model-
le mit Abziehbildern beschriftet. Durch die
recht umfangreiche Beschriftung wirkt die Lok
sowohl in der Normal- als auch in der Super-
ausfihrung recht ansprechend. Der Abziehbil-
dersatz ist auch einzeln zu haben. (Artikelnum-
mer und Preis hierfir finden Sie am Ende die-
ses Berichts,)

Richtigstellung

Es ist schwierig, einen einmal gemachten Feh-
ler auszumerzen. So wurde bei der BR 9990
ein und derselbe Fehler Giber Monate hinweg
in Anzeigen und auch im letzten Journal , mit-
gezogen''. Auf Seite 2 des M+F-Journals 4/78
unter HOe-Modelle und in der Bestelliste 4/78
heiBt es:

Bild 9: Die 99 4503 als Supermodel| (das normale Model! ist mit der

402 Bausatz BR 9945 (Metall) Hier also nochmals die Richtigstellung der
402 10 Superzurustsatz Artikel 402 und 406:

Es ist also ausdriicklich angegeben, daB es

sich in diesem Fall nur um den Bausatz (zum  Art.-Nr. Preis/DM
Preis von 159,— DM) handelt und der Superzu-

riistsatz (402 10, Preis 37,— DM) extra bestelit 402 Bausatz BR 990 (Metall) 159,—
werden muB. Es 1Bt sich nicht mehr feststel- ohne Superzuriistsatz

len, warum auf Seite 6 des M+F-Journals 4/78 402 10 Superzuriistsatz a7 -
der Bausatz wieder inklusive Superzuriistsatz i =
zum Preis von 159,— DM und dann nochmals e Fertl.gmodell DoRaw.Usay 1=
extra (also richtig) der Superzuriistsatz zum 40276 Fertigmodell super (Metall)  249,—
Preis von 37,— DM angeboten wurde. 12112 Abziehbilder 4,50
AuBerdem schlich sich beim Artikel 406 ein

Fehler ein. Hier heiBt es: Bausatz BR 994%° (Me- i

tall) inklusive Allan-Steuerungsteile. 406  Bausatz BR 990 (Metall)

Aus dem Text geht hervor, daB fir diese Lok inkl. Allan-Steuerungsteile

kein Superzuriistsatz benotigt wird, wogegen (ein Superzuriistsatz fur die-

dann auf Seite 2 des Journals 4/78 vermerkt ses Modell wird nicht

ist, daB ein Superzuriistsatz unter der Artikel- bendtigt) 169,
nummer 406 10 zum Preis von ungefahr 45— 40671 Fertigmodell normal (Metall) 229,
DM bestellt werden kann. Derselbe Fehler ist 12113 Abziehbilder

auch in der Bestelliste 4/78 gemacht worden. (Preis steht noch nicht fest)
Nr. 89 4502 versahen) durchfahrt die BahnhofstraBe. Zum fotografieren wurden die davor betindlichen Hauser (siehe Bild Bientfernt
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Bild 10: Zum Thema Schmalspur méchten wir Ihnen noch einmal die Heeresfeldbahn-Diesellokomotive im GroBenvergleich zur
M+F-V 22 (SWEG) gegeniiberstellen. Beim spiteren Modell befinden sich natirlich die Kupplungen der H0e-Norm entsprechend

in gleicher Hohe.

Bild 11: Messinggufbaumchen mit FehimaB als Sonderangebot (siehe auch Text dieses Artikels).

407 Bausatz Helene der SWEG

(Metall) ohne Superzurist-

teile 178,—
407 10 Superzurlstsatz inkl. Allan-

Steuerungsteile ca.59,
407 71 Fertigmodell normal (Metall) 239,-
407 76 Fertigmodell super (Metall) 298,
12096 Abziehbilder

(Preis steht noch nicht fest)

412 Bausatz Heeresfeldbahn-

Diesellok (Metall) 155,-
41270 Fertigmodell (Metall) 229, —
12120 Abziehbilder

{Preis steht noch nicht fest)

Bezlglich der BR 9950 haben sich die bereits
erwahnten Fehler leider auch in den M+F-An-
zeigen, die in den Modellbahn-Fachzeitschrif-
ten MIBA, Eisenbahn-Magazin und Mérklin-
Magazin verdffentlicht wurden, eingeschli-
chen. Bei der Anzeigenabgabe, die ja immer
einen Monat vor dem Erscheinungstermin vor-
genommen werden muB, war man bei M+F
immer noch der Meinung, das Modell in Kunst-
stoff fertigen zu konnen. Als dann endgiltig die
Metallfertigung festlag, wurde — bedingt durch
die Urlaubszeit — ubersehen anzugeben, daB
der Superzuristsatz fir die BR 99450 nur

Bilder 1 bis 6: R. Diebert; Bilder 7 bis 11: Paur, Fiirstenfeldbruck

einzeln bezogen werden kann und nicht dem
Bausatz (402) beiliegt. M+F bittet seine Kun-
den hierfir um Entschuldigung. HM

GuBteile zum Sonderpreis

Bei der Erstfertigung des Superzuriistsatzes
fur die 99 4503, genauer gesagt bei den Mes-
singguBteilen, unterlief uns ein MaBfehler. Die-
se Teile wurden jedoch nie mit dem Superzu-
rustsatz ausgeliefert. Keine Angst also: Wer ei-
nen Superzuriistsatz bezogen hat bzw. noch
beziehen wird, erhalt die maBlich richtigen
Teile.

Aus dieser Fehlserie liegt jedoch noch eine
Partie der Erstteile am Lager. Fiir gelibte Bast-
ler ist es durchaus mdglich, diese Teile auch
fur die 9940 zu verwenden. Es handelt sich
hierbei um Domventile mit den angegossenen
Reglerstangen. Die Reglerstangen sind um ca.
1,5 mm zu kurz, so daB sie nicht ins Fihrer-
haus reichen. Versierte Bastler kénnen diese
aber ohne weiteres durch einen 5/10-Draht
verlangern und erhalten somit auch vollwerti-
ge Domregelventile.

An diesem GuBbaumchen befinden sich zu-
satzlich eine Spitzenlichtlaterne, die Seilum-
lenkung fur die Heberlein-Bremse und die

Dampfpfeife, die auf dem Lokdach angebracht
wird. Solange der Vorrat reicht, konnen Sie
dieses GuBbaumchen (siehe auch Abbildung)

unter der Bezeichnung ,HOe-Reglerventil
kurz* zum Preis von 9,50 DM beziehen. Bezie-
her von Normalbausatzen und Normal-Fertig-
modellen, die wegen des Preises keinen kom-
pletten Superzuriistsatz fur die BR*5° gekauft
haben, kénnen auf diese Art und Weise mit
geringem Kostenaufwand ihr Lokmodellchen
noch verbessern. HM

Bild 1: Das zweitlrige Coupe 633 CSi von BMW mit Kopfstutzen an Front- und Fondsitzen

Bild 2: Rassig und elegant wirkt dieses Modell des Sportwagens vom Typ Porsche 924

Der HERPA-HO-Automarkt

Bei RedaktionsschluB fir das JOURNAL 4/
1978 waren uns noch die ersten Automodelle
von HERPA im HO-MaBstab von 1:87 zugegan-
gen. In der Kirze der noch zur Verfigung ste-
henden Zeit konnten wir leider nur noch einen
kurzen Texthinweis geben. Das Versprechen,
die Fahrzeuge auch noch bildlich vorzustellen,

soll nun eingelost werden. Es darf noch einmal
daran erinnert werden, daB die sehr schénen
Modelle mit kompletter Innenausstattung mit
Scheibenwischern und mit einem AuBenspie-
gel an der Fahrerseite angeboten werden. In
der Standardausfihrung kosten die Fahrzeuge
2,— DM. In einer Luxusausflihrung sind sie mit

Bild 3: Bullig und kompakt zeigt sich der Opel Ascona als Combiwagen.

Metallic-Lackierung und weiteren Exiras fir
2,95 DM erhaltlich. Die Serie der neuen HER-
PA-Automodelle wird fortgesetzt. Sobald wei-
tere Fahrzeuge bei uns eintreffen, werden wir
auch daruber berichten. HO

Bild 4: Der pleilschnelle Scirocco GTI von VW in der Luxus-
austihrung mit Metallic-Lackierung und r'mt farblich abgeseltz-
ten Front- und SchiuBleuchtan, Fotos: HJO
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Das groBe Erei
odellbahn

Originalkupplung und

Bremsschlauchimitationen

Lokfihrer und Heizer

5799

Lokomotive mit Schlepptender
Modell der Baureihe 38 der
Deutschen Bundesbahn mit der
Achsfolge 2'C. Beidseitige Ku-
gellager fur die Ankerwelle. 3
Achsen Uber gekapselte Zahn-
rader angetrieben. 2 Haftreifen.
Nachbildung der Heusinger-

Steuerung. Fahrgestell aus
ZinkdruckguB. Mattschwarzes
Kunststoffgehdause mit groBen
Windleitblechen und detail-

lierter Nachbildung der Kessel-
und Flhrerstandsarmaturen.
Elektronisch gesteuerte Um-
schaltung fir Vor- und Ruck-
wartsfahrt. Eingebauter Rauch-

einsatz. Bereits vor dem Anfah-

ren mit konstanter Helligkeit
leuchtendes Dreilicht-Spitzen-
signal an Lokomotive und Ten-
der. Vierachsiger Kastentender
mit 2 Drehgestellen. Kohlenka-
sten mit echter Steinkohle ge-

fullt. An beiden Pufferbohlen
Federpuffer und Bremsschlauch-
imitationen. Vorne modellmaB-
ige Schraubenkupplung, gegen
automatische Klauenkupplung
austauschbar. Am Tenderende
automatische Klauenkupplung,
Flhrerstand beleuchtet. Beige-
legte Figuren von Lokfihrer
und Heizer. Lange uber Puffer
58 cm.




