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M+F-Angebot liber sofort oder kurzfristig lieferbare Artikel

Art.-Nr.

Bezeichnung Preis

Lieferzeit

Dreileiter-Wechselstrom-

Modelle HO
01101 Bausatz

Kittel-Dampftriebwagen 199,—
o1 7e Fertl modell

el-Dampftriebwagen 285—

12044 Beschrlflung.esa 7,50
022 Frontumbausatz filr Marklin

BR 44 in eine BR 043 83,—
10 Superzuriistsatz 105,—
02235 Olumbausatz fiir Marklin-

Kohletander der BR 44 79~
02268 Steuerung ungenietet 79,~
02269 Steuerung genietet 103,—
12018 Beschriftungs-GroBsatz

(Olaustihrung) 15,90
12058 Beschriftungs-Grofsatz

(Kohleausfihrung) 18,50
02310 Superzuristsatz fur

Marklin BR 23 259,—
023 68 Steuerung ungenietet 79,—
02369 Steuerung genietet 103,—
12035 Abziehbilder 7,50
030 Umbausatz T 38 fir

Mirklin Hamo P 8 (BR 38)

mit unmotorisiertem Tender 529,—
030 10 dto. Superzuriistsatz a5,—
03068 Steuerung ungenietet 77,50
03069 Steuerung genietet 99,50
12062 Abziehbilder-GroBsatz 18—
038 12 Superzuriistsatz fiir

Miirkiin P 8 (BR 38) 135,—
03068 Steuerung ungenietet 77,50
030 69 Steuerung genietet 99,50
12062 Beschriftungs-Grofsatz 18,~
04403 Bausatz Mallet-Lok Gt 2 x 4/4

Ausfithrung 1913 730,—
044 10  Superzuriistsatz

filr alle Ausfihrungen 99,50
044 13 Bausatz Mallet-Lok,

Ausfiihrung 1923 849,—
044 68 Steuerung ungenietet

fiir alle Ausfilhrungen 118,
04469 Steuerung genietet

fir alle Austihrungen 179,50
12057 Abziehbilder-Grofisatz 6,90
078 10 Umbausatz Miirklin BR 50

in 053 119,—
079 10 Umbausatz Mérklin-BR 003

in BR 03 Altbau

Zweileiter-Gleichstrom-

(mit groBen Windleitblechen) 125,—

Modelle HO
Bausaltz KL2 254 —
002 10 Superzuriistsatz 52,~
00268 Steuerung ungenietet 49,
00269 Steuerung genletet ?3.{0
12004 Beschriftungssatz 5,90
o011 Bausatz Kittel-
Dam, 159,
01170 Fertigmodeli
Dam) 229,
12044 Beschriftungssatz 7,50
01310 Umbau- und Zuristsatz
sisee: s mw o
erung ul 76,—
01369 &mg 29—
01330 komplette Tender-
motorislerung 265,
2570/71 1Tteilige Fihrerstands-innen-
einrichtung
12017  Abziehbiider 15,90
12021  Abziehbilder 18,50
01635 Gehéusebausatzfiir
Kohletender mit Superzuriist-
189,—
014 fiir BR 184,
ks Miirklin S 3/6 5,
nmng:n r
R bzw. DB-
Ausfilhrung 169,50
014 11 riistsatz fiir
Landerbahn-Austilhrung 1589,
12012  Abziehbiider Dﬁ
12021 Abziehbilder 18,50
2554/68 26teiliges rerhaus fir
Miirklin BR 1. 65,90

uf vorbehalten!

sofort

Herbst 78

sofort

sofort
sofort

sofort
sofort
sofort
sofort

sofort

sofort

g
g

g
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014 30
013 35

015

01510
016 35
9607
3341
12017
021
02110

02169
12012

024 69
12018

025 10
025 68
025 69
12045
028 10
028 68
028 69
12043
03301
033 10
033 30
033 35
033 68
033 69
12049
03403
034 10
034 30

034 35
12050

035
035 10
034 30
034 35
12050
044
044 11
049

051

Tendermotorisierung fiir
Marklin-Tender 169,—
Langlauftender mit Motori-
sierung 295,—
Umb tz fir Flelsch
BR 01 (normal)
in eine 011 oder 012 55,—
groBer wtbams%[mn 199,50
r Sachs}
gen Kohletender mit Super-
zuriistteilen 189,—
Tendermotorisierung fiir
Kohletender 268,50
unmotorisierter Tender-
unterbau 72,50
Abziehbilder-GroBsatz 15,90
Umbausatz fir Flei nn
BR 50 in eine BR 289,
Superzuriistsatz 85~
Steuerung ungenietet 79—
Steuerung genletet 99,~
Abziehbilder- tz 9,90
Umbausatz fiir eine Fleisch-
mann-BR 50 in eine BR 44 348,—
Steuerung genletet 103,—
Abziehbilder-GroBsatz 15,90
Supom.lriht- und Umbausatz
fiir Flelschmann-BR 50 135,—
Steuerung ungenietet ™~
Steuerung ietet 103,
Ahzhhhﬂd::arusuh 2290
Umbau- und Superzuriistsatz
fiir eine italienische
Franco-Crosti 199,
Steuerung ungenietat 79.50
Steuerung genietet 99,50
Abziehbilder-GroBsatz 9,90
Bausa Bische G 10
#BH 57 mit motorisiertem
ender 700,~
Superzuriistsatz 185,—
Bausatz motorisierter Tender
(3T 16,5) 265,
Bausatz unmotorisierter
Tender (3T 16,5) 29,50
Steuerung ungenietet -~
Steuerung genietet 99,—
Abziehbilder-GroBsatz 16,80
Bausatz preuBische G3,BRS53 219,50
dto. Supcmurﬂmm 79~
{pnluB. 3T12) =
ender-Superzuriistsatz 49,50
Bmhrﬂhmgmtz 19,50
Bausatz preuBische G 2 259,—
Superzuristsatz 89—
Tenderbausatz motorisiert
gw-u& aT12) 225,
r-&tpomrﬂlm 49,50
19,50
Baus. Mallet-Lok Gt 2 x 4/4  680,—
dto. Ausfilhrung 1923 799,
Bausatz T 3 (Schlepptender-
Ausfg.) mit Abziehbilder und
unmotorisiertem Tender 199,—
Bausatz T 3 (Euaupm—
Ausfg.) griines Gehiause mit
Abziehbiider 165,
Bausatz T 3 (Reichsbahn-
Ausfg.) mit Abziehbilder 189,~
Bauulﬁhayr. GtL 4/5
(BR98'Y) 3?53'!,-
Superzuriistsatz -
Steuerung W 58,—
Steuerung gen 79,50
Abziehbilder-GroBsatz 18,50
Bausatz wirtt. T5 (BR 759) 525,
Superzuriistsatz ca.100,—
Steuerung genietet H:-—
Fertigmodell super 1190,
Abziehbilder-GroBsatz
(Preis noch nicht vorhanden)
Bausatz wiirtt. C, BR 181
ohne Tender 425,—

Juli

Juni

sofort

sofort
solort

sofort
sofort
sofort
sofort
sofort

sofort
sofort

sofort
sofort
sofort

solort
sofort

sofort

sofort
sofort

Sept. 78
Sept. 78
Sept. 1978
Sept. 78
1979
Sepl. 78

sofort

062 10
062 68
062 69
032 30

032 35
062 70

12076
091

09168
12118

150
150/
400 10
15073
12061
151

15175
12009

12000
12016

HOe

404
121
412

50071
500 72

600 01
600 12

12502
60168

61110
61111
61175

125131

i

jii

28
32

Zwischenverka
Bei den Lieferzeiten handelt es sich um Circa-Lieferzeiten. Die Fertigung des jeweiligen Modells richtet sich nach dem Bestelleingang.
Kataloge und Prospekte:

Bauteilegruppe 1: DM 4,50 + — 70 Porto (K

Merker+Fischer GmbH - RontgenstraBe 6

jren); Bauteil

Superzuriistsatz fiir Lok
und Tender ca. 95—
Steuerung ungenietet 79~
Steuerung genietet 99,—
Bausatz mot. Tender
uB. 2'2°' T 31,5) 285,—
ender-Zuriistsatz 39,50
Fertigmodell normal
(Preis noch nicht vorhanden)
Abziehbilder-Gro8satz 9,90
Umbau- und Zuriistsatz fir
Fleischmann-BR 55
Ga8.1)inwelterenVarianten ca.198,—
Steuerung ungenietet 79,~
Stauen;"ng genietet 89,—
er
(Preis noch nicht vorhanden)
Baus. Wismar-Schienenbus
einfarbig rot 128~
Ergiinzung filr weitere
Varianten 34,—
Fertigmodell Wismar-Schie-
nenbus griin/elfenbein 175,—
Abziehbilder 8,50
Fertigmodoll s 298,
| super -
Abziehbilder 3,95
Bausatz Personenwagen
1. Klasse 63,~
Abziehbilder-GroBsatz
(Lénderbahn) 6,90
Abziehbilder (R 295
Bausatz Schmalspur- und
Tramiok Plettenberg mit
Steuerung 149,—
Triebwerkverkieldung T
Fertigmodell normal 199,—
Abziehbilder 9,90
— Neuheit —
Bausatz Heeresteldbahn-
Dieseliok 155,—
Fertigmodell -Schie-
nenbus-Beiwagen einf. griin  54,—
Fertigmodell griin/gelb 69,—
Umbausatz fir Minitrix T 3 149,
dto. mit Lok 159,~
Radsatz 33—
Allan-Steuerung genietet 75—
Abziehbilder 6,90
Heusinger-Steuerung geniet.,
zum Anbau an die Trh-Bﬂ 24 65—
dto. zum Anbau an die
Trix-BR 64 65,—
Umbat Franco-Crosti,
BR 168,—
Superzuriistsatz 28,—
Fertigmodell normai 439,—
Fertigmodeil super 525,—
Besch 4,50
Bausatz BR 7810 mit Fleisch-
Smo;nlskﬁmtﬂ Lok e
r
und Tender 59,~
Umbausatz BR 7810 ohne
Fleischmann-Lok 0?.—
‘::r:xmdll super 487,~
riftungssatz 9,90
Umbausatz fiir eine BR 0310
auf Arnold-01-Basis 49—
Abziehbiidersatz 9,50
Bausatz E 91 (liberarbeitetes
verbessertes Fahrwerk) 329,~
Fertigmodell normal 495,—
super 539,~
riftungssatz 7,50
Bausatz Schweizer Krokodil  339,—
Superzuriistsatz 25—
6,90
normal 498,—
super 529,—
2, Serle .

SHE

sofort
sofort

g BE R
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| uppe 2: DM 4,— + — 70 Porto (Fahrwerksteile); Bauteilegruppe 3: DM 2,50 + —,70 Porto (Bremsbacken); Bauteilegruppe 12:
DM 3,90 + — 70 Porto (Abziehblldsrs&‘!m} ligferbar Sepwmbar‘ Bautallsgruppe 16: DM 590 + —,70 Porto (Samtliche Bauanleitungsiibersichtsbliitter der einzelnen M-+ F-Bausatzmodelle)

M+F-Modellkatalog mit Messeneuheiten 1978 DM 18,80 + 2,— Porto; N-Katalog DM 4,90 + — 70 Porto.
Alle angegebenen Kataloge erhalten Sie gegen Vorauszahlung auf das Postscheckkonto Nr. 57199-802 beim PSA Monchen (H. Merker-Veriag),
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Zu unserem Titelbild:

Schmalspurromantik bei der Deutschen Bundesbahn. Foto: WeiBbrod, Leipzig

Zum Poster:

Zwischen dem Bahnhof Steinbach und dem Haltepunkt Schldssel befindet sich der
Bahnhof ,,Schmalzgrube”. Zu diesem Bahnhof fihrt eine beliebte , Fotografier-
kurve''. Dies ist das Eldorado ungezéahliter Lokbildfreunde. Von der steil ansteigenden
StraBe hat man einen ausgezeichneten Uberblick Uber die Bahnlinie und den Ort
Schmalzgrube. Hier beginnt der steilste Abschnitt der Strecke. Foto: R. Diebert






Bild 4: 96 025, Vorbild fiir das M-+ F-Madell in ihrem Heimat-Bw Rothenkirchen, 1931

Die bayerische Gt 2 x 4/4 h4v

bzw. die BR 96 der Deutschen Reichsbahn

Il. Teil

Im verangegangenen M+F-Journal wurde er-
wannt, daB speziell die Maschinen aus der
zweiten Lieferung umfangreichen Umbauten
unterzogen wurden, die wesentlich zur Steige-
rung der Leistung der Gt 2 x 4/4 beitrugen. An
den Lokomotiven aus der ersten Lieferung
wurden diese Umbauten nur teilweise vorge-
nommen.

Farbbilder 1, 2 und 3 linke Seite: M+ F-Modell der BR 96
(Mallet) in Landerbahn- baw. Ausstellungslackierung, die Mer-
ker + Fischer, angeregt durch ein Aquarel| von H. Mosar (siehe

M-+F-Joumnal 2/78, Seite 38), nachgestaltet hat. Beachten Sie
hierzu auch den Textanhang am SchiuB dieses Artikels

Bild 5: 96 001, nur teilweise umgebaut, Im Bw Brigge 1930

Auch in den dreiBiger und vierziger Jahren
waren jene Lokomotiven — nunmehr als BR 96
bezeichnet — weiterhin auf verschiedenen
Steilrampen eingesetzt. So waren im Juli 1935
in Rothenkirchen die Maschinen mit den
Nummern 96 016 bis 025, in Aschaffenburg zur
selben Zeit die Loks 96 002, 006, 007, 008, 012
und 013. Bis Juli 1936 traten dann die ersten
Verschiebungen ein, und zwar kamen aus
Rothenkirchen die 96 017 und aus Aschaffen-
burg die 96 002 zum Bw Neuenmarkt-Wirsberg
am FuBe der ,,Schiefen Ebene”. Dort wurden
sie wegen des Autobahnbaues Berlin — Nirn-
berg zur Beforderung schwerer Schotterziige
bendtigt.

Im Jahre 1940 wurden dann die 96 007 und 013
ausgemustert. Erstere benitzte man noch in
Schweinfurt als Heizanlage. Nachdem bereits
die im Bw Brigge stationierten Maschinen
96 001, 003 und 005 im Jahre 1933 abgestellt
worden waren, ergab sich, daB im Juni 1940
von urspringlich 25 Lokomotiven nur mehr 20
Stick eingesetzt werden konnten. Hiervon
wurden bereits 1941 weitere abgestellt, und
zwar die 96 020, 022, 1942 die 96 025 und 1944
die 96 004.

An dieser Stelle soll nicht unerwahnt bleiben,
daB auch beim Bw Eger immer wieder Loko-
motiven dieser Baureihe beheimatet waren, so
in den Jahren 1935/36 die 96 004, 009, 010, 011,




x'.

Bild 6: 96 020 als Schublok am D 40 bei Lauenstein 1935

014 und 015. Auch das Bw Hof hatte 1931/32
zwei Gt 2 x 4/4 stationiert, namlich die 96 004
und 014.

Zum Ende des Zweiten Weltkrieges verschlug
es 1944 die 96 002 und 024 zur Rbd Hannover,
und zwar zum Bahnbetriebswerk Blankenburg.
Dort muBten die Maschinen vermutlich auf der
HBE (Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn)
beim Befordern schwerer Sandziige aushelfen.
Die HBE verfiigte damals Uber sehr schwere
Dampflokomotiven der Achsfolge 1 ' E1 ' h2,
ahnlich der BR 950, jedoch wesentlich lei-
stungsfahiger.

Nach Kriegsende verblieben diese beiden 96er
bei der Deutschen Reichsbahn-Ost in Stendal
und StraBfurt, wo sie 1954 dann ausgemustert
und zerlegt wurden.

Die Gt 2 x 4/4 96 006 war flr das Verkehrs-
museum in Nirnberg vorgesehen, wurde je-
doch, nachdem sie vier Jahre lang in Laufach
hinterstellt war, 1952 zerlegt.

Nachfolgend noch einige Lebenslaufe von
Lokomotiven der Baureihe 96, unter anderem

der der 96 025, die bei der Firma Merker und
Fischer als einmalig schones Supermodell
erschienen ist.

96 001: Anlieferung 9. 12. 1913/Abnahme 14. 2.
1914

Probefahrt von Minchen nach Allach am
13. 12. 1913

Stationierungen:

Aschaffenburg 10. 8, 1926 bis 8. 11. 1929
Brugge 9. 11. 1929/Ausmusterung 1933
96 014: Anlieferung 13. 2. 1914
Stationierungen:

Aschaffenburg 14. 11. 1919 bis 28. 12. 1928

Eger 29. 12. 1928 bis 23. 12. 1929
Aschaffenburg 24. 12. 1929 bis 15. 8. 1931
Hof 16. 8. 1931 bis 24. 5. 1932
Eger 25. 5. 1932 bis 19. 3. 1944

Aschaffenburg 27. 4. 1944/Ausmusterung 20.
9. 1948

96 025: Anlieferung 12. 3. 1923/Abnahme 13. 4.
1923

Probefahrt von Minchen nach Moosach am
12. 3. 1923

Stationierungen:

Rothenkirchen 5. 8. 1927 bis 8. 11. 1937
Aschaffenburg 9. 11, 1937 bis 4. 5. 1939
Rothenkirchen 27. 5. 1939 bis 22. 7. 1939
Aschaffenburg 23. 7. 1939 bis —
Neuenmarkt-Wirsberg 20. 3. 1942 bis —
Aschaffenburg —/Ausmusterung 5. 10. 1948

Bei den in den Stationierungsangaben fehlen-
den Zeitraumen handelt es sich um AW-Auf-
enthalte bzw. fehlen Uberhaupt ndhere An-
gaben.

Versuchsfahrten mit verstark-
ter 96

Zur Abrundung des Bildes ber die Gt 2 x 4/4
soll abschlieBend ein Bericht liber die Ergeb-
nisse der Versuchsfahrten mit der verstarkten
960 folgen. Diese Fahrten wurden im Dezember
1926 und im Januar 1927 auf den Strecken
Probstzella — Rothenkirchen und Berlin —
Gutergliick durchgefihrt.

Bei diesen Versuchsfahrten wurde erstmals als
Belastung eine Dampflokomotive mit Gegen-
druckbremse herangezogen, um eine mog-
lichst konstante Belastung zu erreichen.

Die ersten Versuchsfahrten erfolgten, wie oben
bereits erwahnt, auf der Rampe Probstzella —
Rothenkirchen mit Geschwindigkeiten von
14,6 bis 17,8 km/h. Hierbei wurde stets hart an
der Reibungsgrenze gefahren. Zur Belastung
benutzte man eine Lokomotive der Baureihe
950, Diese Versuche dienten dazu, den Dampf-
verbrauch in Abhangigkeit von der Zughaken-
leistung festzustellen. Teilweise wurde jedoch
auch mit groBeren Geschwindigkeiten (bis zu
49 km/h) gefahren, wobei eine maoglichst
gleichmagBige Heizflachenanstrengung ange-
strebt wurde. Das Ergebnis war die Feststel-
lung, daB diese Lokomotive bei guter Unter-
haltung trotz vielfacher Kupplung der Dampf-

Bild 7: Ein Blick In den Flhrerhausstand der 96 005 des Bw
Brigge. Aut der Lokfihrerseite sind gut die beiden Handrader
fur die Gegendruckbramsa zu erkennen




Bild 8: 96 017 im Schisbedienst bei Steinbach/W

. leitungen aufgrund des Vier-Zylinder-Trieb-
werkes einen sehr hohen Wirkungsgrad be-
sitzt. Bei einer Schieberkastentemperatur von
350°C wurden 1100 PS erreicht. Ebenso wurde
fesigestelit, daB auch bei grofien Anstren-
gungen der Maschine noch eine sehr gute
Uberhitzung erreicht wird. Um das groBe
Reibungsgewicht der BR 96 zu nitzen, ist es
notwendig, eine Geschwindigkeit lber 14
km/h zu erreichen, wie diese Probefahrten er-
gaben.

Die zweite Versuchsreihe wurde auf der Strek-
ke zwischen Berlin und Gutergllck ebenfalls
unter Verwendung einer Lokomotive mit
Gegendruckbremse durchgefihrt. Ziel war,
den Kesselwirkungsgrad zu ermitteln. Die Ver-
suche erfolgten bei Geschwindigkeiten um
35 km/h. AbschlieBend wurde hierbei fest-
gestellt, daB bei Zunahme der Geschwindig-
keit der Dampfverbrauch sinkt.
Zusammenfassend konnte aufgrund der vor-
genommenen Versuchsfahrten gesagt werden,
daB die 960 in ihrer umgebauten Form bezug-
lich Warmewirtschaft den Anspriichen, die an
eine Steilrampen-Lokomotive gestellt werden,
genigte. Der Kessel war wegen seines Wir-
kungsgrades und der Dampftemperatur von
350°C als gut zu bezeichnen.

Insgesamt gesehen war die 960, ehemalige
Gt 2 x 4/4 der Bayerischen Staatsbahn, nach
dem Umbau die starkste deutsche Tender-
lokomotive ihrer Zeit. C. Asmus
Quelle: .Die Dampibahn™ Nr. 8 und 9.

Nachsatz...

Wie gefallt lhnen die Malletversion in Oker-
farbe, wie auf Seite 4 abgebildet? Solite Inter-
esse bestehen, stellen wir eine Kleinserie der
Ausfuhrung | Super in dieser Lackierung her
Unter der Artikel-Nr. 044 76 ,,oker" kbnnen Sie
dieses schone Modell zum Preis von ca. 2200,
DM erwerben. Es werden nur 20 Lokomotiven
in der Farbgebung hergestelit.

Merker + Fischer GmbH

w

Bild 9: Eine 96 schiebt einen Giiterzug bei Lauenstain

Bild 10: 96 004, ehemalige 5754, hat ausgedient. Sie ist zusammen mit einer Lok der BR 52 im Bahnhol Neuenmarkt-Wirsberg

abgestellt. Cktober 1948

Fotos 1 bis 5: Bellingrodt
Fotos 5 bis 7: Sammiung H. Tauber
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Bild 1: Die 4000. Lokomotive der Maschinenfabrik Esslingen war diese Maschine der Klasse C mit der Bahn-Nr. 2041 und mit dem groBen Tender der Bauart 2°2° T 30, bei der Ablieferung im Jahr 1921.

Werkfoto Esslingen/Sammlung HJO

Die schone Wiirttembergerin,

Klasse C

Schnellzuglokomotive, Baureihe 18,
mit Vierzylinder-Verbund-Triebwerk

Was den ,,Bayern" die S 3/6, das war den
»Schwaben' ihre Klasse C unter den deut-
schen . Pacific-Schnellzuglokomotiven” mit
der Achsfolge 2'C 1'.

In unzahligen Nachrufen wurde im letzten
Jahrzehnt die Schonheit und die Leistungs-
fahigkeit der bayerischen S 3/6 gewlrdigt, ja
sogar ein ganzes und recht gutes Buch ist
dieser , Konigin der Schnellzuglokomotiven'
gewidmet, und mindestens drei Lokomotiven
werden der Nachwelt erhalten bleiben.

Weit weniger bekannt ist vielen Eisenbahn-
freunden die kleinste deutsche Pacific-Type,
die wurttembergische Klassa C. In Fachauf-
satzen wurde diese wohlgelungene Lokgat-
tung meist mit einigen wenigen Zeilen abge-
handelt. Nur Th. During geht in seinem Werk
uber die ,,Schnellzug-Dampflokomotiven der

Deutschen Landerbahnen” etwas ausfiihrii-
cher auf die Entwicklung und die Betriebs-
erfahrungen jener Klasse C ein, obwohi auch
hier manch subjektive Betrachtung zum Wider-
spruch reizt. Man mag es heute wenden wie
man will, die Lokomotiven der Klasse C waren
ausgewogen in der Form und galten stets als
zuverlassig und auBergewohnlich leistungs-
fahig. Bereits im Jahre 1909 hatte eine der
ersten Lokomotiven ein ausgedehntes Erpro-
bungsprogramm unter der Leitung von Baurat
Wilhelm Dauner, dem technischen General-
direktor der Wirttembergischen Staatseisen-
bahnen, zu absolvieren. Hierbei erwies sich,
daf die Lokomotive alle in sie gesetzten Erwar-
tungen erfullte, zum Teil sogar noch weit Uber-
traf, besonders bei dem sehr leistungsfahigen
Kessel. Eingehende Messungen ergaben Spit-

zenwerte flr die indizierte Leistung von 1860
bis 1900 PSi. Auch im Betriebseinsatz bewanr-
ten sich die Maschinen auBerordentlich gut.
Bereits im ersten Betriebsjahr kamen verschie-
dene Maschinen auf Laufleistungen von
130 000 km und mehr. Dabei blieban die Ko-
sten fur die Unterhaltung nach den Aufzeich-
nungen der Werkstatten auBergewohnlich
niedrig. Noch glnstiger wurde die Leistungs-
fahigkeit beurteilt,. nachdem der zu kleine
Uberhitzer von ca. 54 m? auf 65 m? vergroBert
worden war und nachdem die Zylinderdurch-

Bild 2: Begegnung zweler Schnellziige im oberen Neckartal
zwischen Tuttlingen und Rottweil. Der entgegenkommande
Zug wird von zwei Lokomotiven der Klasse G gefuhrt
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Bild 3: Lokomotive 2002, die spatere 18 101, mit einem Tender der Bauart 2'2' T 20 bei der Ablieferung, Man beachte das noch stark gerundete Dach des Fihrerhauses

messer die MaBe 430/635 erhielten. Die ur-
sprunglich auf 115 km/h festgesetzte Hochst-
geschwindigkeit konnte spater auf 120 km/h
erhoht werden.

Dem Chefkonstrukteur der Maschinenfabrik
Esslingen, Eugen Kittel, war mit der Klasse C
wiederum ein sehr glicklicher Wurf gelungen,
obwohl ein umfangreicher Katalog von Forde-
rungen seiner freien Entfaltungsmaglichkeit
recht enge Grenzen setzte. Zahlreiche Briik-
kenbauwerke aus der Mitte des letzten Jahr-
hunderts und einige AnschluBstrecken auBer-
halb der wurttembergischen Hauptlinien
machten eine Begrenzung der Achslast auf 16t
erforderlich. Bei der Wahl des Durchmessers
fur Treib- und Kuppelachsen muBten die
schwierigen topografischen Verhaltnisse in
Wiirttemberg beriicksichtigt werden. Nicht nur
der steile und lange Albaufstieg mit der Geislin-
ger Steige verlangte eine Anpassung des Trieb-
werks, sondern auch die Gegebenheiten im
Bereich der Landeshauptstadt Stuttgart. So

geht beispielsweise eine der Hauptstrecken,
die Westbahn nach Bdblingen-Horb-Rottweil,
in eine langansteigende Rampe Gber. Ein wei-
terer recht schwieriger Abschnitt liegt direkt
vor dem Bahnhof Bad Cannstatt miteiner lang-
gestreckten s-formigen Rampe bis Fellbach,
die von den Zugen nach Aalen-Nordlingen und
nach Nurnberg-Hof zu bewaltigen ist. Auf die-
sen Strecken, von Ulm zum Bodensee, im
Schwarzwald und auf der Neckarbahn nach
Heidelberg waren die Lokomotiven der Klas-
se C zu Hause und lange Zeit vielen anderen
Gattungen ebenbuirtig.

Zu den konstruktiven Besonderheiten der Ma-
schinen zahlten neben dem verhaltnismaBig
hochliegenden Kessel mit Glanzblechverklei-
dung die unter dem Umlauf vorhandene
schmale Schurze, die kegelige Rauchkammer-
tur und der recht steif ausgefuhrte Blech-
rahmen mit einer Plattendicke von 26 mm. Am
hinteren Rahmenende waren die Platten etwas
eingezogen, um der als Adamsachse ausge-

Bild 4: Die 18 133, 1921 von der Maschinenfabrik Esslingan gebaut
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fuhrten Schleppachse ausreichend Bewe-
gungsfreiheit zu geben. Wahrend ihrer ganzen
Lebenszeit blieben die Lokomotiven der Klas-
se C ohne Windleitbleche, hatten aber einen
kleinen ,.Stehkragen'' am vorderen Bereich
des Schornsteins. Bei den Lieferungen bis zur
Bahn-Nr. 2029 war das Fuhrerhausdach im hin-
teren Teil abgerundet. Ab der Bahn-Nr. 2030
wurden die Maschinen mit geradem Tonnen-
dach geliefert und die vorhandenen Lokomo-
tiven entsprechend umgebaut. Die Treibstan-
gen der Innen- und AuBenzylinder des Vier-
zylinder-HeiBdampf-Verbundtriebwerks arbei-
teten auf die mittlere Achse. die als Kropf-
achse ausgefuhrt war.

Recht unterschiedlich waren bislang die weni-
gen Angaben zu den verwendeten Lokomotiv-
tendern. Die Lokomotiven der ersten Lieferun-
gen waren zunéchst mit den verhéltnismaBig
kleinen Tendern Typ | bzw. Ic der Bauart
wiu 2°2' T 20 mit einem Fassungsvermogen von
20 m® Wasser und 6 t Kohle gekuppelt. Jene
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