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M-+F-Nachrichten

Sicher haben Sie mittlerweile beim Fachhandler
und in den M+F-Anzeigen schon gelesen, daf der
Modellkatalog “‘und die M+ FBauteilegruppen 1, 2
und 16 lieferbar sind. Hier die Preise:

M+F-Modellkatalog ,HO und HOe"

DM 16,80 + DM 2,— Porto
Bauteilegruppe 1 DM 4,50 + DM —,70 Porto
Bauteilegruppe 2 DM 4,— + DM — 70 Porto
Bauteilegruppe 16 (neuer Preis)

DM 590 + DM —,70 Porto

Der Portozuschlag von DM —,70 gilt nur bei Einzel-
bestellungen. Sollten Sie alle ab Lager lieferbaren
Bauteilegruppen bestellen, so betragt der Porto-
zuschlag zusammen nur DM 1,20.

Da vor Weihnachten sémtliche Druckereien sehr
stark mit Auftrdgen beansprucht sind, kann es még-
lich sein, daf die Bauteilegruppe 3 (Preis: DM 2 50 +
DM — 70 Porto) nicht — wie in den letzten M+F-
Anzeigen und in den verschiedenen Fachzeitschrif-
ten angegeben — im Dezember, sondern erst even-
tuell bis zur Messe im Februar 1978 ausgeliefert
werden kann.

Die N-Kataloge sind aber mittlerweile in Gberarbei-
teter Form mit neuen Preisen sofort lieferbar. Preis:
DM 4,90 + DM —,70 Porto.

Wegen des Buches ,,.Dampflokomotiven im Allgau”
sind einige unserer Kunden leider schon sehr unge-
duldig geworden. Da dieser Band sehr umfangreich
ist, waren die Vor- und Druckarbeiten récht auf-
wendig, so daB der Liefertermin immer wieder ver-

schoben werden muBte. Wir kbnnen lhnen aber ver-
sichern, daB das Buch noch rechtzeitig zum Waih-
nachtsfest erscheinen wird. Den Prachtband kann
man unseres Erachtens als ausgesprochenen Star
der in letzter Zeit erschienenen Blicher des Eisen-
bahn-Metiers bezeichnen. Wir selbst sind von der
Fille, der Qualitat, Originalitdt und Seltenheit der
einzelnen Bilder begeistert. Wir hoffen, daB Sie das
auch sind. (Sehen Sie hierzu auch die auf der Riick-
seite des M+F-Journals Nr. 4/77 befindliche Farb-
anzeige.) Wer schon vor einem Jahr das Buch vor-
bestellt hat, bekommt es auch zu dem damals
angekiindigten &uBerst glnstigen Preis von DM
39,— + DM 2,— Porto geliefert. Der Vorbestellpreis
wurde mittlerweile (je naher der Auslieferungster-
min riickte) angehoben. Der von uns berechnete
Preis richtet sich also nach Ihrem Bestellsingang.
Momentan kénnen wir noch einen giinstigen Sub-
skriptionspreis in Héhe von DM 45— + DM 2,—
Porto gewéhren. Die ganz ungeduldigen Besteller
bitten wir nochmals um Entschuldigung. Sicher
haben Sie im M+F-dournal Nr. 8/76 im Vorwort
gelesen, daB unser Herr Merker einen Herzinfarkt
erlitten hatte und dadurch sich s@mtliche Fertigstel-
lungen von Druckartikeln, wie z. B. Modellkatalog
und Bauteilegruppen, um mindestens 5 Monate ver-
zbgerten. Die Zeitverzogerung hatte aber auch Vor-
teile und kam in erster Linie dem Buch zugute, dain
dieser Zeit die Autoren, C. Asmus und S. Bufe, noch
auBerst wertvolles Material in Form von Bildern und
Daten ausfindig machen konnten, Wir hoffen also,
daB Sie fir unsere Situation Verstdndnis zeigen.

M+F-Weihnachtsangebot

DM

Art.-Nr. Bezeichnung Preis  Lieferzeit

Dreileiter-Wechselstrom-Modelle HO

21301 B LAG-Triebwag

mit Beschriftung 155— Dez.
21376 Fertigmodell LAG-Triebwagen 223 — Dez.
01101 Bausatz Kittel-

Dampftriebwagen 179,— Dez.
01176 Fertigmodell Kittel-

Dampftriebwagen 255,— Dez
07810 Umbausatz Marklin-BR 50

in 053 112,— sofort
079 10 Umbausatz Marklin-BR 003

in BR 03 Altbau (groBe

Windleitbleche) 115,— Dez.
210 11 Bausatz ETA 177 (Speicher-

triebwagen) mototisiert, griin  248,— Dez./Jan.
21012 dto. weinrot 248,— Dez./Jan.
21013  dto. elfenbein 248,— Dez./Jan.
030 Umbausatz T 38 fiir Marklin

Hamo P 8 (BR 38)

mit unmotorisiertem Tender 489,—  sofort
030 10 dto. Superzuriistsatz 89— sofort
03068 Steuerung ungenietet 73—  sofort
03069 Steuerung genietet 95— sofort

Beschriftungssitze und

und Superzuriistsiitze siehe

unter Gleichstrom-Modelle
Gleichstrom-Modelle HO
213 Bausatz LAG-Triebwagen

mit Beschriftung 115— sofort

21370 Fertigmodell LAG-Triebwagen 179,— Dez.
011 Bausatz Kittel-

Dampftriebwagen 149,— Dez.
01170 Fertigmodell Kittel-

Dampftriebwagen 218,— Dez.
12044 Beschriftungssatz 7,50 sofort
207 Bausatz E 04 229,— sofort
207 10 dto. Superzuriistsatz 65,— sofort
12052 Beschriftungssatz 9,90 sofort
21001 Bausatz ETA 177 (Speicher-

triebwagen) motorisiert, griin 228,—  sofort
21002 dto. weinrot 228,— sofort
21003 dto. elfenbein 228— sofort
12070 Beschriftungssatz 6,50 sofort
007 Bausatz Glaskasten 289,— Dez.

007 10 dto. Superzuriistsatz 65— Dez.
007 68 Steuerung ungenietet 49— +Dez.
007 69 Steuerung genietet 69,— Dez.
12039 Beschriftungssatz 9,— sofort
151 Bausatz Kof 1l 198,— Dez
12009 Beschriftungssatz 3,95 sofort
03012 Umbausatz T 38 fiir Liliput P8

(BR 38) mit Extra-Tender-

motorisierung 589,— richtet
030 13 dto. Superzuriistsatz 89,~  sich nach
038 68 Steuerung ungenietet 73,— Bestell-
03869 Steuerung genietet 95— eingang
12062 Beschriftungssatz 16,— sofont
065 Bausatz BR 91" (meckl. T 4)

mit ungenieteter Steuerung  365,—  sofort
06510 dto. Superzuristsatz 75,— sofort
12085 Beschriftungssatz 490 sofort
03403 Bausatz preuB. G 3, BR 53 209,— Dez.
03410 dto. Superzuriistsatz 77,50 Dez.
03430 Tenderbausatz motorisiert

{preuB. 3T 12) 212.— Dez
03431 Tenderbausaltz unmotorisiert

{preuB. 3T 12) 56,50
03435 Tender-Superzuriistsatz 48,50 Dez.
12050 Beschriftungssatz 18,50 sofort
Qo2 Bausatz KL 2 239,50 Ende Nov.
002 10 dto. Superzuriistsatz 49,— EndeNov.
00268 Steuerung ungenietet 49,— EndeNov.
00269 Steuerung genietet 69,— EndeNov.
12004 Beschriftungssatz 590 sofort
009 Bausatz GtL 4/4 329,— Dez.

009 10 dto. Superzuriistsatz ca. 50,— Dez.
008968 Steuerung ungenietet 55,— Dez
00969 Steuerung genietet 76,— Dez.
12011  Beschrittungs-GroBsatz 15,90 sofort
03201 Bausatz preuBische 5 10,

BR 17, mit Tender 635,— sofort
032 Lokbausatz 390,— sofort
03210 Superzuriistsatz 134,— sofort
03230 Tenderbausatz motorislert

{2'2' T 31,5) 275,— sofort
03235 Tender-Superzurilstsatz 38,50 sofort
03268 Steuerung ungenietet 73,— sofort
03269 Steuerung genietet 95,— sofort
12104 Beschriftungs-GroBsatz 16,80 sofort
05401 Bausatz BR 59° (wiirtt. K)

mit Tender 758,— sofort
054 Bausatz BR 59°, nur Lok 498,— sofort
054 10 dto, Superzuriistsatz 155,— sofort

Bitte beriicksichtigen Sie, daB sémtliche Druck-
erzeugnisse nur beim H. Merker-Veriag, Rontgen-
straBe 2, 8080 Fiirstenfeldbruck, oder iiber den
Fachhandel bezogen werden kénnen. Bei Voraus-
zahlung an den Verlag gelten folgende Konten:
Volksbank Fiirstenfeldbruck 21300

(BLZ 701 693 70)

Dresdner Bank Fiirstenfeldbruck 6959180

(BLZ 700 800 00)

Postscheckkonto Miinchen 57199-802

Nachstehend aufgefiihrte Artikel sind zum grogten
Teil noch bis kurz vor Weihnachten lieferbar. Zwi-
schenverkauf missen wir allerdings vorbehalten.
Bei den Dreileiter-Wechselstrom-Versionen fiir das
Marklin-System kann nicht fiir jeden Artike! eine
Fertigung garantiert werden, da bisher weder im
Katalog noch in Anzeigen die einzelnen Wechsel-
strom-Modelle angeboten wurden, also auch noch
keine Auftrage bei uns vorliegen. Die Dringlichkeit
der Fertigung bei uns richtet sich nach dem Auf-
tragseingang bzw. nach den Bestellstiickzahlen.
Wir empfehien deshalb gerade den Marklinisten,
schnellstméglich eine entsprechende Bestellung
einzusenden. Gegeniber friiheren Journalen liegen
wegen des umfangreichen Angebots keine Einzel-
bestellkarten, sondern eine komplette DIN-A-4-
Bestell-Liste, die das HO- und N-Programm umfaBt,
inkl. Kuvert bei. Wenn Sie ein Wunschmodell {iber
lhren Handler beziehen wollen, vergessen Sie bitte
keinesfalls, oben, auf der Bestell-Liste, die Anschrift
lhres Handlers einzusetzen.

054 30 Bausatz mot. Tender

(2'2' T 31,5) 275,— sofort
054 68 Steuerung ungenietet 75,— sofort
054 69 Steuerung genietet 88,— sofort
12074 Beschriftungs-GroBsatz 12,50 sofort

033 Bausatz preuBische G 10,
BR 57'°35, ohne mot. Tender 409,— Dez.

03310  dto. Superzuriistsatz 185— Dez.
03330 Bausatz motorisierter Tender

(3T 16,5) 255~ Dez.
03335 Tender-Superzuriistsatz 28,50 Dez.
033 68 Steuerung ungenietet 75— Dez
03369 Steuerung genietet 98,— Dez.
12049 Beschriftungs-GroBsatz 14,50 sofort

Sofort oder in néchster Zeit lieferbare N-Artikel
Preise giiltig ab 1, 11, 1977

752 Bausatz E 32 219,— sofort
12522 Beschriflungssatz 6,50 sofort
75270 Fertigmodell normal 379,— 1978
75275 Fertigmodell super 439— 1978
616 Umbausatz fiir eine BR 0310

auf Arnold-01-Basis 45— Dez.
12531 Beschrifitungssatz 9,50 sofort
615 Umbausatz BR 41 Olausfiih-

rung (042) enthlt samtl.

Umbauteile, aber kein Fahr-

werk. Dazu wird die Arnold-

Rapido BR 41 benétigt. 229,— sofort
12530 Beschriftungssatz 7,50 sofort
61570 Fertigmodell normal 379,— 1978
61575 Fertigmodell super 425,— 1978
750 Bausatz E 91 297,— sofort
12520 Beschriftungssatz 7.50 sofort
759 Bausatz Schweizer Krokodil 325,— Febr. 78
12529 Beschriflungssatz 6,90 Febr.78
75870 Fertigmodell normal 449,— MNov.78
75975 Fertigmodell super 498,— Nov.78
607 Umbausatz BR 85 239,—  April 78
607 01 Umbausatz BR 85 mit

Minitrix-Fahrwerk BR 52 329,— April78
607 10 Superzuriistsatz 32,50 April78
12509 Beschriftungssatz 6,80 sofort
611 Bausatz BR 7819 255,— Marz/Apr.
61110 Superzuriistsaiz

fiir Lok und Tender ca. 59,— Marz/Apr.
61111 Umbausatz BR 78'° 65,— Marz/Apr.
12513 Beschriftungssatz (Prels noch nicht

vorhanden) Marz/Apr.
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MitderEisenbahnnachHinterindien
Beschreibung einer erlebten Eisenbahnfahrt von Nirn-
berg durch den Balkan, Vorderasien, Indien (mit Ab-
stecher Nepal) nach Bangkok. 66 Seiten.
Erhaltlich durch Uberweisung von DM 7,— an
Karl Ringel, Webersplatz 13, 8500 Niirnberg
Konto 8338 bei Spar- und Kreditbank Nirmberg

Zu unserem Titelbild:

Eisenbahnfreunde aus fast allen Ecken Europas und sogar aus Ubersee hatte es in
den letzten Jahren in das Emsland gezogen, um dort noch einmal die machtigen
Dampflokomotiven der Baureihen 042, 043 und 044 im Einsatz zu erleben. Haupt-
attraktionen waren stets die schweren 4000-t-Erzziige von Emden nach Rheine.
Unser Titelfoto zeigt einen Ganzzug mit einer Lokomotive der Baureihe 043 in der
Nahe von Aschendorf, aufgenommen .am 10. Oktober 1975. Jetzt zum Abschied
von der Dampflokomotive in Deutschland finden Sie von diesem Motiv ein Poster

auf den Mittelseiten dieser Ausgabe.

Foto: Obermayer







Bild 1: Farbbild linke Seiten oben: Der neue Kittel-Dampftriebwagen mit original wiirttem-
bergischen Waggons der Firma Mérklin auf einem Nebenbahn-Modellgelande.

Bild 2: Farbbild linke Seite unten: Der in Kurze wieder lieferbare Glaskasten mit bayerischen

Bild 3: Kittelfahrwerk; das aus einem Stick gespritzte Gehduse-Unterteil mit bereits ein-
geschraubten Getriebeboxen. Es werden nur noch die Seitenteile aufgekiebt und der Motor in

die vorgesehene Halterung eingeschraubt. Beachten Sie auch die vorbildgerechten unter-

Lénderbahn-Waggons (M+F-Bausatz) durchfahrt gemachlich die Landschait.

Alte Bekannte in neuem Gewand
, Kittel* fuir 3-Leiter-Wechselstrom?

Uber den Kittel-Dampftriebwagen haben wir
bereits im vorangegangenen Journal aus-
fiihrlich berichtet. Heute méchten wir noch
einige interessante Details nachreichen.

Es wird bei uns immer wieder angefragt, ob
der Kittel-Dampftriebwagen in der neuen Aus-
fithrung nicht auch fiir das Marklin-3-Leiter-
Wechselstromsystem geliefert werden kann.
Wir haben nun die Angelegenheit Gberprift
und festgestellt, daB dies vom Prinzip her
madglichist, und uns deshalb entschlossen, bei
ausreichendem Bestelleingang den Kitiel-
Dampftriebwagen auch in der Wechselstrom-
ausfiihrung zu liefern. Sollten die Marklin-
Fans dies noch vor Weihnachten wunschen,
miiBten wir um schnelle Bestellung bitten, da
dann entsprechende Teile, wie Umschalt-
relais und Skischleifer unsererseits bei der
Firma Marklin noch bestellt werden miBten:
Gerade im Weihnachtsgeschaft wird es wahr-
scheinlich nicht mehr méglich sein, diese
kurzfristig, also in ein paar Tagen, zu erhalten.
Die Radsdtze des Kittel-Dampftriecbwagens
erhalten dann den Original-Marklin-Spur-
kranz und den fur das Marklin-System not-
wendigen Radabstand von 14 mm anstatt
14,3 mm. Da das Original-Marklin-Umschalt-
relais unsererseits noch mit einem Gleichrich-
ter ausgeristet werden muB und dann kom-

plett verdrahtet im Bausatz mitgeliefert wird,
wird die Preisdifferenz zwischen der Gleich-
strom- und Wechselstromausfiihrung ca.
30,— DM betragen. Der Wechselstrom-Kittel-
Dampftriebwagen, kann unter der Artikel-
nummer 011 01 als Bausatz und 01176 als
Fertigmodell bestellt werden.

011 01 Kittel-Dampftriebwagen  179,— DM
011 76 Fertigmodell 255,— DM
In dem im Journal 4/77 abgedruckten Bericht
{iber den Kittel-Dampftriebwagen wurde die-
ser in Verbindung mit Waggons abgebildet.
Einige Leser haben uns iibelgenommen, daf
wir den Kittel-Dampftriebwagen mit bayeri-
schen Waggons zeigten. Nun, dies war kein
beabsichtigter Stilbruch, sondern sollte ledig-
lich zeigen, daf der Kittel-Dampftriebwagen
sich auch sehr gut als Zugmaschine vor einer
kleinen Wagengarnitur eignet. In Ermange-
lung anderer Waggons konnten wir wegen
des knappen Fotografiertermines nur auf
Waggonmaterial, das bei uns vorhanden war,
zurtickgreifen. Hier mdchten wir nun mit dem
nebenstehenden Farbbild diese Scharte aus-
wetzen; denn mittlerweile konnten wir uns
original wirttembergische Waggons der Fir-
ma Mérklin besorgen. Wie gut sich diese
Waggons mit unserem Kittel-Dampftrieb-
wagen zu einer harmonischen Einheit zu-
sammenfigen lassen, vermittelt am besten

schiedlichen Réder. Treibachse (vorn) mit Gegengewicht, hintere Achse mit Sternrad.
Fotos 1 und 2: H. Obermayer / Foto 3: Paur, Furstenfeldbruck

dieses Bild. Es sieht ganz entzlickend aus,
wenn der Kittel-Dampftriebwagen mit seinen
zwei oder drei wirttembergischen Wagelchen
eine Nebenbahnstrecke befahrt.

Zur besseren Kenntlichmachung der einzel-
nen Baugruppen méchten wir hier nochmals
Einzelteilabbildungen des Kittel-Dampftrieb-
wagens nachreichen. Das Fahrwerk incl. Puf-
ferbohlen (aber ohne Seitenblenden) besteht
aus einem einzigen Kunststoffteil, das sich
paBgenau in das Gehause einfiigen 148t. Das
Kunststoffteil ist bereits in schwarzer Farbe
gespritzt, braucht also nicht lackiert zu wer-
den. Die vorgefertigten Getriebeboxen wer-
den dann lediglich mit je zwei selbstschnei-
denden Schrauben an diesem Fahrwerk be-
festigt. Der Motor selbst wird in das vorbe-
reitete und mitgespritzte Bett eingelegt und
nur durch einen Messingstreifen — wiederum
durch zwei selbstschneidende Schrauben —
gehalten. Die einzige Lackierarbeit am ,Kit-
tel* fallt bei den gegossenen Metallteilen,
wie Fahrwerkseitenblenden, Zylinderblok-
ke, Gleitbahnen, Druckluftkessel-Attrappe,
Rauchkammer mit Schlot, Dachiiifter und
Dachlaufbretter sowie Ubergangs-Blihnenge-
lander und Einstiegleitern, an. Das Ansetzen
und Aufkleben der vorher zusammenmontier-
tenAchslagerblenden(mitZylinderblock.Gleit-
bahn und Leitern) erbringt keinerlei Schwie-



rigkeiten. Die Verdrahtung der Stroman- natirlich die Verdrahtung anders und wird  wird voraussichtlich im vorderen Wagenteil

schliisse mit Entstorsatz ist ebenfalls nicht
schwierig. Bei der Mérklin-Ausfiihrung ist

entsprechend in der spateren, zusitzlichen
Bauanleitung erldutert. Das Umschaltrelais

untergebracht werden.

Auch der Glaskasten ist in Kiirze nochmals

lieferbar

Mittlerweile hat die Nachfrage nach dem Glas-
kasten wieder zugenommen, so dat sich eine
neue Serienauflage rentiert. Es handelt sich
hierbei allerdings nur um eine kleine Rest-
serie, die groBtenteils wegen der Vorbestel-
lungen schon verkauft ist. Wir miissen uns
also hier Zwischenverkauf vorbehalten und
kénnen Interessenten nur empfehlen, so
schnell wie moglich (noch vor Weihnachten)
dieses Modell zu bestellen. Entgegen unserer
sonstigen Bauweise sind die Glaskasten-
Geha&useteile nicht aus Messingéatzblechen
oder ZinnhartguBteilen, sondern aus Zink-
druckguB hergestellt. Eine Fertigung dieser
Teile rentiert sich nur in groBen Stiickzahlen,
da allein das Justieren und Probespritzen
einer solchen Form in der Maschine bis zum
endglltigen Laufeinen bis zwei Tage benétigt.
Da in der nédchsten Zeit keine Bestellstiick-
zahlen zu erwarten sind, die 2000 und mehr
ZinkdruckguB-Abspritzungen rechtfertigen,
kénnen nur die bei uns noch vorhandenen

Restbestdnde an Geh&useteilen aufgearbeitet
werden. Das hat uns aber nicht daran gehin-
dert, den Glaskasten nochmals zu (iberarbei-
ten und zu modernisieren bzw. auf unseren
neuesten Fertigungsstandard zu bringen.
Auch dieses Modell hat nun, wie die meisten
M+F-Metall-Bausétze, geatzte Messingblen-
den, die durch Kunststoff-Distanzklétze ge-
halten werden.

Die Antriebswelle, die beide Achsen incl. der
Blindwelle antreibt, ist nun ebenfalls in Kunst-
stoff-Lagerschalen mit Bronzekalottenlagern
eingebettet. Dieser Antrieb ist sehr verschleif-
und gerduscharm. Der Motor treibt nicht wie
bisher ber gerduschverursachende Zahnri-
der die Schneckenwelle, sondern hat den nun
schon zigtausendfach bewahrten M-+ F-Keil-
riemenantrieb erhalten. Diese neue Konzipie-
rung und weitere Investierungen, die wir beim
Glaskastenvorgenommen haben, sicherngine
zusatzliche Vereinfachung des Zusammen-
baus und schlieBen so manche friihere Pro-

bleme, das Fahrwerk fahrbereit zu bekommen,
aus. Als besonderen Gag hat die-neue Glas-
kasten-Variante nun eine Gehause-Innenein-
richtung, d. h. daB der Langkessel mit Dampf-
dom usw. im Innenteil des kesselumschlie-
Benden Geh&uses nachgebildet ist. Dieses
Teil dient auch zusatzlich als Beschwerungs-
gewicht und kann nach Auslieferung des
Glaskastens auch einzeln unter der Artikel-
nummer 2632 bezogen werden. Wir machten
aber gleich darauf aufmerksam machen, daB
dieses Teil nur fiir die jetzige Glaskasten-
Konstruktion und die vorhergehende Ausfiih-
rung, die bereits geétzte Seitenblenden mit
Bremsbacken hatte, verwendbar ist. Alle
friheren Glaskasten kénnen nicht mit der
Kesselattrappe ausgestattet werden. Aus-
geliefert wird diese neue Glaskasten-Variante
zum Preis von 289,— DM unter der Artikel-

nummer 007 ca. Ende November.
HM

Die Dampf-Triebwagen

der Bauart Kittel

Nachdem wir uns im ersten Teil der Ge-
schichte der Dampftriebwagen — nachzule-
sen im JOURNAL 4/1977 — mit den Fahrzeu-
gen der urspriinglichen Bauart befaBit hatten,
sollen die nachfolgenden Zeilen der Weiter-
entwicklung gewidmet sein. Wie bereits er-
wahnt, zeigten die ersten sieben Dampfwagen
der Koniglich Wirttembergischen Staats-
eisenbahnen in ihrer Form des Aufbaus noch
eine starke Ahnlichkeit mit den Reisezug-
wagen. Dies anderte sich ab dem Jahre 1905
mit dem Dampfwagen Nr. 8 und 9, bei denen

der Bereich des Kesselraums und Fiihrer-
standes auf das MaB von 3100 mm verbrei-
tert wurde. Bei jenen Fahrzeugen, die Fabrik-
nummern fir Wagen trugen, war der Kittel-
Kessel noch auBermittig angeordnet. In der-
selben Ausflhrung lieferte die Maschinen-
fabrik Esslingen im Jahr 1906 auch die Dampf-
wagen Nr. 10 bis 15, mit den Fabrik-Nr. 3356,
3375 — 3379. Bis zu diesem Zeitpunkt waren
die Einstiege zur hinteren Plattform seitlich
noch offen, und das MaB fiir den Achsstand
betrug 5000 mm. Bei Umbauten in spateren

Bild 1: Dampfwagen Nr. 8 der Wiirttembergischen Staatsbahn, Baujahr 1905, mit einem Achsstand von 5000 mm.

Zweiter Teil

Jahren fanden die Kessel in einigen Fahr-
zeugen ihren Platz auf der Langsachse, sie
wurden also mittig eingebaut.

Den AbschluB der Entwicklung von Dampf-
triebwagen mit Kittel-Kessel fir die Staats-
bahnen in Wirttemberg bildeten die Fahr-
zeuge Nr. 16 und Nr. 17 aus dem Jahr 1909, Die
besonderen baulichen Merkmale dieser
Triebwagen waren der in der Mitte der Langs-
achse angeordnete Kessel, die geschlossene
hintere Plattform und der auf 5500 mm ange-
wachsene Achsstand. Sechs Dampfwagen

Werkfoto: Esslingen




Bild 2: Dampfwagen 6010 der Eisenbahndirektion Hannover mit Mitteleinstieg und mit einem Achsstand von 6240 mm. Die vordere Wagenhdlite mit der IV, Wagenklasse hatte eine andere

Lackierung als die hintere Halfte mit dem Abteil der I, Klasse.

dieser Bauausfiihrung erwarb auch die GroB-
herzoglich Badische Staatsbahn. Nach diesen
Vorbildern entstand vor nunmehr zwolf Jah-
ren bei HEINZL in Reutlingen ein HO-Modell,
das in seiner Gehause-Ausfihrung bereits so
gut war, daB es auch heute noch den An-
spriichen verwéhnter Modellbahner gentigt.
Obwohl zur damaligen Zeit nur einige wenige
Originalunterlagen und ein Prototyp eines
Gehauses von HJO zur Verfligung standen,

jokss

entsprach das Modell in allen Einzelheiten
dem groBen Vorbild. Inzwischen hat nun M+F
mehrere neue Fahrwerke entwickelt, von
denen das soeben erschienene besondere
Beachtung verdient.

Sehr umstritten waren stets die Angaben zur
Farbgebung der Kittel-Dampftriebwagen.
Eingehende Nachforschungen brachten nun
etwas mehr Licht in die Angelegenheit. Ver-
blrgt ist, daB ein noch im Februar des Jahres
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1955 in Freiburg vorhandener Dampfwagen —
es handelt sich hierbei um die Nr. 8 nach dem
Nummernschema der Deutschen Reichsbahn
— weinrot lackiert war und gelbe Zierstreifen
erhalten hatte. Bei der Ubernahme durch die
Reichsbahn, in deren Bestand insgesamt 14
Dampfwagen gelangten, waren einige Fahr-
zeuge noch vollkommen schwarz lackiert. All-
mahlich ging man dazu Uber, alle Triebwagen
grun umzuspritzen, das Fahrwerk blieb aller-
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Bild 3: Typenzeichnung der Dampfwagen Nr. 8 bis 14, mitdem
noch auBermittiy angsordneten Kittel-Kessel. Archiv HJO



Bild 4: Schmalspuriger Dampftriebwagen Nr. 2 der Bleckeder Kreisbahn mit je einem Abteil der II. und lIl. Wagenklasse.

dings schwarz und die Rader rot.

An dieser Stelle muB nun festgehalten wer-
den, daB die Numerierung der Dampfwagen
bei der Deutschen Reichsbahn keinesfalls mit
jener der frilheren Landerbahnen identisch
war. So handelte es sich beispielsweise bei
den DT 1 - 8 der Reichsbahn um die Fahr-
Zeuge der letzten Bauperiode aus der Zeit um
das Jahr 1909 mit einem Achsstand von
5500 mm. Die Fahrzeuge DT 11 und 13, erste-
rer im Direktionsbezirk Karlsruhe und der DT
13 der Direktion Stuttgart, hatten dagegen
noch einen Achsstand von 5000 mm und
stammten aus dem Jahr 1906. Sogar zwei
Exemplare der urspriinglichen Ausfiihrung
kamen als DT 12 und 14 noch zur Reichsbahn.
Hierbei diirfte es sich um Fahrzeuge des Bau-
jahres 1903 gehandelt haben, was aus dem
Achsstand von 4600 mm und der Lénge iiber
Puffer von 10 996 mm zu schlieBen ist. Bei der
Deutschen Reichsbahn fihrten die Dampf-
wagen nur die 3. Wagenklasse. Der Fahrgast-
raum war unterteilt in ein Raucher- und in ein
Nichtraucherabteil. Zwischen dem Fihrer-
und dem Fahrgastraum befand sich ein Ge-
packabteil mit 8 Klappsitzen und mit zwei
schmalen Schiebetiiren an den Langsseiten
des Fahrzeugs. Nachzutragen ist noch, dai
die alteren Triebwagen der Baujahre bis 1906

Bild 5: Dampftriebwagen DT 6 Karlsruhe der Deutschen Reichsbahn mit einem Achsstand von 5500 mm. E:
war. Die & fnahme stammt aus der Zeit zu Beginn der dreifiiger Jahre.

Dampfzylinder mit Flachschiebern hatten, die
neueren Wagen mit groBerem Radstand wa-
ren dagegen mit Kolbenschiebern ausge-
rustet.
Rechtwenig ist uns Gber die genauen Einsatz-
orte der Dampfwagen (berliefert. Fest steht
jedoch, daB der DT 8 vom Bw Freiburg bis
1953 auf der Strecke Miillheim — Neuenburg
lief. Ein Foto des DT 13 zeigt das Fahrzeug mit
dem Richtungsschild Maulbronn — Mihl-
acker — Maulbronn. AuBerdem sollen Kittel-
Dampftriebwagen von Reutlingen nach
Tiubingen und von Béblingen nach Herren-
berg gefahren sein. Auch auBerhalb der Lan-
desgrenzen von Wirttemberg und Baden
kamen die anspruchslosen Fahrzeuge zum
Einsatz. Einige Besteller (bernahmen die
Dampfwagen in unverdnderter Form, andere
bevorzugten Varianten in der Ausflihrung der
Fahrgastzelle, Recht interessant ist die Liefer-
liste der Maschinenfabrik Esslingen, die fol-
gendes Aussehen hat:

1 Stiick in die Schweiz

1 Stiick an die Militareisenbahn Berlin

1 Stiick an die Ungarische Staatsbahn

2 Stlck nach ltalien

3 Stick an die Eisenbahndirektion Hanno-

ver
3 Stiick an die Bleckeder Kreisbahn

Werkfoto Esslingen

7 Stiick an die Badische Staatsbahn
18 Stick an die Wirttembergische Staats-
bahn

Die badischen Dampfwagen waren auch nach
ihrer Eingliederung in den Fahrzeugpark der
Deutschen Reichsbahn noch leicht zu iden-
tifizieren, die Deckel der Achslager trugen
namlich die Bezeichnung BADEN.

In der vorstehenden Aufstellung sind auch die
schmalspurigen Triebwagen enthalten, die an
die Bleckeder Kreisbahn und an die Wiirt-
tembergische Staatsbahn geliefert worden
waren. Letzteren konnten wir unseren Lesern
bereits im JOURNAL 4/1975 recht ausfiihrlich
vorstellen. Zum AbschluB noch einige Anmer-
kungen zum HO-Modell des regelspurigen
Kittel-Dampftriebwagens von M-+F. Der Bau-
satz bzw. das Fertigmodell entspricht in allen
wesentlichen Teilen exakt dem Vorbild aus
dem Jahr 1909, es fehlen lediglich die beiden
Sicherheitsventile auf dem Dach, links neben
dem Kessel und das auf der linken Dachseite
angeordnete Reglergestdnge vom vorderen
zum hinteren Fihrerstand. Diese Teile sind
verhaltnismaBig leicht selbst anzufertigen.
Vielleicht entschlieBt sich aber auch noch
M+F zu einem kleinen Zuristsatz. OJK/HO

s handelt sich hierbei um ein Fahrzeug, das an die Badische Staatsbahn geliefert worden

Foto: Bellingrodt




Metallisch blank und wohldetailliert zeigte sich diese P 8 in der NenngroBe | wiahrend einer Pressekonferenz in Stuttgart.

MARKLIN auf neuen Wegen

In Goppingen hat man jlingst die Katze aus
dem Sack gelassen. Seridser formuliert heift
dies: Bereits im Oktober 1977 wurde die erste
Neuheit fiir die Messe 1978 vorgestellt und
ein neues Konzept fiir die Werbung der Zu-
kunft erlautert.

AnlaB fir diesen Schritt der traditionsreichen
Firma war eine Pressekonferenz am 6. 10.
1977 im Hotel Graf Zeppelin in Stuttgart. Ein-
geladen war in erster Linie die Tagespresse.
Nach einem sehr aufschluBreichen Referat
von Geschaftsfihrer Claus Verg erfolgte die
Vorstellung des neuen Paradepferdes von
MARKLIN, einer herrlichen P 8 in der Nenn-
groBe . Zwei Jahre intensiver Arbeit und rund
1 Million DM hat man in die Entwicklung
dieser Lok gesteckt, deren Prototyp nun als
Messingmodell viel Bewunderung fand. Ab
Mai 1978 soll dann die Maschine als Kunst-
stoffmodell mit vielen Metallteilen zu den
Kunden rolien. Der Preis des 620 mm langen
Fahrzeugs wird unter 1000,— DM liegen. Zu-
nachst wird die Lok in der Ausfihrung der
DRG/DB angeboten, spiter dann auch noch
in einer Landerbahn-Variante. Passend zur
Lokomotive werden derzeit preuBische Ab-
teilwagen entwickelt, die man dann zur Niirn-
berger Messe sehen wird. Damit ist MARKLIN
ganz eindeutig auf dem Weg, sich eine neue
Kéuferschicht zu erschlieBen; dies ging auch
unmiBverstandlich aus den Ausfihrungen
von Herrn Verg hervor. Einige seiner Pro-
grammpunkte dazu finden Sie nachfolgend
im Originaltext.

1. Das Hobby Modelieisenbahnen ist in der
Welt der Erwachsenen noch schwach ver-
breitet. Wichtigstes Hindernis ist die Mei-

nung, eine Modelleisenbahn sei Spielzeug
nur fir Kinder. Natiirlich ,,spielen’ sehr viele
Erwachsene mit der Eisenbahn, aber bislang
mufte das als Alibi immer herhalten. Wir sind
angetreten, dieses Vorurteil abzubauen. Uber
typische Erwachsenenmedien sagen wir die-
ser Zielgruppe, daf sie auch ohne Bezug auf
das Kind eine Modelleisenbahn als Hobby
betreiben kann. Dabei muf3 das Wort ,,Spief”
peinlichst vermieden werden.

2. Als vollwertiges Hobby flr Erwachsene
muB die Modelleisenbahn das ganze Jahr
{iber fahren, nicht nur um die Weihnachts-
zeit. Auch hierbei gilt es, typische Verbrau-
chergewohnheiten zu &ndern. Eine grofie Be-
deutung hat dabei unser Partner, der Fach-
héndler, der kostenintensiv unsere Produkte,
aber auch Klein- und Ersatzteile ganzjdhrig
prasentiert.

3. Der Erwachsene steilt andere Anforderun-
gen an die Eisenbahn als das Kind. Das
schidgt sich nieder in einem zum Teil erheb-
lichen Mehraufwand fiir eine noch stérkere
Detaillierung.

4. Mit dem Erwachsenen entstehen zusétz-
liche Anspriiche an die Tiefe des Sortiments.
Wéhrend die Bundesbahn ihren Lokomotiv-
park immer stdrker in Richtung Einheitsfahr-
zeuge einschrénkt, miissen wir immer stérker
ausweiten: Der Erwachsene wiinscht in viel
stdrkerem MaBe als der Junge fiir seine
Modellanlage Dampflokomotiven und Oid-
timer-Modelle. Moderne Lokomotiven gehd-
ren ohnehin zum Pflichtsortiment.

Ganz ohne Zweifel, dies sind recht mutige
Formulierungen, zumal MARKLIN immer
noch als , ,Fabrik hochwertiger Spielwaren*

Archivioto: Gebr. Marklin, Goppingen

firmiert. Mit MARKLIN hoffen auch wir, daB
man der Beschaftigung mit einer Modellbahn
endlich den richtigen Platz in der Skala der
Freizeitgestaltung einrdumt. Hierbei konnte
die Tagespresse — neben der Schach- und
Briefmarkenecke — auch noch einen wesent-
lichen Beitrag leisten. Leider gibt es dort aber
immer noch recht viele Redakteure und Be-
richterstatter, die das Geschehen auf dem
Modellbahnmarkt aus erschreckender Un-
kenntnis mit Ironie und Uberheblichkeit kom-
mentieren, wenn (berhaupt. Einen Beweis
dafir lieferte die , Stutigarter Zeitung” am
7. 10. 1977 mit einem geradezu unsinnigen
Bericht liber die Pressekonferenz von MARK-
LIN.

Die Zukunft wird uns nun zeigen miissen, wo-
hin welche Zige fahren. Fir mich persénlich
wird die jetzt sichtbare Entwicklung zu einer
spéten Bestdtigung meiner bereits vor vielen
Jahren ausgesprochenen Empfehlungen. An-
laBlich eines Messegesprachs in Niirnberg
hatte ich damals versucht die Zielgruppe der
erwachsenen Modellbahnfans in den Blick-
winkel unserer Grofiserienhersteller zu riik-
ken, fast mit denselben Worten wie heute
Claus Verg. Zu jener Zeit gab man mir aber
noch unverhohlen zu verstehen, man be-
trachte die Modellbahner als unbegueme
Randgruppe mit Uberzogenen Forderungen
bezliglich der Vorbildtreue und der Detail-
lierung von Eisenbahnmodellen; die Auf-
merksamkeit der groBen Hersteller habe dem
Spielwarenkunden zu gelten.

Vielleicht gelingt es nun heute, die Interessen
beider Kaufergruppen zu befriedigen, noch ist
es nicht zu spat. HO
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Bild 1: Die C 5/8, Nr., 2878, fahrt am 18. 9. 1977 aus dem Bahnhof Haag aus.

Die Vierzylinder-
Verbund-Museums-
Dampflokomotiven

der SBB

Was von der Deutschen Bundesbahn als un-
durchfiihrbar erklart wird, ist bei den Schwei-
zerischen Bundesbahnen maglich.

Es werden namlich fir besondere Anlésse,
wie zum Beispiel dem siebzigjahrigen Beste-
hen der Schweizerischen Bundesbahnen im
Jahre 1972 bzw. dem fUnfundsiebzigjahrigen
Bestehen 1977, vonseiten der SBB zwei Vierzy-
linder-Verbund-Dampflokomotiven betriebs-
fahig in Reserve gehalten. Um so erstaun-
licher ist dies, als es sich hierbei, wie bereits

10

erwahnt, um Vierzylinder-Verbund-Lokomo-
tiven handelt, die in ihrem Unterhalt wesent-
lich héhere Anspriiche an die Werkstitten
stellen als eine zweizylindrige Dampflokomo-
tive.

1972 stand die A% Nummer 705 unter Dampf,
wdhrend es 1977 die C% Nummer 2978 war.
Beide Maschinen befinden sich sowchl
duBerlich als auch von der technischen Seite
in einem musterhaften Zustand, obwohl bei
den Schweizerischen Bundesbahnen seit

mehr als einem Jahrzehnt keine Dampfloko-
motiven mehr unterhalten werden. Die SBB
ging sogar so weit, daB sie in eigener Regie
eine Eb¥s als sogenannte Fullarbeit, das
heift: ,Beschéftigung momentan nicht beno-
tigter Arbeitskrafte”, aufarbeiten lieB. Auch
diese Dampflokomotive ist bei gegebenen
Anlassen betriebsfiahig zu sehen. Es handelt
sich hierbei jedoch um eine zweizylindrige
Maschine, so daB sie im Rahmen dieses
Artikels nicht besprochen wird.
Die Deutsche Bundesbahn kénnte sich am
Verhalten dieses Nachbarstaates ein Beispiel
nehmen, doch werden derartige Vorschlage
mit Argumenten wie ,,unmaoglich* etc. abge-
tan. Man fragt sich nur, wie ist jenes dann bei
der SBB maglich?
Aus AnlaB des funfundsiebzigjahrigen Beste-
hens der SBB fanden unter anderem am 17.
und 18. September Dampfioksonderfahrten
im Rheintal auf der Strecke Rorschach —
Sargans statt. Zu sehen war die Giiterzuglok
C%es 2978 mit einem stattlichen Zug von zehn
ausgewahltschonen, alten Schnellzugwagen.
Die Zuglast betrug 414 t. Es war schon ein be-
sonderes Erlebnis, diese herrliche Maschine
mit ihrem exakten Auspuffschlag vor diesem
Zug zu erleben. Die gezeigten Fotos sollen
hiervon einen Eindruck vermittein. Der Son-
derzug war gut besetzt und bewegte sich in
einer dreistlindigen Fahrt Rheintal~aufwarts
bis Sargans. Gefihrt wurde diese Lokomotive
von einem Maschinenpersonal, das zu dem
letzten bei der SBB auf Dampflokomaotiven
ausgebildeten gehort,

Ahnlich beeindruckend war 1972 der Einsatz

der Schnellzuglok A% Nummer 705. Sie ver-

kehrte damals im Raum St. Gallen,

Dieser Dampfloktyp wurde 1902 bis 1909,

basierend auf einer Konstruktion fiir die Jura-

Simplon-Bahn, von der SBB nachbeschafft.

Insgesamt wurden durch die Lokomotivfabrik

Winterthur 111 Stiick dieser Gattung ausge-

liefert und bei der SBB unter den Nummern

703 bis 809 und 651, 652 in Betrieb genom-

men. Die Museumsmaschine A3s Nummer 705

wurde im Jahre 1904 mit der Fabrik-Nummer

1550 gebaut und 1964 als letzte ihrer Gattung

ausgemustert. Die Bezeichnung A%s bedeutet

im einzelnen:

A = Lokomotive mit Tender mit einer
Héchstgeschwindigkeit von mehr als 75
km/h

3 Anzahl der gekuppelten Achsen

5 Anzahl der Achsen insgesamt

Urspringlich wurden diese Dampfiokomoti-

ven als NaBdampf-Vierzylinder-Verbund aus-

gefiihrt. In den Jahren 1913 bis 1923 wurden
jedoch 68 Stlick mit einem Uberhitzer aus-
gerustet. Durch diesen Umbau konnte die

Leistung der A% um circa 10 Prozent ge-

steigert werden. Die Maschine war beim Per-

sonal sehr beliebt. Die Fahrzeit auf der Strek-
ke Luzern — Chiasso Uber den Gotthard
konnte durch diesen Loklyp gegeniiber den
zuvor hier verkehrenden Dampfiokomotiven
um nahezu zwei Stunden verkirzt werden.

Der Kohleverbrauch auf jenem schwierigen

Streckenabschnitt betrug zwischen vier und

funf Tonnen, je nach Zuglast. Diese Schnell-

zuglokomotiven der Gattung A%s hatten einen

Treibraddurchmesser von 1780 mm, der Kes-

seldruck betrug 15 atli, als Héchstgeschwin-

digkeit waren 100 km/h festgelegt. Als Dauer-
leistung wurden 1250 PS angegeben.

Im Jahre 1907 wurden zwei Maschinen ver-

suchsweise mit sogenannten Brotankesseln

o
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