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Umbausatz einer Mérklin BR 50 in eine BR 053.

M-+F-Nachrichten

In néchster Zeit lieferbare M+F-Neuheiten
bzw. noch oder wieder lieferbare altere
Artikel.

Der neue, noch umfangreichere M+F-
Modell-Katalog (Lokbausidtze usw.) ist
jetzt endgiiltig im Druck und kann in Kiirze
ausgeliefert werden. Er enthélt samtliche
bisher gefertigten Modelle sowie auch Zu-
kunftsplanungen fiir eine Zeitspanne von
mindestens zwei bis drel Jahren. Diesen
Katalog erhalten Sie gegen Voreinzahlung
von DM 16,80 + DM 2,- Porto auf das Post-
scheckkonto Miinchen, Nr. 571 99-802 des
H. Merker-Verlages, RoentgenstraBe 2,
8080 Fiirstenfeldbruck.

Da die komplette Fertigstellung des Bau-
teilekatalogs sich weiterhin verzodgert,
liefern wir jetzt zumindest die neue Gruppe 1
mit anné@hernd 30 Seiten (s@mtliches Kes-
selzubehdr und -Armaturen) aus. Die ein-
zelnen Gruppen sind in Zukunft gelocht
und kénnen somit in Heftern oder Leitz-
Ordnern gruppenweise nach und nach ge-
sammelt werden. Die Gruppe 2 hoffen wir,
Ende August bis Anfang September anbie-
ten zu kénnen. Preis der Gruppe 1: DM 4,50
+ =,70 Porto. Diese erhalten Sie ebenfalls
gegen Vorauszahlung an den H. Merker-
Verlag (Postscheckkonto siehe oben).

Sofort oder in ndchster Zeit iieferbare
HO-Artikel.

BR 9112 (Meckl. T 4) ist sofort lieferbar. Im
Bausatz sind alle Teile — incl. ungenieteter
Steuerung - zum wahlweisen Bau zweier
unterschiedlicher Varianten enthalten.

Art.-Nr. Bezeichnung DM/Preis
065 Bausatz BR 91'¢ (ungenietete

Steuerung ist im Bausatz ent-

halten Vorbestellpreis 325,~~
065 10 dto. Superzuriistsatz 69,—-
06575 Fertigmodell, nur in Superaus-

fiihrung 790,~-

(Lieferzeit noch nicht bekannt)
12085 Abziehbilder-GroBsatz

(Preis noch nicht bekannt)

Ca. im JulifAugust wird als nachster M+F-
Komplettbausatz die BR 59° (wiirtt. K) zur
Fertigung gelangen. Diese einzige deutsche
Schlepptender-Lok mit 6 Treibachsen wird
ein Schmuckstiick in der M+F-Lokkollek-
tion.

054 01 Bausatz BR 59° kompl.

mit Tender 698,—
054 10 Superzuriistsatz, enthélt Lok-

und Tenderteile 139,
054 68 Steuerung ungenietet 65,
054 69 Steuerung genietet 87,—
054 30 Bausatz mot. Tender (2’ 2’ T 31,5) 259,~
12074 Abziehbilder-GroBsatz 16,—

Ca.im September wird voraussichtlich noch
der Umbau- und Superzuriistsatz fiir zwei
verschiedene BR-50-Umbau-Varianten ge-
liefert. Einmal die BR 50 in eine 053 mit
Wannentender und geschlossenem Fiihrer-
haus sowie weiteren Erganzungsteilen. Zum
anderen die BR 50 mit Tender (2'2’ T 26)
ohne Kabine. Dieses Tendergehduse wird
von uns neu geschaffen und kann auf das
normale Marklin-Tender-Fahrwerk aufge-
setzt werden.

078 10 Umbausatz fiir normale Mérklin
BR 50 in eine BR 053

Der Marklin-Wannentender wird
von uns nicht mitgeliefert, kann
aber jederzeit liber den Mérklin-
Fachhandel bezogen werden.
dto. Altbauausfiithrung mit
groBen Windleitblechen
Tendergehduse 2'2° T 26 fur
Marklin-Fahrwerk des Tenders
2'2'T 26 Kab.

Ca. im August Iieterb'ar.

07910 Umbausatz Mérklin BR 003 in BR 03
Altbau mit groBen Windleitblechen

98,--

078 11
258,~~

99,~-

ETA-177-Triebwagen, Art.-Nr. 210 01, 210 02,
210 03inverschiedenen Versionen st leider
schon wieder restlos vergriffen. Es kénnen
nicht mehr alle eingegangenen Bestellun-
gen ausgeliefert werden. Die nédchste Aus-
lieferung erfolgt ca. im Oktober, allerdings
zu einem Preis von DM 228,— in motorisier-
ter Ausfiihrung.

Ca. im September lieferbar

030 T 38 Turbinen-Umbausatz fiir
Mérklin P 8 (BR 38) mit Tender

(nicht motorisiert) ca. 368,
030 10 Superzuriistsatz ca. 90,—
030 68 Steuerung ungenietet fir

Mérklin BR 38 - Umbausatz T 38 ca. 64,—-
030 62 Steuerung genietet ca. 86,50
030 30 Turbinentender, einzeln unmot.

(Preis noch nicht vorhanden)

12052 Abziehbilder 18,~-
Im Juli lieferbar.
011 B tz Kittel-Dampftriet
Kunststoffausfiihrung
(Vorbestellpreis) 129,—-
011 70 dto. Fertigmodell 199,—

Im September/Oktober lieferbar.

213 Bausatz Gepédcktriebwagen
ET 194.1 (LAG 895)
Kunststoffausfiihrung

Vorbestellpreis 99,—

(Beschriftungssatz ist im Bausatz

enthalten.)
21370 Fertigmodell 158,——
Sofort lieferbar
03201 Bausatz BR 17 komplett 575,--
03210 dto, Superzuriistsatz 120,—-
032 68 Steuerung ungenietet 57—
03269 Steuerung genietet 79,--
032 30 Bausatz motorisierter Tender

(2’ 2'T 31,5) 249,~~
12 104 Abziehbilder 16,80
Sofort lieferbar
207 Bausatz E 04 Sonderpreis 198,—-
207 10 dto. Superzuriistsatz Sonderpreis 56,—
207 70 dto. Fertigmodell normal 349,~~
207 75 dto. Fertigmodell super, mit

wechselnder Beleuchtung,

Federpuffer, Bremsschiduche,

Originalkupplung usw, 428,—~

Aus alten Rowa-Bestdnden konnen noch Original-
Ersatzteile der E 80 sofort geliefert werden.

130477 Gehduse- und Fahrwerksersatzteile
der Original-Rowa-E-60. Einzelne
Kleinteile fehlen leider, der Satz
kann nur komplett abgegeben

werden. 29,~=

Einzelne Fahrwerkteile, wie Rider,

Kuppelstangen usw. sind bel der

Fa. Schiiler, Stuttgart,

Christophstr. 2, erhéitlich.
Sofort oder in nachster Zeit lieferbare N-Artikel
Im August lieferbar
752 Bausatz E 32 185,--
12522 Beschriftungssatz ca. 6,80
75270 Fertigmodell normal 345,—-
75275 Fertigmodell super 398,—-
616 Umbausatz fiir eine BR 0310

auf Arnold-01-Basis ca. 65,~-
Sofort lieferbar
615 Umbausatz BR 41 Olausfiihrung

(042); enthélt sémtliche Umbau-

teile, aber keln Fahrwerk. Dazu wird

die Arnold Rapido BR 41 bendtigt 198,~-

12530 Beschriftungssatz 7,50
61570 Fertigmodell normal 339,
61575 Fertigmodell super 380,—-
(beide Fertigmodelle sind Ende 1977
lieferbar)
750 Bausatz E 91 265,~—
12520 Beschriftungssatz 7,50
75070 Fertigmodell normal 398,—
75075 Fertigmodell super 455,~-
(beide Fertigmodelle sind Ende 1977
lieferbar)
Ca. im September lieferbar
759 Bausatz Schweizer Krokodil 289, —
12529 Beschriftungssatz 6,90
75970 Fertigmodell normal 398,--
75975 Fertigmodell super 458, -~
(beide Fertigmodelle sind ca.
November lieferbar)
Sofort lieferbar, solange der Vorrat reicht.
607 Umbausatz BR 85 228,——
607 01 Umbausatz BR 85 mit Minitrix-
Fahrwerk BR 52 298,~~
607 10 Superzuriistsatz 29,--
12509 Beschriftungssatz 6,80
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Zu unserem Titelbild:

Genau 65 Jahre alt ist die zweitélteste Elektrolokomotive der Deutschen Bun-
desbahn, die 169 003. Im Jahr 1912 war sie von Krauss und SSW fiir den Einsatz
auf der Lokalbahn von Murnau nach Oberammergau gebaut und dort ab 1913
im Guter- und Personenzugverkehr eingesetzt worden. Auf dieser dltesten mit
Einphasenwechselstrom gespeisten Strecke in Deutschland versieht die Lok
auch heute noch treu und brav ihren Dienst. Auf die Bahnlinie und ihre Fahr-

zeuge werden wir demnéchst noch naher eingehen.

Foto: Obermayer



Bild 1: Lok 999.102 wird in der Zugforderungsstelle St. Wolfgang restauriert.

Die Schafbergbahn

In einem der groBen Fremdenverkehrs-
gebiete Osterreichs, dem Salzkammergut,
liegt zwischen Salzburg und Bad Ischl der
Wolfgangsee. Der Hauptort, St. Wolfgang,
ist Ausgangspunkt der schmalspurigen
Zahnradbahn auf den 1783 m hohen Schaf-
berg. .

Diese Strecke gehdrte zu der legendéren
Salzkammergut-Lokalbahn (SKGLB) und
wird heute von der OBB betrieben. Sie
wurde in den Jahren 1892-93 in einer Spur-
weite von 1000 mm erbaut. Zur Anwendung
kam das Zahnstangensystem Abt. Es wur-
den sechs Dampflokomotiven der Achs-
folge B1 mit schrégliegendem Kessel be-
schafft, die heute noch mit der OBB-Be-
zeichnung 999.101-106 im Einsatz stehen.
Zur Leistungssteigerung wurde der normale

Kamin bei diesen Lokomotiven durch einen
Giesl-Ejektor ersetzt. Neben den Dampi-
lokomotiven verkehren moderne Diesel-
triebwagen der dsterreichischen Hersteller-
firma SGP. Die Dampflokomotiven sind in
den Farben schwarz, blau und griin ge-
strichen. AuBerdem tragen sie Namen der
einheimischen Pflanzenwelt. Durch dieses
Aussehen sind sie zu einer Touristenattrak-
tion geworden und werden nicht nur von
Eisenbahnfreunden fotografiert. Die Per-
sonenwagen sind zweiachsiger Bauart mit
Holzaufbau. Die Ziige bestehen aus einem
Personenwagen und der Lokomotive, die
sich immer auf der Talseite befindet. Wegen
des relativ hohen Bremsgewichts wahrend
der Talfahrt besitzen die Lokomotiven eine
Gegendruckbremse.

St

Der Betrieb dieser ausschlieBlich von Tou-
risten frequentierten Bahn wird nur wahrend
der Sommersaison von Mai bis September
durchgefiihrt. Die Bahnlinie liberwindet auf
einer Strecke von 6 km einen Hohenunter-
schied von 1200 Metern bei einer maximalen
Neigung von 250 %o. Die abwechslungs-
reiche Fahrt verlduft zuerst durch Wald und
in sanften Kurven bergauf, wobei erheb-
liche Steigungen zu lberwinden sind. Zwi-
schenhalte werden in den Stationen Dorner-
alm und Schafbergalm eingelegt. In den
hoheren Regionen windet sich die Strecke
in engen Kurven und Kehren durch baum-
lose Landschaft, die einen prachtigen Aus-
blick auf die umliegende Bergwelt erlaubt.
Die Bergstation Schafbergspitze liegt auf
1732 Meter Meereshohe.

Die Triebfahrzeuge der Schafbergbahn

Anzah| 5]
&BB-Bezeichnung 999.101-106
Baujahr 1893

Hersteller Lokomotivfabrik

AG Krauss & Co.,

Linz
Lange liber Kupplung 5500 mm
Zahnraddurchmesser 573 mm
Heizflache 36 m*
Zylinderhub 600 mm
Kesseldruck 14 Ati
Vmax 12 km/h
Dienstgewicht 17,51
Anhédngelast 1,0t

Bild 2: 989.102 kurz vor der Abfahrt zum Schafberg.



Dieseltriebwagen

Anzahl 2

OBB-Bezeichnung 5099.01-02

Baujahr 1965

Hersteller Simmering-Graz-
Pauker Werke,
Wien

Ldnge Uber Kupplung 14900 mm

Zahnraddurchmesser 725 mm

Leistung 380 PS bei 1500
U/min

Vmax Bergfahrt 20 km/h

Talfahrt 12 km/h
Dienstgewicht 27 t

Rainer Schnell, Hamburg

Bild 3: Der Zug befindet sich auf dem ersten Abschnitt
der Steilstrecke. Deutlich zu erkennen ist die zwei-
lamellige Ausfihrung der Abt'-schen Zahnstange.
Fotos 1 bis 3: R. Schnell

Tramlok als funktions-
fahiges Gartenbahn- 2
Dampflokmodell in groBer &

Spurweite

Alle moglichen Vorbild-Lokomotiv-Typen
sind von Dampfbahnern bereits nachgebaut
worden, jedoch noch nie - zumindest uns
nicht bekannt - ein Dampftram-Modell.
Das Vorbild dieses Modells ist zwischen
den Kiistenstiddten Den Haag und Hook of
Holland in den Niederlanden gefahren, und
zwar fir die ,Westlandsche Stoomtramweg
Maatschappy (WSM).

Gebaut wurden die Maschinen 1812 von
Hohenzollern, Dusseldorf, mit den Fabrik-
Nummern 2808 bis 2813. Die Fotos dieses
Modells wurden in Long Island aufgenom-
men. Der Erbauer lebt dort, ist z.Zt. (bis
August 1977) in der BRD und hat sein
Modell mit auf die Reise genommen in der
Hoffnung, hier Gfters Mdglichkeit zu finden,
auf deutschen Dampfbahnstrecken fahren
zu kénnen. Die Bilder sprechen fiir die Aus-
fihrung der Lokomotive. Leider kdnnen wir
sie nichtin Farbe wiedergeben. Auf denvon
Herrn Tom Oversluizen eingesandten Farb-
fotos sieht die Lokomotive hesonders
hiibsch aus. Die helleren Teile der Lok sind

in landerbahngriin gehalten und mit gelben
Zierstreifen abgesetzt. Das Dach, die
Rauchkammertiire und die dunklen Streifen
sind schwarz, die Pufferbohle rot.

Die Bilder 1 und 2 zeigen die Lok in ,ge-

putztem” Fotografierzustand, auf Bild 3 ist
eine zweite Lokomotive (es gibt tatsdchlich
2 gleiche Modelle) auf Long Island in voller
Aktion auf der Heimatstrecke zu sehen.
HM




Bild1: So zeigte sich die Lokomotive 59 002 bei ihrer Ablieferung. Die Lok trégt noch die alte Bahn-Nr, 1802 und ist mit einem Tender der wiirttembergischen Bauart 2'2' T 20, Type Ic,

gekuppelt. Man beachte die kurze Domverkleidung.

Ein weiterer Unterschied war der viereckige Kasten-Oberflachenvorwarmer liber der zweiten Treibachse. Spéter wurde dieser Oberflichen-Vorwidrmer durch einen runden der

Bauart Knorr ersetzt.

Werkfoto Esslingen/Sammiung HJO

BR 59 -Die Klasse K der Koniglich
Wiirttembergischen Staatseisenbahnen

Sie war die groBte, sie war die leistungs-
fédhigste Lok ihrer Zeit, sie war einzigariig
in ganz Kontinentaleuropa. Zuvor hatte
zwar schon Golsdorf in Osterreich das
Problem der Lagerung von sechs gekup-
pelten Achsen in einem einzigen Hauptrah-
men geldst. Zum Bau einer Maschine mit
solchen Dimensionen war es jedoch vor-
her noch nicht gekommen.

Ausschlaggebend fiir die Entwicklung der
Klasse K war der Bedarf von Giiterzug-
lokomotiven fiir die Bergstrecken in Wiirt-
temberg, fiir die Geislinger Steige und fiir
den wiirttembergischen Teil der Schwarz-
waldbahn. Verlangt war eine Lokgatiung
fur den schweren Giiterzugdienst mit einer
Leistung von rund 1900 PSi bei einer Achs-
last, die den Wert von 16 t nicht liberstei-
gen durfte. Eugen Kittel als Oberingenieur
und Karl Dauner als Lokomotivdezernent
der K.W.StE. l6sten die Aufgabe zusam-

men mit der Maschinenfabrik Esslingen
mit Bravour. Noch zum Ende des Jah-
res 1917 konnte die erste Maschine in
Dienst gestellt werden, sie trug die Fabrik-
Nr. 3765 und die Bahn-Nr. 1801. Die Vier-
zylinder - HeiBdampf - Verbundlokomotive
hatte einen 35 mm dicken Blechrahmen
erhalten, in dem die zweite und die fiinfte
Kuppelachse fest gelagert war. Die erste
Kuppelachse wies ein Seitenspiel von
-+ 20 mm auf, die sechste Achse ein solches
von £ 45 mm. Ohne Seitenspiel blieben die
dritte und vierte Achse, die als Treibachsen
dienten; ihre Spurkrdnze waren jedoch um
15 mm geschwécht worden. Das Bissel-
gestell der Laufachse verfligte iber ein
Seitenspiel von £ 95 mm.

In das Jahr 1818 fiel dann die Lieferung
der Lokomotiven 1802 bis 1814 mit den
Fabrik-Nr. 3766, 3767, 3831 - 3837 und
3853 - 3866. Eine weitere Lok, die 1815

mit der Fabrik-Nr. 3857, war zu Beginn des
Jahres 1919 dem Betriebsdienst iiberge-
ben worden. Nach den wenigen noch er-
halten gebliebenen Originalunterlagen aus
dem Biiro der Koéniglichen Generaldirek-
tion hatten die ersten drei Maschinen eine
kiirzere Domverkleidung, unter der nur ein
Sandkasten und der Dampfdom lag. Alle
anderen Maschinen wiesen zwei Sand-
dome und eine entsprechend ldngere Dom-
verkleidung auf. Bei ihrer Ablieferung wa-
ren die ersten fiinfzehn Lokomotiven aus-
nahmslos mit Tendern vom Typ lc der Bau-
art wii 2'2’ T 20 gekuppelt.

Der bevorstehende ZusammenschluB der
Lénderbahnen zur Deutschen Reichsbahn
unterband zundchst den Weiterbau der
Klasse K. Da sich die Maschinen jedoch
recht gut bewéhrten und durch eine be-
merkenswerte Wirtschaftlichkeit auszeich-
neten, wurde die Beschaffung im Jahr 1923

Bild 2: Zwei Sandkisten und dazwischen der Dampfdom verbergen sich unter der langen Domverkleidung der abgebildeten Lokomotive 58 040. Beim Tender handelt es sich um

die preufiische Bauart 2'2° T 21,5. Mit derselben Tenderausfihrung waren Ubrigens auch die Maschinen 59 035 und 044 gekuppelt.

Werkfoto Esslingen/Sammiung HJO




mit den Lokomotiven 52 016 - 031 mit den
Fabrik-Nr. 4093 - 4105 und 4118 - 4120
fortgesetzt. Ihnen folgten im Jahr 1924 die
Fahrzeuge 59 032 - 044 mit den Fabrik-
Nr. 4123 - 4135. Die Exemplare der Bau-
jahre 1917 - 1919 hatten die Betriebsnum-
mern 58 001 - 015 erhalten. Neben den be-
reits erwdhnten Tendern der wiirttembergi-
schen Bauart Ic fanden bei den spéteren
Lieferungen auch Tender der preuBischen
Bauausfilhrungen pr 22° T 21,5 und pr
2'2° T 31,5 Verwendung, die im Gegensatz
zum Typ lc nur Fachwerkdrehgestelle be-
saBen. Einige Lokomotiven fuhren mit Ten-
dern der wirttembergischen Gattung 2'2'
T 30, Type ll, die weitgehend der preus-
sischen Bauart 2'2° T 31,5 entsprachen.

Die Maschinen der Baureihen 59 waren zu-
néchst bei den Bahnbetriebswerken Stutt-
gart, Kornwestheim und Ulm beheimatet.
Nach der Elektrifizierung der Geislinger
Steige kamen dann einige Maschinen zum
Bw Mannheim, andere zum Bw Rottweil.
Der Ausbruch des Zweiten Weltkrieges
brachte schlieBlich recht einschneidende

Veranderungen bei der Stationierung der -

Lokomotiven. Die meisten Maschinen ka-
men auf der Gebirgsstrecke am Sem-
mering zum Einsatz. Mit der Ausweitung
der Kriegsschaupldtze gelangten einige
Fahrzeuge auch nach Jugoslawien und
nach Ungarn. Von Osterreich aus sollen
auBerdem zwei Exemplare in die Sowjet-
union gelangt sein. Nach Ende des
Krieges verblieb ein Teil der Lokomotiven
in unserem Nachbarland Osterreich, ande-

Bild 3: BR59in Osterreich (Semmering) im Kriegseinsatz
mit kriegsméBigen Blendschutziaternen.

re gingen nach Jugoslawien. Von Ungarn
kamen dagegen wieder einige Maschinen
in die Bundesrepublik zurlick, sie wurden
jedoch nicht mehr eingesetzt und im Jahr
1952 in Regensburg ausgemustert. In der
Zeit zwischen 1952 und 1953 waren weite-
re vier Exemplare in Miinchen kalt abge-
stellt. Die im Bereich der Eisenbahndirek-
tion Stuttgart verbliebenen Lokomotiven,
es soll sich um die Fahrzeuge 59 003, 033,
035 und 036 gehandelt haben, blieben bis
1950 beim Bw Heilbronn im Einsatz.

Es ist auBerordentlich bedauerlich, daB so
wenig an authentischem Material iiber die-

Foto: Bellingrodt

se schone und bemerkenswerte Lokomo-
tivgattung erhalten geblieben ist. Wir
appellieren deshalb an den Kreis unserer
Leser, uns jedes noch bekannte Detail Giber
den Lebensweg der Maschinen der Bau-
reihe 59 zukommen zu lassen. Wenn es
geldnge, geniigend verldBliche Informa-
tionen zu bekommen, wiirden wir gerne
einen weiteren Bericht in unserem JOUR-
NAL folgen lassen. Fiir diesmal bleibt nur
noch der Hinweis auf das Supermodell der
Klasse K, das bei M+F in der Fertigung
anlauft. HO

DieBR5

Die BR 59 (wiirtt. K) war die gréBte deut-
sche Landerbahn-Schiepptender-Loko-
motive. Dieses Modell und die wiirtt. C
(BR 18'), die im Spéatherbst zur Fertigung
kommt, werden fiir dieses Jahr die letzten

Bild 1 oben: Ursprungsausfiihrung der BR 52. Dieses
Bild entsprichtunseream Grundbaukasten Art.-Nr. 054 01.

- eine Wucht

groBen Dampflokomotiven in der M+F-
Fertigung sein, wobei sich die BR 18! gegen
tiber der Wuchtbrumme BR 59 direkt zier-
lich und klein ausnimmt.

Bild 1 unten: Zeigt die Ausfiihrung nach 1923, Die hierfiir
zusétzlich bendtigten’ Teile befinden sich im (zu dieser
Lok lieferbaren) Superzuriistsatz, Art.-Nr. 054 10.

Es kommen natiirlich noch weitere M+F-
Neuheiten fiir das Jahr 1977, aber keine
groBen Schlepptenderlokomotiven mehr,
die komplettaus M+F-Teilen bestehen, son-
dern in erster Linie Umbau- und Zuriistsétze
fir bereits vorhandene Industriefahrzeuge
sowie einige preiswerte Kunststoff-Fahr-
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Bild 2: Ausfiihrung nach 1923 (Super) von der Heizer-
seite. Die Rauchkammertiire ist zum Offnen und die
Rauchkammer natiirlich wieder innen detailliert.

Bild 3: Draufsicht (BR 59, Ausfihrung nach 1923)

zeuge. Im einzelnen ist hierbei an folgendes
gedacht:

Umbauséatze: Mirklin BR 50, BR 03 und
BR 38 in eine T 38.

Preiswerte Kunststoff-Bausitze:
Kittel-Dampftriebwagen, LAG-Gepack-
triebwagen, und sollte die Zeit nochreichen,
der Triebwagen ET 85.

Fiir HOe ist mit der 3achsigen BR 99450 zu
rechnen.

Viele M+F-Freunde werden dieses Pro-
gramm bestimmt begriBen, da durch die
preiswerteren Artikel das Modellbahn-
budget nicht so strapaziert wird, wie dies in
den letzten Jahren (zumindest den letzten
zwei Jahren) der Fall war.

Die BR 59 ist schon - wie die BR 17 — nach
den letzten Konstruktions-Ergebnissen und
-Erfahrungen bei M+F entwickelt und kon-
struiert worden. Die Lokomotive besteht zu
90% aus paBgenauen Messingteilen. Die
wichtigen Fahrwerksteile, wie z.B. Radlager
und Rahmendistanzteile, sind aus Prazi-
sions-Kunststoffteilen gefertigt. Die in die-
sem Bericht abgebildeten Lokomotiven
wurden wieder, wie schon bei der BR 17,
von einem handwerklich nicht vorgebilde-
ten 15jdhrigen Jungen zusammengebaut
und beweisen die mittlerweile erreichte ein-
fache Zusammenbau-Fertigungsmethode.
Schwierigkeiten, die noch beim Bau der
BR 05 und BR 45 yon M+F auftraten, gibt es
bei dieser Lokomotive nicht mehr.

Der Antrieb sitzt wieder, wie schon bei der
BR 17, im Tender und ist bis auf das Uber-
setzungsverhéltnis fast gleich mit diesem.
Wie beim Vorbild fahrt jedoch die BR 59
wesentlich langsamer als die BR 17, da die
Ubersetzung des Antriebs gedndert wurde.,
Die Hauptteile des Tenders (Tendergehduse
und Achslager) wurden vom Rivarossi-Ten-
der der BR 39 (in Kunststoffausfiihrung)
iibernommen. Der Tender ist aber unserer-
seits schon fiir eine Motorisierung abge-
andert worden, so daB die entsprechenden
M-+F-Teile nur eingesetzt werden brauchen.
Wer die Lokomotive fiir den Anlagenbetrieb
einsetzen will, muB als zusétzliche Arbeitdie
Kunststoffkohle des Tenderbunkers ent-
nehmen und durch das entsprechende
M-+F-Bleiteil ersetzen. Der Tender-Innen-
raum wurde bis auf den letzten Platz mit
Blei ausgefiilit, um ein hohes Eigengewicht
zu erreichen. Die beiden Treibachsen haben
Haftreifen und ermoglichen somit eine gute
Zugleistung. Das Modell durchfahrt  man
hére und staune” trotz seiner Linge und

sechs Treibachsen — mit Bremsbacken —
noch die normalen Gleisradien von 350 mm.
Dieser Dampflokriese wird wieder epoche-
entsprechend in zwei verschiedenen Ver-
sionen angeboten. Die Grundbaukasten-
ausfihrung enthélt alle Teile, die fiir die Bau-
ausfiihrung von 1917 benotigt werden. Ver-
einfacht sind bei dieser Type lediglich die
Rauchkammertiire, die nicht zum Offnen ist
und die Dampfpfeife sowie die Flihrerstand-
Inneneinrichtung, bei der auf einzelne De-
tails verzichtet wurde. Ebenso fehlen beider
Lok die Bremsschlduche, Originalkupplung
sowie Federpuffer, die im Grundbaukasten
durch ungefederte Puffer ergdnzt wurden.
Samtliche Teile fir die Ausfiihrung nach
1923 sind im Superzuriistsatz plus der wei-
teren Zuriistteile enthalten. Diese sind, um
nur einzelne herauszugreifen, der ab 1923
verwendete, ldngere, verkleidete Dom, in
dem Dampfdom und zwei Sandkésten (an-
statt nur ein Sandkasten) integriert sind
sowie Rauchkammer-inneneinrichtung,
Rauchkammertiire zum Offnen, komplette
Armaturen fir den Fihrerstand-Stehkessel,
Bremsschlauche, Originalkupplung, Dampf-
pfeife mit Zughebel und runder Oberfla-
chenvorwidrmer ansielle des eckigen Vor-
warmers der ersten Version. Auch besitzt
diese Lokomotive einen Generator und
viele weitere Details mehr, Trotz des Gene-
rators kénnen die wiirtt. Landerbahn-Later-

Bild 4: Fein detalllierter Fiihrerstand dieser Lokomotive
mit séimtlichen Superzuriistteilen.




nen verwendet werden, da diese bei der
Reichsbahn elektrifiziert wurden. Natiirlich
kénnen auch aus unserem Sortiment
Reichsbahnlaternen oder die kriegsméBige
Beleuchtung mit Blendschutz angebracht
werden. Keine der anderen Laternenarten
bedeutet einen Stilbruch bei der BR 59, Bei
der Erstversion von 1917 sollte jedoch auf
den Generator fur elekirisches Licht sowie
Stromverteilerdosen und Triebwerksleuch-
ten verzichtet werden, da diese Version

nach unseren Recherchen nicht mit diesen
Einrichtungen versehen wurde bzw. bei
spateren Kesselrevisionen die Lokomotive
ebenfalls den groBen Dom erhielt und somit
von der Ausflihrung 2 kaum noch unter-
scheidbar war.

Hiermit wére das Hauptsédchliche (iber den
Lokbausatz und die Wesensmerkmale die-
ser Lokomotive beschrieben. Alles weitere
iber Zusammenbau usw. kdnnen Sie unse-
rer Bauanleitung entnehmen, die wir lhnen

Bild 5: Nochmals die Super-BR-59 von der Heizerseite,
leicht schrég von rickwarts aufgenommen.

Alle Fotos: Paur, Fiirstenfeldbruck

gerne gegen Voreinsendung von DM 2,- +
-.50 Porto in Briefmarken zusenden.
Lassen Sie sich einmal bei lhrem-Fachhand-
ler diesen akkurat und prézise gefertigten
Bausatz zeigen. Sie werden sicher begei-
stert sein und Lust zum Selbstbau dieser
herrlichen Riesenmaschine bekommen.
HM

Unsere Neuerscheinungen

Siegener Kreisbahn. Von Dr. H. Blirnheim. In drai Bro-
schiren wird die Geschichte des Eisenbahnbetriebes
i in und in der Umgebung der siidwestfalischen |ndu-
| striestadt Siegen geschildert.
Tell 1;: Die StraBenbshn, 56 5., 39 Fetos, DM 10,00.

Tell 2: Eisern-Siegener und Freien Grunder Eisenbahn,
64 5., 37 Fetos, DM 12,00.

Teil 3: Kleinbahn Weidenau-Deuz und Siegener Kreis-
bahn (Ergéinzungen), 56 S_, 38 Fotos, DM 12,00.

Ellok-Baurelhen E 04 + E 18 + E 18.2 + E 19, Von H.-D.
Andreas u. H. Hufschldger, 197 S., 207 Folos, DM 45,00,
Das Buch bringt die faszinierende Geschichte dieser
erfolgreichen Lokomotiviamilie, hochinteressant illu-
striert durch umfangreichen Fototeil mit vielfach histo-
rischen Bildern.

Die Wismarer Schienenomnlbusse der Bauart Hannover.
Von D.-Th. Bohimann. 136 S., 8 Farb- und 90 SW-Fotos,
28 Typenskizzen, 9 techn, Zeichnungen, DM 39,50. Die
Geschichte einer der markantesten Schimnenfahrzeug-
bauarten. Prézise und detaillierte Typenzeichnungen,
seltene Fotos, teilweise in Farbe. Eines der schénsten
Eisenbahnbiicher der letzten Zeit.

Oberrheinisct Ei bahn-G lischaft A.-G. Von D.
Héltge. 56 8., 90 Fotos, DM 12,00, Erweiterte und
ergénzte Neuausgabe der Geschichte des groBen elek-
trischen Schmalspurnetzes im Stadtedreieck Mannheim
—Weinheim—Heidelberg.

Albtalbahn und Kieinbahn Pforzheim — Ittersbach, Von
Dieter Holtge. 68 5., 120 Fotos, DM 18,50.

Gellenkirchener Kreisbahnen. Von Gerd Wolif, 20 5.,
34 Fotos, DM 7,00

Eisenbahn Illustrierte, Zweimonatszaitschrift, Einzel-
heft DM 5,00.

Die Kleinbahn, Zweimonatszeitschrift, Einzelheft DM
Q.

i .

Die StraBenbahn, Zweimonatszeitschrift, Einzelheft DM
7.50.

Erhltlich Im Fachhande! oder gegen Vorauszahlung auf Postscheck Han-

nover 428 25-302 vom

Verlag Wolfgang Zeunert

HauptstraBe 43, 3170 Gifthorn
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Bild 1: Die BR 91'? in zusammengebautem Zustand. Das Geh&duse ist hier auf die Bodenplatte nicht fest aufmontiert (daher der Spalt zwischen Gehiuse und Bodenplatie), weil die
Lekomotive anschlieBend noch fir die Bauanleitung in Einzelteilen fotografiert wurde.

Bild 3: Gehduse-Einzelteile

Bild 2: Fahrwerk-Einzeltelle fiir die BR 91. Wie dieses Bild deutlich zeigt, setzt sich das e g
Fahrwerkaus T 3-Getriebe, Fahrwerkskérper und zusétzlichen ginzelnen Aufsatzteilen
zusammen, Der Zusammenbau ist keinesfalls schwierig. i L

heit Bau-
reihe 91"
~ Sofort

” lieferbar
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