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Was uns betrifft...

Sehr geehrter Journalleser!

Mittlerweile sind der M+F-Modellkatalog
und das M+F-Loklehrbuch restlos ausver-
kauft. Wir haben lange lberlegt, eventuell
nochmals von den bisher gultigen Aus-
gaben eine Nachauflage drucken zu lassen,
sind aber zumindest - was den Modell-
katalog betrifft - zu der Entscheidung ge-
langt, die ursprungliche Ausfuhrune durch
einen neuen Katalog zu ersetzen. Der bisher
giiltige Katalog muBte zur Messe 1975 und
76 jeweils schon durch Neuheitenprospek-
te erweitert werden. Wer also hundert-
prozentig uber das M+F-Programm infor-
miert sein wollte, muBte diese Erweiterun-
gen ebenfalls besitzen. 1974 hatten wir zwar
schon vorausschauend unseren ersten
Katalog mit vielen in Aussicht stehenden
Neuheilen bereichert, mittlerweile sind je-
doch nicht unerhebliche Anderungen aut-
getreten. Denken Sie hierbei z.B. nur an die
BR 39, die mittlerweile ja nun von RIVA-
ROSSI in bester Qualitat ausgeliefert wurde
und deswegen bei uns entfiel.

Andere Vorankiundigungen wurden wegen
aktuelleren Modellen auf vorerst nicht ab-
sehbare Lieferzeit zuruckgestellt. Wir hoi-
fen aber nun, den neuen Modellkatalog
eventuell Ende Oklober 76 ausliefern zu
kénnen. Da das Modellangebot sich mittier-
weile nicht unerheblich vergroBert hat, wird
der Gesamtkatalog einfacher (wegen der
Kosten) als die urspringliche Ausflihrung
gestaltet. Auf die ausfuhrlichen Modell- und
Vorbildbeschreibungen muf in Zukunft ver-
zichtet werden. Diese werden auch durch
unsere interessaten Journalbeitrage uber
das Vorbild - zumindest teilweise — unnotig,
Durch die Neuerstellung des Kataloges wird
es sich aller Wahrscheinlichkeit nach aber
nicht vermeiden lassen, daB das Journal
Nr. 5/76 (Oktober) etwas verspatet zur Aus-
lieferung gelangen wird. Die Neuerstellung
eines Kataloges erfordert einen enormen
Arbeitsaufwand. Da mich personlich die
Journale und die Arbeit an dem Buch
JAlpenbahn® neben meiner M-+F-Tatigkeit
sehr beanspruchten, mufl diese Verzoge-
rung leider in Kauf genommen werden.
Meine monatliche Arbeitsleistung liegt
durchschnittlich bei 250-270 Stunden (ca.
170 Stundenim Monat waren normal). Mehr
schaffe ich leider beim besten Willen nicht
Nach Abschlufl der Arbeitenam Maodeilkata-
log werden wir uns dann dem Ersatzteilbuch
zuwenden. Die Fertigstellung dieses Druck-
werkes hangt aber auch vonunseren Zeich-
nern ab. Wir haben mittlerweile eine solche
Fiille von neuen Bauteilen, daB wir diese
schneller ausliefern als zeichnen konnen.
Vielleicht schaffen wir es aber, den Modell-
katalog zu Weihnachten oder zumindest
bis zur Messe 77 ebenfalls liefern zu kon-
nen. Der Loklehrbuchteil wird beim neuen
Ersalzteilkatalog entfallen, da sonst dieses
Druckwerk zu umfangreich und zu teuer
wird. Bitte haben Sie also Verstandnis, wenn
die Auslieferung des erweiterten Ersatzteil-
buches noch etwas Zeitin Anspruch nimmt,
Unsere Zeichner und ich tun das Moglich-
ste, um dieses schnellstens fertigstellen zu
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konnen.

Im Laufe des nachsten Jahres werden wir
ein gesondertes Loklehrbuch (ohne Ersatz-
teile) bringen. In diesem verwenden wir
auch unter anderem die aus den Journalen
bekannten  Barkhoff-Zeichnungen” aus der
Artikelserie _Einfuhrung in die Technik der
Dampflokomaotive®,

Das Alpenbahn-Buch befindet sich gerade
in der Auslieferung. Der endgultig fest-
gesetzte Preis hierfur betragt DM 39,-. Der
Band umfaBt 128 Seiten mit 19 Farbbildern,
1089 Schwarz/WeiB-Abbildungen und 17
Zeichnungen und Fahrplane. Autor: Sieg-
fried Bufe. Im Journal 3/76. auf der riick-
seitigen Farbanzeige, wurde iibersehen, die
Bildautorin des herrlichen Farbfotos be-
kanntzugeben. Das Bild hat Fraulein Evelyn
Ziegert, Garmisch, fotografiert, Weitere
herrliche Schwarz/WeiB- und Farbaufnah-
men aus ihrer Kamera sind im Buch ent-
halten.

Ein neues Buch

Mittlerweile ist ein neuer Band im H. Merker
Verlag in Vorbereitung. Es handelt sich um
~Dampfloks im Allgau“. Dieser Band wird
wesentlich umfangreicher als  Alpenbahn®,
Varbestellpreis (Subskriptionspreis):
DM 38,-. Auch dieses Buch wird ein herr-
licher Bildband mit unwiederbringlichen
und nicht veroffentlichten Fotografien aus
der Dampflokzeitinjener Gegend. Das Buch
beinhaltet ebenfalls einen Farbteil. Autoren:
Carlotto Asmus/von Bonin/Siegried Bufe.
Sehen Sie hierzu auch unsere Vorbestell-
karte, die diesem Journal beiliegt.

Weitere Verlagsnachrichten

Die Journale 3/75 und 1/76 sind ausver-
kauft. Sehen Sie hierzu auch die beiliegende
Bestellkarte. Beide Ausgaben kénnen je-
doch bei geniigenden Nachbestellungen
(Wir bitten um Voreinsendung von DM 4,90
+ DM 0,70 Porto in Briefmarken) nochmals
gedruckt werden.

Auslieferungstermin: 1. Quartal 1977!

Aus Platzgriinden mufBte in diesem Jour-
nal auf die Artike! ,Selbstbaupramierung*
und ,Schmalspur-Spezialitaten aus Wurt-
temberg” verzichtet werden.

Wir benotigen Fotomaterial
von unterschiedlichen Wasser-
kranen

Vorallem skurrile Ausfuhrungen, die von der
Norm abweichen. Des weiteren, Oldtimer-
Bahnhofsbeleuchingen und sonstiges Old-
timer-Bahnhofszubehor.

Bitte

Bei Einsendungen von Berichten moglichst
Fremdworter vermeiden. Bitte verwenden
Sie keinesfalls Ausdriicke, wie Nostalgiker”
oder Nostalgie". Dieses Modewort wird viel
gebraucht, jedoch meistens unpassend.
Ebenso finden wir in Berichten cft die Be-
zeichnung ,Doppeltraktion”. Auch dieses

Wort wird haufig miBbraucht. Gemeintistin
den meisten Fallen die Bezeichnung Vor-
spann”.

Druckfehler und Vertauschtes

Im Journal 2/76 wurden im Beitrag Uber die
verschiedenen P-8-Varianten in der Preis-
auflistung teilweise die Artikelnummern und
Preise vertauscht oder falsch abgedruckt.
Gegen Riickporto kénnen Sie die richtig-
gestellte Liste mit Angabe samitlicher Arti-
kelnummern, genauer Artikelbeschreibung
und den Preisen zugesandt erhalten. Gegen
Voreinsendung von DM 4,50 in Briefmarken
erhalten Sie das komplette Exposé mit aus-
fuhrlichen Zeichnungen fiir samtliche vier
Umbauvarianten der P 8.

Im Journal 3/76 wurden beim Artikel ,Skan-
dinavien” und seine Dampflokomotiven" die
Bildunterschriften 5 und 6 vertauschi. Bitte
machen Sie sich einen dementsprechenden
Vermerk in das Journal,

Wichtig!

Wegen der steigenden Druck- und Papier-
preise werden wir voraussichtlich ab Jour-
nal 5 den Einzel- und Abonnementpreis
wieder anheben missen. Bei Abonnenten
wirde die Differenz-Nachberechnung mit
dem Abonnement 77 erfolgen. Bilte haben
Sie fur diese Preissteigerung Verstandnis.
Wir sind nicht in der Lage, die Unkosten
selbst aufzufangen. Sie erhalten dafiir auch
einen reellen Gegenwert geboten. In jedem
Journal sind anndhernd 130, meistens
seltene Fotografien abgebildel. Z.B. das
Foto von Horst Obermayer, auf Seite 43,
wurde einzeln bestellt in dieser Grofie Uber
DM 6,— kosten. Verschiedene Archive sind
noch teurer. Fuir den Gegenwert unseres
Journalpreises wiirden Sie also kein einzel-
nes, ganzes Foto erhalten,

Roco-Telegramm

siehe Seite 37

Neues von M+F

Das MMT-Programm (Gruben- und Berg-
werkszubehor) ist ausgelietert. Wenn Sie
sich uber dieses Sortiment ausfiihrlich in-
formieren wollen, bestellen Sie bitte beim
H. Merker Verlag gegen Voreinsendung von
DM 1,50 + 50 Pfg. Porto den MMT-Katalog.
Biegsame Welle, Art Nr. 15210, Preis: DM
28,50. Gesamtlange 80 cm, mit Bohrzwerg-
Spannzangenfutter und einer Spannzange.
Ca. ab Oktober 76 lieferbar. Bestellen Sie
schon jetzt!

Inletzter Zeit hdufen sich Bestellungen Giber
einzelne Atzteile aus unseren Lokomotiv-
Alzsatzen, z.B. Kesselpendelbleche usw.
Diese Beslellungen kénnen von uns leider
nicht ausgefuhrt werden, da immer samt-

Fortselzung Seite 42
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Zu unserem Titelbild:

Abschied von der Dampflok in Stddeutschland, Solche Bilder wird man in
Zukunft mit Sicherheit nicht mehr machen konnen. Das Foto zeigt die letzte siid-
deutsche Dampflok vor dem Schuppen in Sigmaringen, Sie hatte den letzten
dampfgefuhrten Reisezug von Ulm gebracht. AnlaB war eine Abschiedsfahrtam
16.5.1978, die von der Pressestelle der BD Stuttgart fir zahlreiche Ehrengaste
von Funk, Fernsehen und Presse veranstaltet worden war

Foto: Obermayer
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Bild 1: BR 42 0001 mit Brotankessel und zugleich die erste Lokomotive der gesamten 42er Serie

8000 geplante Lokomotiven
der BR-42-Serie

Sie sollten entscheidend das
Kriegsgeschehen beeinflus-
sen, ca. ein Zehntel wurde je-
doch nur gebaut.

Derzeit dirfte es nur noch wenige Lokomo-
tivgattungen geben, die nicht schon mehr
oder weniger ausfuhrlich in Fachpublikatio-
nen beschrieben worden sind. So fehlt es
auch nicht an Berichten und Beschreibun-
gen Uber die zweite Kriegslokgattung, der
Baureihe 42. Fiir die Autoren war es nicht
immer leicht, brauchbares und authenti-

sches Material zu erhalten. In den Wirrender
Kriegs- und Nachkriegszeit sind viele der
amtlichen und privaten Aufzeichnungen
verlorengegangen. Die ersten Abhandlun-
gen uber die Kriegslokomotiven, die nach
1945 verdffentlicht wurden, fand der Eisen-
bahnfreund in dem leider langst vergriffe-
nen Buch .25 Jahre Deutsche Einheitsloko-
motiven”. Jener Band erschien bereits im
Jahr 1950 im MIBA-Veriag, er war von den
Herren Weinstotter und Stockklausner zu-
sammengestellt worden,

Genau zwanzig Jahre vergingen, bis Alfred
B. Gottwaldtim Jahr 1970 den Band ,Kriegs-
lokomotiven bei der Franckh'schen Ver-

Bild 2: Cine ahnliche Aufnahme dieser Lok, jedoch weniger schriag aufgenommen, war bereits im Jourpal 3/76 ver
offentlicht Wir mochten lhnen der Vollstindigkait halber aber nochmals mit diesem Bild beide Lokomotivseiton
gegeniibarstellan, Werksfoto Henschel

-

lagshandlung herausbrachte. Bald war
auch dieses erste und wirklich umfassende
Werk vergriffen. Eine wesentlich erweiterte
und verbesserte Neuauflage erschien dann
1973. Soweit es iberhaupt noch maoglich
war, ist also alles Wichtige Uber die Kriegs-
lokomotiven schon niedergeschrieben.
Wenn wir nun trotzdem eine Artikelserie
uber die Kriegslokomotiven der Baureihe 42
beginnen, dann nur deshalb, weil bei M+F
vor einiger Zeit die Auslieferung des HO-
Modells angelaufen ist und unsere Leser in
gedrangter Form auch Uber das Vorbild
unterrichtet werden sollen. Wahrend die
Baureihe 52 noch als Weiterentwickiung
der BR 50 und BR 50 UK bezeichnet werden
darf, ist die Baureihe 42 eine Neukonstruk-
tion, deren Vorentwirfe bis in die Zeit um
1940 zuruckreichen. Das Projekt war jedoch
heftig umstritten und blieb es auch in den
darauffolgenden Jahren. Neue Entwiirfe
wurden von den Lokomotivfabriken ange-
fordert und wieder verworfen. Erst im Fe-
bruar 1943 kristallisierten sich zwei Haupt-
bauarten heraus. Dies waren die Ausfih-
rung mit Blechrahmen und mit Brotankessel,
dazu die Variante mit normalem Stehbolzen-
kesselund mit Barrenrahmen. Doch es blieb
nicht bei dieser Festlegung und auch nicht
bei der urspriinglich vorgesehenen Bestel-
lung von 8000 Lokomotiven. Zunachst sollte
die Mehrzah! der Maschinen mit Brotan-
kessel geliefert werden, dann entschied
man sich wieder fur eine Serienlieferung
des Stehbolzenkessels, nur wenige Loko-
motiven sollten den Brotankessel zu Ver-
gleichsuntersuchungen erhalten. Noch wah-
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Bild 3: DB-BR 42 002. Das ist die zweite Henschel-Lokomotive der Vorausserie. Diese muB ursprunglich abenfalls drei Nulien vor der Zwei gehabt haben

rend man im HauptausschuB A Konstruktion”
alle Vor- und Nachteile der einzelnen Aus-
fuhrungen gegeneinander abwog, war die
Fertigung der ersten Kriegslokomotive der
Baureihe 42 angelaufen. Die Firma Hen-
schel & Sohn in Kassel hatte den Auftrag
zum Bau der Maschinen 42 0001 und 42 0002
erhalten. Der Arbeitsanteil von Henschel
umfaBte den Bau von Rahmen und Lauf-
werk, auBerdem die Endmontage. Die Kes-
sel in Brotan-Ausfihrung waren von der
Wiener Lokomotivfabrik Floridsdorf gefer-
tigt worden. Die Lok 42 0001 war Ende Juli
1943 fertig geworden, die Abnahme im RAW
Gottingen konnte am 5. August 1943 erfol-
gen. Bald danach konnte auch die Maschine
42 0002 abgeliefert werden. Entgegen der
ursprunglichen Festlegung hatten die bei-
den Lokomotiven keinen Blechrahmen,
sondern einen Barrenrahmen erhalten.
Erst Mitte Januar 1944 war die dritte Lok
fertiggestellt. Die Firma Schwartzkopff in
Wildau bei Berlin hatte den Auftrag zum Bau
der 42 501 erhalten. Hierbei handelte es sich
um eine Maschine mit normalem Stehbol-
zenkessel. AnlaBlich ihrer Besichtigung ver-
zichtete der HauptausschuB dann auf die
geplante Kleinserie von 30 Brotan-Lokomo-
tiven. Mit der Lok 42 501 begann der Serien-
bau von Maschinen mit Kesseln der Regel-
bauart.

Bis zum Ende des Zweiten Weltkrieges am

Bild 4: Stirnansicht der BR 42 0001

kommen. In der Wiener Lokomotivfabrik
und in einigen deutschen Werken waren
noch zahlreiche Einzelteile und Baugrup-
pen vorhanden. Beim Wiederaufbau des
Eisenbahnwesens nach 1945 griff man
gerne auf das noch vorhandene Material
zuruck,

Auf diesen Teil der Geschichte der BR 42
und auf den Fahrzeugbestand nach 1945
kommen wir in der nachsten Ausgabe des
JOURNAL zurick. In jenem Heft wollen wir
varianten verworfen worden war. dann auch auf die teilweise aufgetretenen
Mit dem Ende des Krieges war aber noch  Doppelbesetzungen naher eingehen.

nicht das Ende der Kriegslokomotiven ge- HO

8. Mai 1945 waren von den sieben Loko-
motivfabriken Schwartzkopff, Floridsdorf,
Schichau, Esslingen, Henschel, Borsig und
Krauss-Maffei insgesamt 843 Lokomotiven
der Baureihe 42 an die Deutsche Reichs-
bahn abgeliefert worden. Der Anteil von
Henschel beschrankte sich auf die beiden
Prototypen 42 0001 und 42 0002.

Gekuppelt waren die Maschinen mit dem
Einheits-Kriegstender der Bauart 22" T 30,
nachdem eine ganze Reihe von Tender-

Bild 5: Die Loktuhrarseite der BR 42 555 haben wir beraits im Journal 3/76 abgebildet, Heute zur Gegentiberstellung
die Lokheizerseite. Bel diesen Aufnahmen handelt es sich um Nachkriegsfotos. Auch der Blendschutz ist mittier-
waile von den Laternen abgenommen

Biid 6: Die Nr. 42 1417 der abgebildeten Lok ist auch in unserem Beschriflungssatz beinhaltet. Die Lok unterscheidet
sich jedoch nicht in der Ausfiihrung zur BR 42 555. Anstelle dieses Bildes sollte die BR 42 1409 abgebildei werden,
da diese - wie unsere lackierte Lok — den kurzen Schiot aufweist, jedoch sonst fast identisch mit der 42 555ist. Ein
Bild dieser Lok ist im Archiv Holzborn vorhanden. Fiir andere Bilder wurde von dort ein Verdtfentlichungshonorar in
Hohe von DM 45,- von uns gefordert. Dieses Honorar kann sich aber leider das M+F-Journal nicht leisten, und so
muBten wir leider auf eine Veriffentlichung varzichten. Interessenten konnen sich direkt an dieses Archiv wenden
und Einzelabziige anfordarn. Bilder 1, 3 - 6: Ballingrodt
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Bild 1: Kriegsausfuhrung der M+F-BR 42 (Lokfihrar
selte). Die Luftpumpe ist teilweise durch eine Verklei
dung vor Kilte geschiltzt
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Bild 2: Ist die Linie der BR 42 (trotz ihres wuchtigen
Kessels) nicht elegant?

Ein neues M+F-Modell -

die BR42

Uber dieses Themawurde bereitsim Journal
3/76 berichtet und auch zwei Fotos der da-
mals noch nicht ganz fertigen Lokomotive
vorgestellt. Heute mochten wir noch er-
ganzend einiges zum M+F-Modell nach-
tragen und nun auch Abbildungen der
lackierten Lokomotive zeigen. An der
Voraus-Lokomotive fehlten noch einige
Details, wie auch im Vorlauferartikel be-
schrieben, da bei Erstellung des Beitrages
noch nicht alle Serienteile produktionsreif
waren. So hatte die erste M+F-Lokomotive
nur handgefertigte, also noch nicht serien-
maBige Windleitbleche (ohne Detaillierung).
Ferner fehlten auf der Lokheizerseite das
Schmierleitungsbiindel und einige Kleinig-
keiten mehr. Auch die diesmal vorgestelite
lackierte Lok ist noch nicht villig komplett.
Wie die Vorbildfotos zeigen, war am Rauch-
kammerende, unmittelbar vor dem ersten
Kesselring, ein Nietband vorhanden. Dies
wurde aus Versehen an unserem Foto-
grafiermuster nicht angebracht.

Ubrigens, im Jounal 3/76 haben wir beim
Bericht iiber das M+F-Bausatzmodell im
letzten Satz unbeabsichtigtden Mund etwas
zu voll genommen, Es heiBt dort: Flr den
Zusammenbau benotigen Sie etwa nur die
halbe Arbeitszeit der M+F-BR 41%, HeiBen
sollte es dort aber in etwa sinngemaB: ,Da
am Vorbildkessel der BR 42 wesentlich
weniger Armaturen angebracht waren,
bendtigten sie fiir den Zusammenbau
dieses Modellkessels etwa auch nur die
halbe Zeit, entsprechend dem der M+F-
BR 41“. Sie werden sich dies aber sicher
schon selbst gedacht haben. Fahrwerk-
details und sonstiges sind bei beiden Model-
len — zumindestim Detaillierungsreichtum -
fast identisch. Das Fahrwerk der BR 42 ist
jedoch zur BR 41 schon wieder einfacher
und zusammenbaufreundlicher. Es ist
exakter durchgearbeitet, da bei M+F lau-
fend Verbesserungen bei Neukonstruktio-
nen beriicksichtigtwerden. Nun aber wieder
zuriick zumeigentlichen Thema. Sie werden
sicher schon festgestellt haben, daB bei der
hier abgebildeten, schwarz lackierten BR 42
der Schlot unterschiedlich zu dem Modell
des vorigen Journals ist. Auch die Windleit-
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bleche unterscheiden sich. Beim Vorbild
waren diese Unterschiede ebenfalls anzu-
treffen. Fiir die BR 42 gibt es - wie ge-
wohnt — einen Superzuriistsatz, der unter
anderem Triebwerksleuchten, Stromver-
teilerdosen, Rauchkammer-Inneneinrich-
tung, Rauchkammertire zum Offnen,
Bremsschlauche, Federpuffer, den ver-
kiirzten Schlot, die eckigen Windleitbleche
usw. enthalt. Die Bremsbacken fiir das Fahr-
werk liegen jedoch dem Grundbaukasten
schon bei. Die hier abgebildete Lokomotive
entspricht — bis auf den verkiirzten Schlot
und die Windleitbleche — dem normalen
Grundbaukasten, wahrend das Modell der
Abbildungen im Journal 3 und auf Bild13
weitgehend die Superausfihrung zeigt. Im
allgemeinen kann man sagen, daB es sich
bei der BR 42 wieder um ein wohigelunge-
nes M+F-Bausatzmodell handelt. Die
lackiert abgebildete 42er zeigt den Zustand
bei Kriegsfiihrung. Uber der doppelten Luft-
pumpe ist der Kalteschutzkasten ange-
bracht, und am Zylinderblock sind die ab-
geblendeten, kriegsmaBigen Laternen
montiert. DaB die Lokomotive auch keine
Triebwerksleuchten und Stromverteiler
unter dem Umlauf besitzt, ist vorbildmaBsig.
Auf solches Zubehor wurde vor 19456
meistens aus Einsparungsgriinden verzich-
tet. Zusammenfassend madchten wir noch-
mals darauf hinweisen, daB das Lokfahr-
werk motorisiert ist (der Motor istim Fihrer-
haus untergebracht). Zwei der fiinf Achsen
werden durch eine kugelgelagerte Schnek-
kenwelle angetrieben. Der Motor und der
Antrieb sind so angebracht, daB bei der BR
42 der sehr gut wirkende freie Kesseldurch-
blick erhalten blieb. Auch der Motor im
Fiihrerhaus |aBt so viel Platz frei, daB bei
Durchblick durch die seitlichen Fenster
dieser kaum auffallt. Die von unserem Mo-
dell erreichte Geschwindigkeit entspricht
dem ehemaligen Vorbild.

Eventuell werden wir zu einem spateren
Zeitpunkt auch einen Bausatz der BR 42,
jedoch in der Brotankessel-Ausfiihrung,
und eventuell weitere Zubehorteile, wie
unterschiedliche Oberflachenvorwarmer,
Turbopumpe usw., fertigen.
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Bild 3: Gegeniberstellung der baiden Variationsmiglichkeiten der BR 42

Oben:

e

sah din Lokomotive meistans wahrend der Kriegsjahre vor 1945 aus. Gut erkennbar ist auch das seltlich unten am Kessel angebrachte Schmierteltungsblndel. Bei der

unten abgebiideten Lokomotive tehlt dieses Teil aus denim Text angegebenen Griinden noch. Die unterschiedlichen Schiote und Windleitblecha konnen wahlweise angebracht
q ! g

wearden

Cie im Journal 3/76 beigelegte Bestell-
karte mit Preisen ist mittierweile ungiiltig,
zumindest die darauf angegebenen Preise!!
Die neuen Preise fiir dieses Modell sind
wie folgt:

Art.Nr.

028 Franco-Crosti-Gehausebau-
satz f. Trix-Fahrwerk BR 42
kompletter M+F-Bausatz mit
Tender der BR 42

(Lok motorisiert)

026 68 Steuerung ungenietet

026 69 Steuerung genietet

026 01

Preis/DM

293,~

568,
57,-
78,~

Art.Nr. Preis/DM
12005 Abziehbilder 6,50
053 01 Bausatz BR 42 komplett mit
Tender (Lok motorisiert) 538,~
Artikelnummern und Prelse
der Steuerungen wie bel
Franco-Crosti (42%)
12073 Abziehbilder 9,50

Biid 4: Dio Lok von der Heizerseite her leicht schrag von hinten aufgenommen. Auch hier Ist nochmais das Schmierleitungsbiindel am Kassel gut erkennbar,

Bild 5: Hier kann man am beslen den so beeindruckenden frelen Durchblick zwischen Kessel und Fahrwerk erkennen
Alle Fotos: Paur
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gliltigen Maodell.

Bild 1: BR-82-Handmuster von der Lokheizerseite. Dieses Handmuster hat nur geringe Ahnlichkeit mit dem end-

M-+F-Neuheiten
die BR 82

Ein Nachkriegs-Dampflok-Neubau der DB

Wir hoffen, in den letzten Augusttagen den
Bausatz dieses Modells noch ausliefern zu
kénnen. Bei RedaktionsschiuB des Journals
(am 10. Juli) waren leider die Bausatzteile
noch nicht so weit gediehen, um schon ein
Serienmodell zeigen zu kénnen. Wir begnu-
gen uns deshalb mit der Abbildung des
schon vor zwei Jahren gefertigten Hand-
musters. Dieses Handmuster soll Sie aber
keinesfall zu Riickschliissen auf die End-
ausfithrung der M+F-BR B2 veranlassen.
Das Endprodukt wird wieder (wie alle M+F-
Lokomotiven) sehr schon und bestens de-
tailliert ausgefiihrt. Das Handmuster soll
ihnen nur einen groben Eindruck der Lok-
proportionen verschaffen. Es wude nichtin
unserem Hause gefertigt und ist dement-
sprechend mit unserem heutigen M+F-
Standard keinesfalls vergleichbar. Die Fuh-
rerhaus-Einstiegtiire ist naturlich bei unse-
rem Modell zuriickversetzt, und die Griff-
stangen verlaufen auch nicht auBen am
Gehduse, sondern — wie beim Vorbild - in
der Einstiegnische. Der recht gut detaillierte
Lokkessel des B2er Handmusters wurde
nachtraglich von uns gefertigt und mitM+F-
Teilen bestiickt. Der ursprungliche, zum
Handmuster gehdrende Kessel war nach
heutigen Modellbau-Wertbegriffen unge-
niigend ausgefiihrt. Jedoch soll auch die
jetzige Ausfithrung nicht zu Rickschliissen
auf die Bausatzausfiihrung veranlassen.

Bild 2: Dieselbe Lokomotive von der Lokfihrerseite.
Bilder 1 u. 2: Paur

Wie gesagt, es handelt sich nur um ein
Handmuster.

Sie kénnen schon heute auf die endgiltige
Bausatzausfilhrung gespannt sein. Diese
wird wieder erstklassig. Wir stellen die fer-
tige Lokomotive dann im Journal 5 mit
einem enisprechenden Bericht Uber die
DB-Vorbild-Lokomotiven vor. Obwohl es
sich bei der BR 82 um eine relativ kleine
Lokserie handelt — insgesamt wurden nur
41 Lokomotiven aufgelegt -, sehen die Loks
dieser Baureihe doch keinesfalls einheitlich
aus, sondern unterscheiden sich teilweise
erheblich. Das mag auch an den unter-
schiedlichen Herstellern liegen. Die Her-
stellung der ersten 37 Lokomotiven teilte
sich Krupp und Henschel. Die letzten vier
wurden von Esslingen geliefert. So gab es
die Lok z.B. mitund ohne Knorr-Vorwarmer,
vorne versenkt in der Rauchkammer - und
als dritte Variante Lokomotiven mit einer
Mischvorwarmer-Anlage. Bei dieser dritten
Variante unterscheidet sich die Rauch-
kammer starker zu den uUblichen Typen, die
Filhrerhaus-Formgebung ebenso. Die
Esslinger Lokomotiven (die zum Schiu
gebauten 4 Stiick) haben runde Tonnen-
dacher mit eingelassenen Liiftern. Die Ein-
stiegstiren sind unwesentlich (ahnlich wie
unser Handmuster) nach hinten versetzt.
Die ibrigen Lokomotiven hingegen hatten
eckige Dachliifteraufsatze und wesentlich
starker zuriickgeseizte Einstiegstiiren. Wir
haben uns zur Fertigung der letztgenannten

Bild 3: Das ist der fir die BR 82 erhditliche Beschrit-
tunssatz, Art.Nr. 12059, Preis: DM 13,-

Ausfiihrung entschlossen.

Das abgebildete Handmuster stellt also
einen ausgesprochenen Zwitter dar. Die
Fuhrerhaus-Seitenteile  entsprechen in
etwa der letzten Esslinger Ausfilhrung,
wahrend das Dach mit Aufsatz nur bei den
Henschel- und Krupp-Lokomotiven anzu-
treffen war. Man sieht also, dafl beim Mo-
dellnachbau einer Lokomotive hollisch auf-
zupassen ist, um nicht versehentlich ein
Modell anzubieten, das es in Wirklichkeit
nie gab. Die verschiedenen Lokunter-
schiede werden wir Ihnen anhand von Vor-
bildfotos im ndchsten Journal vorstellen,
Vorausschauend ist zum Modell noch an-
zumerken: Das Lokgehdause besteht wie-
der komplett aus Messingatzteilen. Der
Lokkessel ist aus Messingrohr gedreht.
Alle Details werden einzeln angesetzt. Der
Fahrwerkrahmen ist wie Ublich ebenfalls
aus Atzteilen gefertigt und besitzt abge-
federte Achsen. Zwei Achsen werden Uber
eine gelagerte Schneckenwelle angetrie-
ben. Die librigen Achsen werden durch die
Kuppelstangen mitgenommen. Auch diese
Lokomotive erhdlt eine Rauchkammer-
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tire zum Offnen und Rauchkammer-innen-
einrichtung. Diese ist jedoch im Super-
zuriistsatz enthalten ebenso wie der Knorr-
Vorwarmer und die Speisepumpe. Die Lo-
komotiven ohne Vorwarmer hatten keine
sichtbare Speisepumpe, sondern nur seit-
lich unter dem Fiihrerhaus Dampfstrahl-
pumpen (Injektoren). Unter Verwendung
des Superzuriistsatzes kdnnen zwei unter-
schiedliche Lokomotiven im Modell nach-

gestaltet werden. Der Abziehbildersatz, der
unter der Art.Nr. 12059 bereits ab Lager lie-
ferbar ist, beinhaltet aber Nummern fiir alle
drei Ausfihrungen. Wer sich also zutraut,
das unterschiedliche Fihrerhaus (das mit
dem der BR 23 fast identisch sein durfte) zu
bauen, bekommt zumindest von uns die
Beschriftungsmoglichkeit geboten, Ubri-
gens, der in den Prospekten angekiindigte
Vorbestellpreis gilt nur noch bis zur Aus-

lieferung des Modells (Ende August 76).
Diese Preise sind wie folgt:

Art.Nr. Bezeichnung Preis/DM spéter

041 Bausatz BR 82 498,~ 546,—
041 10 dto. Superzuriistsatz 125,- ca. 130,~
041 68 Steuerung ungenietet 49— 55,-
041 69 Steuerung genietet 69 - 78,-
12059 Abziehbilder-GroBsatz 13,- 13,-
HM

Der nun fertiggestelite Beiwagen zum Wismar-Schienenbus In Kunststoff-Ausfihrung. Dahinter ein rohes Geh#use mit dem Schriftzug ,Jigermeister’, das dem Wismar-
Schienenbussatz entnommen wurds. Das Jigermeister-Emblem wurde vor und hinter dem Schriftzug abgeschnitten. Foto: Paur

Jetzt ist auch er fertiggestellt - der Bei-
wagen zum Wismar-Schienenbus in Kunst-
stoff-Ausfihrung. Seit Ende Juni wird das
Maodell in Bausatzform bereits ausgeliefert.
Das Fertigmodell folgte Mitte Juli. Auch der
Beiwagen besteht wieder — ahnlich wie der
Wismar-Schienenbus - fast komplett aus
Kunststoffteilen. Er kann deswegen so ein-
fach wie ein Kunststoff-Gebaudesatz zu-
sammengekiebt werden.

Er besteht nur aus wenigen Teilen, und das
Gehausechassis ist aus einem Stick ge-
spritzt. Alle Teile passen maBhaltig zuein-
ander, Im Bausatz unterscheidet sich die
HO- und HOe-Ausfiihrung nur durch die
unterschiedlichen Radabstande der Rad-
satze. Inder Gehduse-Bodenplatte sind ent-
sprechende Schlitze eingelassen, in die -
je nach Wabhl der Spurweite - die einzelnen
Achslager eingesteckt werden, Da Kunst-
stoff-SpritzguB-Werkzeuge sehr teuer sind,
muBte leider auf eine Inneneinrichtung des
Beiwagens verzichtet werden. Es ist aber
sicher nicht schwierig, in Eigenbau mittels
FALLER-Sitzbankchen und PREISER-Rei-
senden eine entsprechende Einrichtung zu
schaffen.

Und nun mussen wir thnen leider wieder ein-
mal eine Bitterpille verabreichen. Es gehi

um Preise. Bei unserer Vorkalkulation ha-
ben wir mit groBeren Verkaufsstiickzahlen
gerechnet, als dann tatsachlich in letzter
Zeit abgesetzt werden konnten. Das bedeu-
tet, daB die Formherstellungskosten bisher
nur zum halben Preis auf die Modelle umge-
rechnet wurden. Um nun das Kalkulations-
minus, das bei der jetzigen Nachkalkulation
festgestellt wurde, ausgleichen zu kénnen,
miussen leider" nicht unerhebliche Preis-
korrekturen vorgenommen werden. Diese
sind wie folgt:

Art.Nr. Preis/DM
400 Wismar-Schienenbus-

Bausatz ,HOe" 98,-
150 dto, .HO" 119,-
400/150 10 Wismar-Schienenbus-

Zurtistsatz HO/HOe 29,-
500 Schi bus-Beiwag

Bausatz ,HOe" 35,-
280 dt. .HO" 39,-
400 71 Wismar-Schienenbus

Fertigmodell ,HOe" 128,-
15071 dto. ,HO" 136,~
50071 Schi b Beiwagen

Fertigmodell ,HOe" 46,
28071 dto. .HO" 49 -

Zweifarbige Ausfilhrung je Modell zusatzlich 10,- DM
bei Fertigmodellen.

Der Wismar-Schienenbus
und sein Beiwagen

Bei den Vorankiindigungspreisen der
SWEG-Diesellokomotive (V 22) in ,HOe"
verhalt es sich ahnlich. Hier sind auch noch
die Formkosten in der Herstellung wesent-
lich teurer geworden als urspriinglich ange-
nommen. Die neuen Preise finden Sie im an-
schiieBenden Bericht. Die Vorbesteller un-
serer Kunststoffmodelle hatten Gluck, da
sie noch sehr preisginstig einkaufen konn-
ten. Auch die Vorbesteller der SWEG-Die-
sellckomotive, die ihren Auftrag vor dem
10. 8. 76 eingereicht haben, erhaiten noch
den alten Preis.

Lieferzeiten:

Vom Wismar-Schienenbus waren bei Erstel-
lung dieses Berichtes (vor ca. 4 Wochen)
noch geringe Stiickzahlen am Lager. Diese
dirften jedoch bis zum Erscheinen dieses
Journals weitgehend verkauft sein. Der
Wismar-Schienenbus kann erst wieder im
Oktober 76 erneut ausgeliefert werden, da
wir die entsprechenden ARNOLD-Fahr-
werke erst ca. Ende September angeliefert
bekommen. Hingegen der Beiwagen und
der Superzuriistsatz zum Schienenbus sind
laufend lieferbar.

HM




Bild 1: Die aus einem Stiick gefertigten Kunststoft-
gehiuse der V 22in teinster Dentalllierung. Bei den eben-
falis aus Kunststoff gespritzien Fenstereinsédtzen sind
unsererseits die Fensterrahmen und Scheibenwischer
verchromt, Die Gehiuse werden in beschrifteter Aus-

V22 der SWEG

Auch die HOe-Schmalspur-Dieselloko-
motive V 22 wurde mittlerweile ausgeliefert.
Bei RedaktionsschluB war das Lokmodell
noch nicht ganz fertiggestellt. Wir zeigen
lhnen deshalb heute nur die Ende Juni be-
reits vorhandenen Teile des Geh&uses, der
Fenster und des Daches, ebenso das Fahr-
werk und die seitlichen Fahrwerkblenden.
Pufferbohlen und Fahrwerkrahmen waren
leider noch nicht fotografierfahig. Ebenso
sind die Lokgehause noch unbedruckt. Ja-
wohl, Sie lesen richtig, die SWEG-Diesel-
lokomotive benotigt keine Abziehbilder,
sondern wird von uns gleich farbig bedruckt
und beschriftetin Bausatzform ausgeliefert.
Die seitlichen gelben Zierstreifen sind an-

gebracht sowie die Firmenschilder, die
Bahnbezeichnung und die Loknummer. Als
erste Serie kommt die Loknummer V 22 01
zur Ausfilhrung. Ca. ab November 76 kann
aber dann auch die Lok V 22 02 geliefert
werden, die sich nur in der Beschriftung
unterscheidet. Der Schmalspurbahner ist
dadurch in der Lage, entsprechend dem
Vorbild der SWEG zwei Lokomotiven fiih-
rerhausseitia festgekuppelt in Doppel-
traktion zu betreiben, Der V 22 02 liegt des-
halb spéter eine spezielle feste Kupplung
bei, die nach Entnahme des normalen Klips-
kupplungshakens eingesetzt werden kann
und die Lokomotiven kurzgekuppelt verbin-
det. Den Bausétzen der V 22 liegen Brems-

fuhrung (bedruckt) werkseitig geliefert,

schlauche aus Kunststoff bei. Bei den Fer-
tigmodellen sind wegen der groBen Be-
schadigungsgefahr diese Bremsschlauche
(ebenso wie die Kupplungshaken) lose bei-
gelegt und kdnnen nachtraglich eingesetzt
werden.

Einen ausfiithrlicheren Bericht mit Bild-
material Uber die fertiggestellte V 22 finden
Sie im nachsten Journal.

Die neuen Preise fiir diesen Artikel sind wie
folgt:

Art.Nr. Preis/DM
401 01 Bausatz V 22 01 ,HOe" ag,-
401 02 dto. V 22 02 _HOe" 99—
401 71 Fertigmodell
V 2201 ,HOe" 138~
401 72 dto. V 22 02 ,HOe" 139.~

Achtung! Die bereits aufgegebenen Bestel-
lungen der V 22 wurden in der Ausfihrung O1
noch zum alten Preis ausgeliefert.
Ubrigens, kénnen Sie auf der Abbildung er-
kennen, daB die Kunststoff-Fensterrahmen
und Scheibenwischerverchromt sind? Beim
Bausatz und auch beim Fertigmodell wer-
den die Fenster mit Chrompragung gelie-
fert!

Bild 2: Das sind die bersits Ende Juni fertiggesteliten
Lokteile. Auf dieser Abbildung fehlen nur noch Fahr-
werkranmen mit Pufferbohlen und die dem Bausatz bsi-
liegenden Bremsschlduche. Die Detaillierungsblenden
des Fahrwerks (hier ganz links und ganz rechts auBen
abgebildet) bestohen wegen der feinen Detaillierung
aus Metall

Fotos: Paur

Viele Kunden haben uns geschrieben, daB
ihnen das E-04-Fahrwerk in der Detaillie-
rung auf den diversen Katalog- und Anzei-
gen-Abbildungen nicht geféllt und zu wenig
detailliert ist. Wir haben aber immer aus-
dricklich darauf hingewiesen, daB es sich
bei der Lokomotive um ein reines Hand-
muster handelt, d.h. also, daB an der E 04 bis-
her noch kein einziges Serienteil ange-
bracht ist. An und fur sich haben wir ver-
mutet, daB unsere Kunden mittlerweile Ver-
trauen in die M+F-Detallierung haben, und
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wenn wir ausdricklich darauf hinweisen,
daB ein Lokmodell in der Endausfihrung in
bester Detaillierung geliefert wird, dies
dann auch glaubhaft ist.

Um nun aber die letzten Zweifler zu beruhi-
gen, zeigen wir lhnen heute die ersten ferti-
gen Fahrwerkteile der E 04. Es entsprechen
zwar immer noch nicht alle Teile der end-
gtiltigen Ausfiihrung, jedoch kann man an
dem bisher Fertiggesteliten schon in etwa
einen Eindruck von der Modellausfiihrung
erhalten.

Wir hoffen, daB wir Innen bereits im Journal
5 auch von dieser Lokomotive die ersten
fertigen Teile (wenn vielleicht auch noch
.das Gehause" im Rohzustand) zeigen
konnen, Endglltig ausgeliefert wird die Lok
im Oktober 76. Das Modell wird sowohl in
Bausatz- als auch in Fertigmodell-Ausfiih-
rung ein Spitzenprodukt werden. Der Bau-
satz wird im Zusammenbau das leichteste
darstellen, was M+F bisher in ,HO" gefer-
figt hat. Die Teile sind paBgenau, und auch
das Getriebe wirft keinerlei Probleme im
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