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VORWORT

iir viele Miniaturbahner ist (oder war) ein

Fertiggelinde der erste Schritt zu einer
intensiveren Beschéaftigung mit dem Hobby Mo-
dellbahn. Obwohl die Geldndeplastiken regel-
maBiger Kritik ausgesetzt sind und die Skepsis
der gestandenen Modellbahner durchaus ihre
Berechtigung hat, erfreuen sie sich ungebro-
chenen Zuspruchs. Denn es gibt gute Griinde,
sich dieses ,Anlagenbaus auf die Schnelle” zu
bedienen: sei es die knapp bemessene Freizeit,
mangelndes Vertrauen in die eigenen, hand-
werklichen Fiahigkeiten oder ein vom Nach-
wuchs massiv vorgetragener Weihnachts- oder
Geburtstagswunsch. Argumente, denen sich
auch die ,Profis* nicht verschlieBen sollten,
handelt es sich doch um einen durchaus
sinnvollen Weg, den so dringend bendétigten
Nachwuchs fiir das ,.schonste aller Hobbies“ zu
fordern.

Niemand wird bestreiten, daf3 diese Anlagen
in erster Linie auf die Bediirfnisse der jiingeren
Miniaturbahner zugeschnitten sind. Doch mit
ihnen ist die Anhangerschaft der Fertiggelande
nicht erschépfend umschrieben. Erwachsene
Einsteiger, zuweilen aber auch Fortgeschrit-
tene, haben ebenfalls ihre Freude an diesen
Gelanden und tolerieren die dabei einzugehen-
den Kompromisse. Der Anlagenbau ist nicht
jedermanns Sache, der SpaBl an der kleinen
Bahn kannsich auch bei einem vorbildwidrigen
Streckenverlauf in ,,unechter Landschaft ein-
stellen. Und nur darauf sollte es uns letztlich
ankommen. Wenn ein Hobby Freude bereitet,
erfiillt es seinen Zweck, allen gegenteiligen
Behauptungen der vielzitierten Nietenzdhler
zum Trotz.

Doch in aller Regel wachsen mit der Zeit auch
bei den Eignern von Fertiggelinden die An-
spriiche; der Wunsch nach mehr Vorbildnihe,

nach einer harmonischeren Gestaltung diirfte
weit verbreitet sein. Anhand zweier konkreter
Beispiele sind wir daher der Frage nachgegan-
gen, ob und mit welchem Aufwand sich Fertig-
geldnde optimieren lassen. Wie bei der Planung
einer herkommlichen Anlage, mufSten wir uns
fir einen der erarbeiteten Pline sowie fiir
bestimmte Baumethoden entscheiden. Gleich-
zeitig galt es, dabei so viele Vorschlige wie
irgend moglich umzusetzen. Der einzelne An-
lagenbesitzer sollte daher selektieren, welche
MaBnahmen fiir ihn sinnvoll sind, ihm als wich-
tig erscheinen, damit die Anlage auch kiinftig
seinen Anspriichen geniigt. Denn andernfalls,
bei Umsetzung aller unserer Vorschlige, kime
der Aufwand einem kompletten Selbstbau sehr
nahe.

SchlieBlich soll es die Aufgabe dieses Buches
sein, einen Kompromif zu finden zwischen den
steigenden Anspriichen an eine vorhandene
Geldndeplastik und dem nicht zu unter-
schitzenden Aufwand eines umfassenden
Eigenbaus. Zu Beginn wollen wir die wichtig-
sten Kritikpunkte aufgreifen und verschiedene
Vorschldge zur Abhilfe geben. Neben der aus-
fithrlichen Beschreibung unserer beiden Um-
bauten gehen wir in Form von kurzen Exkursen
auf wichtige Grundlagen der Gestaltung einer
Modellbahn ein. Miniaturbahner mit den unter-
schiedlichsten Interessen diirften sich ange-
sprochen fithlen, zumal in allen Kapiteln die
denkbare Option auf ein (spéteres ?) selbst-
entwickeltes Bauprojekt beriicksichtigt wurde.

In diesem Sinne wiinsche ich Thnen eine
anregende Lektiire, viel Freude an unserem
gemeinsamen Hobby und allzeit gute Fahrt.

Ihr Ralph Zinngrebe
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Das Hobby Modellbahn und

die Fertiggelande

ie Modellbahnerei ist ein iiberaus facetten-
Dreiches Hobby. Jeder darf und sollte sich
seinen Neigungen entsprechend entfalten. Al-
len Miniaturbahnern gemeinsam ist das Inter-
esse an der Bahn und ihrer Nachbildung im
Kleinen. Doch wie das grof8e Vorbild, so bietet
uns auch dessen verkleinerte Nachbildung eine
wohl uniiberschaubare Fiille von denkbaren
Varianten. Von den unterschiedlichen Epo-
chen, ldnderspezifischen Eigenheiten und
Landschaftsformen bis hin zu verschiedenen
Betriebssituationen, von der kleinen Neben-

strecke um die Jahrhundertwende iiber Bahn-
betriebswerke und Giiterverkehr bis zum aktu-
ellen ICE-Zeitalter, der Miniaturbahner, zumal
der noch nicht umfassend informierte Einstei-
ger, hat stets die Qual der Wahl.

Vielseitig: die Modelle, die Miniatur-
bahner und ihre Interessen

Doch auch, nachdem man sich fiir ein bestimm-
tes Thema entschieden hat, lassen sich hochst
unterschiedliche Wege beschreiten. Mancher
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Sammler hortet seine Schmuckstiicke in der
Vitrine und 148t sie allenfalls auf einem kurzen
Gleisstiick fahren. Die Fortgeschritteneren
wenden sich zunehmend dem Dioramenbau
zu, bei dem zwar nur kleine, dafiir aber duBerst
detaillierte Ausschnitte der Wirklichkeit ent-
stehen.

Die grof3e Mehrheit bevorzugt jedoch den Bau
einer ,richtigen“ Anlage. Ein aufwendiges Un-
terfangen, zumal neben dem Zeitaufwand auch
die unterschiedlichsten, handwerklichen Fa-
higkeiten gefordert sind. Dem Kénnen und der
Interessenslage entsprechend, wird man seine
Schwerpunkte legen miissen. Beispielsweise
aufeine moglichst vorbildnahe Wiedergabe des
Umfelds, also der Gestaltung von Landschaften
oder Siedlungen. Oder es wird mehr Wert auf
den Bahnbetrieb gelegt, mit verschiedenen

Strecken, Rangiermoglichkeiten und vielleicht
gar einer intelligenten Anlagensteuerung. Fra-
gen, die auch dann zu beantworten sind, wenn
ein Fertiggelinde angeschafft werden soll
Denn es gibt eine nicht unbetrachtliche Aus-
wahl an Gelinden mit unterschiedlichem
Streckenverlauf und voneinander abweichen-
den Landschaftsformen. Doch ob Fertiggeldnde
oder Selbstbau, mit einem Problem, mit dem
stets zu knappen Platz, hat wohl jeder Modell-
bahner zu kdmpfen. So sollte an erster Stelle
die Wahl der Baugriofe stehen. Die am weite-
sten verbreitete Baugréfe HO (MafBstab 1:87)
beansprucht eine betrdchtliche Flache, 1a8t
aber andererseits eine optimale Detaillierung
zu. Das Angebot an Fahrzeugen und Zubehor,
aber auch die Systemvielfalt, sind mit Abstand
am umfangreichsten.

Viel Betrieb, viel Land-
schaft, das typische Bild
eines Fertiggeldndes.
Foto: Fa. Noch
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Die BaugréBen

Mitder Baugréfe N (MaBstab 1:160)lassen sich
auf gleicher Flache bereits erheblich umfang-
reichere Gleisanlagen errichten. Aber: die
Chance gegeniiber der BaugrioBe HO, groBziigi-
ger zu planen, wird dabei leider viel zu haufig
vertan. Das Angebotan rollendem Material und
Zubehor ist ebenfalls als sehr gut zu bezeich-
nen. Fiir kleinere Kinder ist diese BaugriBe
allerdings nur bedingt geeignet. Uberhaupt
nicht fiir den Nachwuchs gedacht ist die Bau-
grofe Z (MaBstab 1:220). Diese kleinste Modell-
eisenbahn der Welt braucht noch weniger
Platz, andererseits ist das Angebot an Fahrzeu-
gen und Zubehor deutlich geringer als bei den
anderen NenngroBen. Fertiggelinde werden
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Die Gleise der verschiedenen BaugrdfSen im
Vergleich, von HO bis Z (von links).

fiir alle drei MafB3stibe angeboten. Entschei-
dungshilfen und eine gute Ubersicht iiber die
Sortimente findet man in den Katalogen der
Hersteller, in einschlagiger Fachliteratur sowie
in den Modellbahn-Zeitschriften.

Kleine Tenderlokomotiven der Baugrifie Z,
N, TT und HO - Baugrdfien, fiir die es geeig-
nete Fertiggeldnde gibt.

Einer besonderen Erwdhnung bedarf die
Baugrofe TT (Mafistab 1:120), die nicht zu
Unrecht als die ,ideale Spur” bezeichnet wird.
Nachdem in den siebziger Jahren der einzige
Hersteller, die Fa. Rokal, die Produktion ein-
stellte, war man auf die Produkte der (Ost-)
Berliner TT-Bahn angewiesen, doch weder das
Angebotnoch die Qualitit konnten iiberzeugen.
Mittlerweile ist der Betrieb saniert und bietet
ein qualitativ hochwertiges Sortiment an; es ist
zu erwarten, dafB sich in Kiirze noch weitere
Anbieter um diese Baugréf3e bemiithen werden.
Einige Zubehdranbieter, allen voran die Fa.
Noch, haben bereits damit begonnen, ein zu
diesem MaBstab passendes Sortiment aufzu-
bauen. Um einen idealen Kompromif3 zwischen
den sehr kleinen N-Modellen und dem hohen
Platzbedarf der Baugrofle HO handelt es sich
bei TT. Zumindest die Fertiggeldnde, die fiir HO
und N geeignet sind, lassen sich auch mit TT-
Material bestiicken, wenngleich die exakten
Gleispldane noch auf sich warten lassen.
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Kompromisse und
Streckenfithrungen

Jeder Miniaturbahner sollte wissen, daf} es
selbst mit der kleinsten BaugriBe, also im MaB-
stab 1:220, kaum méglich ist, einen Strecken-
ausschnitt des Vorbilds maf3stabsgetreu umzu-
setzen. Ein Problem, das also nicht nur auf
Fertiggeldnde zutrifft. Wir werden hier stets mit
Kompromissen leben miissen, wobei die Auf-
fassungen iliber die Umsetzung weit auseinan-
dergehen. Wahrend sich vornehmlich die Dio-
ramenbauer auf einen sehr kleinen Ausschnitt
beschrianken, diesen aber penibel und korrekt
. wiedergeben, will die gro8e Mehrheit der Mi-
niaturbahner ,richtigen Betrieb machen. Es
sollen Ziige fahren, die nicht stindig zu beauf-
sichtigen sind, der aktive Rangierverkehr wird
als willkommene Bereicherung angesehen. Da
aber jede Strecke irgendwo ihr Ende hat, muf
der Zug entweder umkehren oder in einer Art
Kreisverkehr fahren. Diese letztgenannte Form
der Streckenfiihrung ist zwar am weitesten ver-
breitet, aber in aller Regel vorbildwidrig. Denn:
wo fahrt ein Zug schon an der einen Seite des
Bahnhofs aus, um sodann an der anderen wie-
der aufzutauchen? Die Unsinnigkeit dieser
Streckenfithrung liegt auf der Hand, selbst,
wenn man sich eine lange, dazwischenliegende
Strecke vorstellt. Denn beim Vorbild fahrt der
Zug von A nach B und kehrt von dort, also aus
der gleichen Richtung, wieder zuriick.
Natiirlich gibt es auch Anlagen, auf denen
sich wirklich vorbildgerechter Betrieb abwik-
keln 14Bt. Doch ist ithnen der betrichtliche
Platzbedarf gemeinsam, vom Planungs-,
Arbeits- und Kostenaufwand (verdeckte Kehr-
schleifen, Schattenbahnhofe etc.), einmal ganz
zu schweigen. Den meisten Miniaturbahnern,
die Betrieb machen mochten, bleibt also nichts
anderes {ibrig, als mit einem mehr oder minder
geschickt kaschierten ,Kreisverkehr® zu leben.
Dies gilt gleichermaBen fiir den individuellen
Anlagenbau wie fiir samtliche Fertiggeldnde.
Unterschiede ergeben sich, und hier wiren wir

bei unserem ersten Kritikpunkt, bei den Bemii-
hungen, wie die vorbildwidrigen Gleisanlagen
in das Umfeld eingebettet werden. Ein ge-
schickt entwickelter Gleisplan vermag uns iiber
den tatsdchlichen Streckenverlauf hinwegs-
ehen lassen, ein iibriges tut die Landschafts-
gestaltung. Hiigel, Berge oder Bauten verdek-
ken die zuriickfiihrende Strecke am hinteren
Anlagenrand, die unschéne Wirkung allzu en-
ger Radien, insbesondere beim Einsatz langer
Schnellzugwagen, 148t sich mit diesen Me-
thoden ebenfalls abmildern.

Die Fertiggelinde und ihre
Zielgruppen

Im Gegensatz zum theoretisch Machbaren wird
in dieser Hinsicht bei den Fertiggelinden nur
wenig getan. Die Hauptzielgruppe, Kinder und
Jugendliche, aber auch Einsteiger aller Alters-
gruppen, mochten schlieBlich ihren Zug auch
fahren sehen, moglichst wenig unter einer aus-
gedehnten Landschaft verborgen. Angesichts
der auf normale Wohnverhiltnisse zugeschnit-
tenen Abmessungen sind die Strecken ohnehin
nicht allzu lang. Eine weitere Kritik betrifft die
extreme Uberladung der vorhandenen Fliche
mit maoglichst vielen, teils arg spektakuldr an-
gelegten Strecken. Auch dies ist ein Tribut an
den Nachwuchs, dem es in erster Linie um die
fahrenden Ziige, um moglichst viel Betrieb
geht, weniger um die Frage, ob etwas vorbild-
gerechtist oder nicht. Aus dem gleichen Grunde
werden die Fertiggeldnde in der vorgesehenen
Ausstattung stets mit zahlreichen Gebdude-
modellen, vielleicht gar mit einer Seilbahn und
einem Hafen zugleich, iiberladen. Modelle bzw.
Landschaftsformen, die sich zuweilen wider-
sprechen und in dieser Kombination beim
groBen Vorbild niemals anzutreffen wiren.
Ausnahme bei vorgenanntem Beispiel: die
Stadt Kiel. Nennenswerte Geldndeerhebungen
sind rund um die Hauptstadt Schleswig-
Holsteins allerdings kaum auszumachen.
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Viele — nicht alle — Fertiggelinde sind wie ein
Schweizer Kédse mit Lochern versehen, die fiir
den geneigten Betrachter Tunneleinfahrten si-
mulieren sollen. Fiir ein Kind ist es einfach toll,
wenn der Zug an der einen Stelle im Berg
verschwindet und dann, ganz unvermutet, an
einer anderen Stelle wieder auftaucht. Da
werden Erinnerungen wach an plattgedriickte
Nasen an den Schaufenstern der Spielwaren-
geschifte, vornehmlich in der Weihnachtszeit.
Nachwuchsforderung par excellence, auch der
Autor dieser Zeilen hat auf diese Weise den
Grundstein fr seine erst viel spiter begin-
nende Modellbahn-Karriere gelegt...

Der gereiftere Miniaturbahner wird sich je-
doch die Frage stellen, ob man beim Vorbild
ebenfalls einen - sehr teuren — Tunnel gebaut,
oder nicht doch ein — wesentlich preisgiinstige-
rer - Gelindeeinschnitt ausgereichthitte. Esist
die Landschaftsform, die die Trassenfithrung
mafgeblich beeinflut. Ein Tunnel wird nur
dann angelegt, wenn ein Berg sich nicht auf
andere Weise tiberwinden bzw. umfahren 1a8t,
eine Briicke wird errichtet, wenn die Uberque-
rung eines Tals oder eines Gewéssers unum-
ganglich ist. Werden es im Modell gar zwei oder

Tunnelportale einer
Gelandeplastik.

10

drei ,Tunnelstockwerke” iibereinander, so
wird auch der absolute Laie die Unsinnigkeit
dieses Aufbaus einsehen. Nur: eine streng am
Vorbild orientierte Streckenfithrung sieht
(nicht nur) aus der Sichtweise eines Kindes
nicht sonderlich spektakulér aus.

Die Landschaft als Karikatur

Daher ist bei den meisten Fertiggelinden die
Landschaft nur angedeutet, sie ist allenfalls
eine Karikatur der Wirklichkeit. Einmal abge-
sehen von der Oberflichenstruktur aus Kunst-
stoff und Streugras, sind es die Proportionen,
die nicht stimmen. So ist die hochste Erhebung
des Geldndes ,Mittenwald"” gerade 38 Zentime-
ter hoch, entsprechend 33 Metern in der Bau-
grofle HO und 61 Metern in N. Wiedergegeben
wurde jedoch schroffer Fels, das Thema.ist eine
Alpenlandschaft. Natiirlich wird man auch auf
einer selbstgestalteten Anlage die Zugspitze
nicht mafBstidblich wiedergeben kénnen. Doch
durch eine geschickte Gestaltung kann es
durchaus gelingen, zumindest den Eindruck
einer Hochgebirgslandschaft zu vermitteln. Ge-
radezu ideal und weitverbreitet sind die Mittel-
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