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Liebe Leser und Modellbahnfreunde!

Erwarten Sie bitte von mir kein schriftstelleri-
sches Meisterwerk. Lassen Sie sich vielmehr zu
einem zwanglosen Besuch in mein kleines Traum-
reich im Eisenbahnkeller einladen. Ich werde
Ihnen dann erziihlen, wie alles begann, Sie Punkt
fiir Punkt durch die Anlagen fiihren, von der Pla-
nung berichten, einzelne Bauteile beschreiben und
Ihnen auch einige Kniffe verraten, die Ihnen in
dem einen oder anderen Fall niitzlich sein kénnten.
Wie unter Freunden iiblich, werde ich auch iiber so

Wie alles so begann . . .

Schon im zartesten Kindesalter galt mein ganzes
Interesse den zischenden, Dampf ausstoBenden und
rauchenden schwarzen Ungetiimen, die hin und wie-
der schrille Pfiffe oder ein jaulendes Heulen von sich
gaben. Ich erinnere mich noch, und weif auch noch
aus Erzdhlungen meiner Eltern, daB ich, sobald ich
laufen konnte, von der Eisenbahn fasziniert war.
Wenn ich mit meinen Eltern in Wittenberg war, wo
meine Mutter herstammte, und sie lieBen mich
unbeaufsichtigt, dann war ich grundsétzlich bald
verschwunden und sie brauchten mich dann nur auf
der Eisenbahnbriicke, die den Rangierbahnhof Wit-
tenberg zwischen Abstellgruppe und Eselsriicken
iiberquerte, zu suchen, um ihren Filius schmutzig,
aber gliicklich zu finden. Manchmal kam ich auch
gegen Abend freiwillig nach Hause, hatte dann auf
dem hellen Spielanzug ein schwarzes Rautenmuster
vom verrusten Maschendraht des Briickengeldn-
ders.

Mit sechs Jahren bekam ich dann meine erste
Eisenbahn, Spur 0 sagte man damals, BaugroBe 0
von Bing, natiirlich eine Uhrwerklokomotive. Sie
war meine hochste Seligkeit. Die Gleise bestanden
aus dem damals iiblichem WeiBblechschienen. Ich
hatte einen 1 1/2 Vollkreis, ungefihr 4 Meter gerade
Strecke und eine Kreuzung. Ich konnte also eine
Acht darstellen und die Lok, einmal aufgezogen,
fuhr genau zwei Runden. Da ich dringend eine Wei-
che bendtigte, war sie mein nichster Weihnachts-
wunsch. Meine Mutter, technisch nicht ganz auf der
Hohe, kaufte dafiir eine zweite Kreuzung, die so
dhnlich aussah und erheblich billiger war. Ich hatte
nun als einziger in der ganzen Nachbarschaft zwei
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manche Irrungen und Wirrungen aus meinem
Modellbahnerleben berichten, aber immer in dem
Bestreben, mit wenig Mitteln, aber um so mehr
Geduld brauchbare Modelle und eine vorbildge-
treve, Eisenbahnatmosphire  ausstrahlende
Anlage zu bauen.

Natiirlich gab es auch Riickschlige, aber sehr,
sehr viel Freude!

Genug der Vorrede! Erleben Sie noch einmal
alles mit mir zusammen und freuen Sie sich, auch
wenn ich hie und da Jahre iiberspringe oder mich
gar wiederholen sollte. Wie man halt so plaudert...

Kreuzungen, aber keine Weiche. Mein Wunsch blieb
unerfiillt. Anscheinend so zum Ausgleich baute
mein Vater dann mit sehr viel Miihe einen groBen
Bahnhof fiir mich, und zwar lieB er sich einen
Modellierbogen kommen. Er zog ihn auf Pappe auf
und ségte ihn in wochenlanger Arbeit miihselig aus.
Dieser Riesenbahnhof, es muB3 wohl eine Nachbil-
dung vom Leipziger Hauptbahnhof gewesen sein,
war natlirlich ein ganz groBer Kniiller. Leider reichte
meine Acht mit dem groBen Ende nur einmal um
den Bahnhof herum, da gab es eine Kehrschleife und
das war die ganze Herrlichkeit. Aufgrund meiner
Dringelei kaufte Mutter dann spéter, bei Woolworth
ausgerechnet, eine weitere Lok. Sie kostete 50 Pfen-
nige und gab nach zwei Stunden den Geist auf, da
samtliche Zahnriader zusammengemahlen waren.
Ich konnte die Lok dann nur noch als Attrappe ste-
hen lassen.

Ein unerfillter Wunsch blieb fiir mich eine elek-
trische Eisenbahn, die man aus der Ferne vorwarts
oder riickwirts, schneller oder langsamer fahren las-
sen konnte, wie ich aus Katologen wuBte. Ich muBite
mich mit Besuchen bei Ausstellungen begniigen.
Jedes Jahr zu Weihnachten stellten Berliner Modell-
bahner im damaligen Hochhaus Anhalter Bahnhof,
ich glaube im achten Stockwerk, ihre teilweise selbst-
gebauten Modelle aus. Ich war vollkommen faszi-
niert, denn es gab einen Bahnhof mit sage und
schreibe vier Gleisen, eine fiir meine Begriffe uner-
hérte Tatsache.

1935 brachten sowohl Trix als auch Marklin eine
Tischbahn in Spur 00 heraus. Meine Mutter ver-
sprach mir zu Weihnachten eine Trixbahn zu schen-



ken. Ich fieberte dem Tag entgegen, konnte kaum
mehr schlafen. Zur grenzenlosen Enttduschung war
die Eisenbahn nicht auf dem Weihnachtstisch, son-
dern irgendein ziemlich teuerer anderer Modellbau-
kasten. Meine Mutter argumentierte, ohne mich zu
liberzeugen, ich sei fiir Eisenbahnspielen schon viel
zu alt, und auBBerdem sollte ich lieber fiir die Schule
lernen. )

Ich schwor mir dann heimlich, wenn ich einmal
groBer bin und selbst Geld verdiene, kaufe oder
baue ich mir selbst eine elektrische Eisenbahn. Es
wurde allerdings viel spater, als ich urspriinglich
annahm. Zuerst mufte ich zum Militér und kaufte
mir — natiirlich heimlich — von meinen ersten
Wehrsold einen vierachsigen D-Zugwagen von
Mirklin. Vierachsige Wagen waren ja damals das
Nonplusultra. Der Wagen kostete RM 2,-, war aus
gepragtem Blech hergestellt, und war fiir mich die
genaue Vorbildkopie schlechthin. Der Preis
erscheint sehr niedrig, aber wenn man die Kaufkraft
der damaligen Zeit mit heute vergleicht, kommt man
zu einem Preis von etwa DM 20,-, was fiir einen rela-
tiv einfachen Blechwagen doch ein stolzer Preis ist.

Der Krieg brach aus, ich hatte naturgeméB andere
Sorgen. Nach Kriegsende in der russischen Gefan-
genschaft muBte ich mich irgendwie beschaftigen,
denn wir hatten sehr viele Perioden von kompletten
Nichtstun. Man sa8 von frith morgens bis abends im

Abb. 1.

Lager. Um nicht durchzudrehen, muBte man sich mit
irgendetwas beschiftigen. Da reifte bei mir die Idee,
jetzt einmal erst die Eisenbahn in Gedanken aufzu-
bauen. Ich saB dann manchmal stundenlang in einer
Ecke der Baracke und vor meinem geistigen Auge
entstand die Eisenbahn Schritt fiir Schritt. Man darf
den Ausdruck entstand nicht so wortlich nehmen,
denn ich war technisch noch sehr unbedarft, aberich
versuchte schon, Konstruktionen theoretisch kom-
plett durchzudenken. Dabei brachte ich es zu einer
gewissen Fertigkeit, eine Eigenschaft, die mir spater
sehr viel geholfen hat. Ich war in der Lage, einen
Fertigungsvorgang ohne jede Skizze durchzuden-
ken, und zwar samtliche Sackgassen, so daB ich
nachher einfach nur mit dem Bauen anzufangen
brauchte. Als ich dann spéter wirklich zum Bauen
kam, vermied ich sehr viele Fehler und sparte
dadurch auch sehr viel Zeit ein. Das erklart auch,
warum ich eigentlich kaum Konstruktionszeichnun-
gen habe. Ich iiberlege mir den Konstruktionsher-
gang und mache dann eine rohe Skizze fiir die
AuBenmalBe, eventuell einige Detailskizzen, aber
keine komplette Konstruktionszeichnung. Nach
meiner Erfahrung ist eine noch so genaue Zeich-
nung, die man selbst erst einmal erstellt, ohne
berufsmaBig Konstrukteur zu sein, doch nicht so gut,
daB man einfach drauflosarbeiten kann. Man
braucht immer gewisse Anpassungsmoglichkeiten.

Die erste Bastelei nach MIBA-Vorschlag: ein kleiner Kohlenbansen (Jahrgang 1, Heft 5, S. 33).

Fectiy im Handumdeehen:

Kleiner
Kohlenbansen

Baumaterial:

s Ziindhdlzer nebst
Schachtel. Stirn-
winde an gebeiztes
Weichholzkldtzchen
kleben, Seitenwinde
einfiigen. Oben auf
das Kldtzchen Koh-
lenstiidichen leimen.

Zeichnung fiir Spur
00 = 1:1,

Helmut Zitzmann.




1948 kam ich aus der Gefangenschaft und arbei-
tete als Hochschulpraktikant in einer Wiirttember-
ger Maschinenfabrik. Dort bekam ich die ersten Ein-
blicke in die praktischen Arbeiten am Schraubstock
und Drehbank, abgesehen von einem 14tdgigen
Kurs, den ich wihrend des Krieges als Studienurlau-
ber in der AEG in Berlin durchgemacht hatte.

Wieder zuriick nach Wiirttemberg. Im Sommer
des gleichen Jahres, also 1948, fand ich in einem
Stuttgarter Modellbahngeschaft das erste Heft der
MIBA. Ich konnte es gar nicht erwarten, nach Hause
zu kommen, wo ich dann buchstdblich mit heien
Ohren das Heft durchstudierte. Es war ja fiir mich
das erste Mal, daB ich iiberhaupt solch eine Zeit-
schrift zu Gesicht bekam. Nun verpaBte ich kein Heft
mehr, und mein erstes Modell, was wirklich noch auf
der Anlage steht (bei dem Schmalspur-Lokbetriebs-
werk), war ein Kohlenbansen aus Jahrgang Nr. 1,
Heft 5, Seite 33. Als Material war erforderlich: eine
Streichholzschachtel! Da ich damals mobliert
wohnte, baute ich heimlich auf dem Tisch in meinen
Zimmer. Meine Wirtin hatte namlich groBe Sorge
um ihre ,,guten Mobel®.

Einige Zeit spater kaufte ich mir dann eine kleine
gebrauchte  Boley/Leinen-Uhrmacherdrehbank,
wohl besser ein Uhrmacher-Drehstuhl, den ich
selbst motorisierte. Als Praktikant hatte ich natiir-
lich Gelegenheit an Werkzeugmaschinen zu arbeiten
und so baute ich mir dort eine Tafelschere, die jetzt
nach 35 Jahren immer noch gut ihren Dienst tut,
immer noch scharf ist, obwohl ich auch schon Mes-
singblech bis 0,5 mm darauf geschnitten habe. Ich
war schon immer fiir robuste Bauart.

Nun, an eine Anlage aufzubauen war noch lange
nicht zu denken. Ich wohnte ja mébliert, hatte effek-
tiv keinen Platz. Aber ich plante. Ich sagte mir, Min-
destradien miissen 60 cm sein. Die Anlage muB also
eine GroBe von 4 x 5 m haben. Kleiner zu bauen ist
sinnlos. Entweder so gro8 oder garnicht. Wenn ich
jetzt zuriickschaue, muB ich sagen, daB ich diese
Vorstellungen in einem Anfall von Groéfenwahn
hatte. Denn zur damaligen Zeit 1949 /50 war an eine
Wohnung tiberhaupt nicht zu denken. Man konnte
froh sein, ein Zimmer oder vielleicht eineinhalb
Zimmer mit Kochgelegenheit zu haben. Und dann
50 vermessen zu sein, sich eine Wohnung vorzustel-
len — in absehbarer Zeit versteht sich -, in welcher
ein Raum von 4 x 5 m GroBe fiir die Modelleisen-
bahn iibrigbleibt?!

Mitte der fiinfziger Jahre siedelte ich nach Berlin
iber und fand endlich eine Zweizimmerwohnung.
Natiirlich konnte ich auch hier meine Planung einer
GroBanlage nicht realisieren. So reifte die Idee, Teil-
stiicke zu bauen, und zwar in genormter GroBe.
Heute wiirde man im Kolonialdeutsch dazu Module
sagen. Durch fleiBige MIBA-Lektiire war ich ent-
schlossen, nicht auf Platten zu bauen (schon wegen

8

der Resonanz), sondern auf offene Holzrahmen. Die
GroBe von 1,50 x 50 cm ergab sich dabei ,,zwangs-
laufig®. Denn das Problem bestand darin: wohin mit
den Rahmen. Nur auf dem Kleiderschrank war Platz
— und dieser hatte die MaBe 155 x 55 cm. Ein
Schreiner baute mir einen Kasten mit Fliigeltiiren als
Oberschrank. Innen leimte ich die Leisten, auf wel-
che ich die einzelnen ,,Module“ schieben konnte.
Auf meinem kleinen Werktisch war nur fiir ein Ele-
ment Platz. Ein weiteres konnte ich ansetzen, um die
Anschliisse zu bekommen. Es war ein sehr schwieri-
ges Unterfangen. Es stellte sich nachher heraus, daf
man ein sauberes Gleis eigentlich nur legen kann,
wenn die ganze Rahmenanlage steht. Bei meiner —
durch die Platznot bedingte Vorgehensweise —erga-
ben sich immer kleine Ungenauigkeiten, kleinere
Versetzungen und damit Knicke im Gleis, die sich
nicht vermeiden lieBen. Ich habe dann mit der Zeit
sechs oder sieben solche Bauelemente fertiggestellt.
Die Grenzlinien der einzelnen Bauelemente kann
man auf meinem Streckenplan gut erkennen.

Auch die GroBe der Bahnhofsgrundplatte ,,Zeh-
lendorf* war nicht zuféllig 100 x 200 cm. Ich konnte
diese Abmessung wihlen, weil das Rahmengestell
genau unter mein Bett paBte. Auf diesem Rahmen
kam eine PreBspanplatte von 10 mm Stirke und 50
cm Breite fiir die Bahnhofs- und fiir einen Teil der
Ein- und Ausfahrtgleise nebst den Weichen. Natiir-
lich gab es noch keine Hochbauten, weil einfach die
notwendige Hohe unter meinem Bett fehlte. Da ich
aber weiterkommen wollte, baute ich eine U-Bahnin
dieses Rahmengestell, und zwar einen Bahnhof mit
einer Wendeschleife. Die gesamte U-Bahnlanlage
setzte ich etwas spater ungefahr 6 cm tiefer, da tiber
dem U-Bahnhof eine FuBgingerpassage unterir-
disch zum Bahnhofsgebiude Zehlendorf fithren
sollte.

Jetzt zu meinem Fahrzeugpark. Geld war sowieso
immer knapp. Sobald ich Besuch aus Mitteldeutsch-
land bekam — meine Familie stammt aus dieser
Gegend — brachten meine Besucher immer ein oder
zwel Giiterwagen der Firma Piko mit. Diese Wagen
waren damals Spitzenerzeugnisse und sind auch
heute noch durchaus ,,einsatzfahig®. Natiirlich habe
ich die Wagen — es ist eine Unsitte von mir — total
zerlegt, die Décher mattgrau gespritzt in verschiede-
nen Grautdnen, den Wagenkasten gealtert, die
Kupplung ausgetauscht — sie muften ja alle tiber-
einstimmen — und die Spurkrinze der Radsitze
miihselig abgedreht. Uber die Alterung dieser
Wagen habe ich librigens in der MIBA, Jahrgang 11,
Heft 8, Seite 294 einen Artikel geschrieben, unter
dem Titel ,,Old Look“. Da ich ein fauler Mensch bin,
legte ich immer gleich Serien auf; ich wartete also, bis
10 Wagen beisammen waren, und die wurden dann
gemeinsam gespritzt, gealtert und mit anderen Rad-
sdtzen versehen. Dann kamen sie in eine Kiste und



wurden mehr oder weniger vergessen. Fahrbetrieb
war sowieso nicht moglich, da ich die einzelnen
Module wegen der Raumnot nicht einmal zu einer
Kleinanlage zusammenbauen konnte.

Dafiir nahm ich mir meine Triebfahrzeuge vor, die
iberwiegend keine guten Fahreigenschaften hatten.
Ich habe viele Stunden, ja Tage nutzlos damit ver-
bracht, um diesen Fahrzeugen bessere Laufeigen-
schaften zu geben. Der Erfolg war meist negativ,
aber ich habe eine gute Vorschule dadurch gehabt.

Nach einigen Jahren zog ich wieder einmal um.
Nun hatte ich endlich einen eigenen Raum und
konnte zum erstenmal alle Rahmen zusammenset-
zen. Ein echter Fahrbetrieb war nur sehr einge-
schrankt maéglich, da nur eine U-férmige Anlage
Platz hatte und der andere Anschlul nicht gebaut
werden konnte.

Weitere Jahre spéter zog ich in mein jetziges Haus,
wieder mit der gesamten Anlage, die ich natiirlich
dem Mobelwagen nicht anvertraut habe. Die einzel-
nen Bauelemente wurden in den Kofferraum meines
Wagens gelegt und mit Eierfahrt-Tempo bis zum
neuen Domizil gebracht. Das Bahnhofsstiick mit 2 x
1 m AuBenmaB muBte iiber die steile Kellertreppe
heruntertransportiert werden; es paBte hochkant
genau durch die Tiir. Ich bekam es auch runter. Bis
auf eine abgebrochene Lampe wurde alles ohne
Beschidigung liberstanden. Die Anlage wurde auch
jetzt wieder U-formig zusammengesetzt. Nach
ungefahr drei Jahren hatte ich Gelegenheit, eine
Trennwand im Keller zu beseitigen, und das bei voll
aufgebauter Anlage, ohne den geringsten Schaden
zu verursachen. Eine neue Wand wurde gezogen
und ich konnte endlich darangehen das fehlende
Stiick des ,,U”s zu einem Vollkreis, zu einem vollen
Quadrat zu ergénzen. Dieses letzte Teil besteht aus
einem Stiick. Dabei bin ich von der Holzrahmenbau-
weise abgegangen. Ich habe Vierkantstahlrohrpro-
file genommen, die ich durch Winkelprofile, die ein-
geschweiBt wurden, verstarkt habe. Ich habe die
Erfahrung gemacht, daB auch komplett ausgetrock-
netes Holz mit der Zeit arbeitet und auch nicht so
belastbar ist wie eine Konstruktion aus Stahlprofi-
len. Soviel zur Vorgeschichte. Auf den Aufbau der
einzelnen Grundplatten komme ich im einzelnen
noch zu sprechen.

Abb.2,3,4und5. Inderoffenen Holzrahmen-Bauweise sind
die einzelnen ,Module* gebaut. Die Abb. 2 bis 5 zeigen die
Baufortschritte des gréBten Elementes ,,Bahnhof Zehlendorf*
mit der eingeplanten U-Bahnstrecke bzw. dem Untergrund-
bahnhof. Auf Bild 4 kann man schon die Kehrschleife erkennen.
Interessant diirfte auch sein, daf schon damals, also vor etwa
35 Jahren, eine Hauserzeile ahnlich der heutigen Hintergrund-
module der Firma MZZ begonnen wurde. In der endgultigen
Ausflihrung entstanden dann dort Fabrik- und Lagergebaude
in Halbrelief-Ausfiihrung, in deren Inneren die U-Bahnstrecke
verlauft (siehe die Abb. 13 und 14, S. 20).




Das Konzept

Ich komme mir immer klein und haBlich vor, wenn
ich in Modellbahnfachzeitschriften Beschreibungen
lese, in denen der Erbauer stolz verkiindet: Haupt-
bahn mit Nebenbahn und diese und jene Ziige und
Milchzug morgens und Fahrplan und Abstellharfe
usw. Ich muB zu meiner Schande gestehen, daB ich
eigentlich ein Konzept gar nicht habe. Als ich effek-
tiv mit dem Anlagenbau anfing, so vor 35 Jahren,
war das ein Fremdwort. Ich wollte einfach problem-
losen Fahrbetrieb mit moglichst wenig Weichen
machen, da es zuerst noch keine Weichenbausitze
gab und ich mich nicht so recht an den Weichen-
selbstbau herantraute.

Nun darf ich meine Anlage vorstellen: Vom
Bahnhof Berlin-Zehlendorf bis Friedenau ist sie
zweigleisig, von dort eingleisig an einem Dorfbahn-
hof vorbei wieder zuriick zum Bahnhof-Zehlendorf.
Es hat sich spater als nachteilig herausgestellt, daB
der zweite Teil eingleisig ist. Ich kann also nur einen
Zug fahren lassen, ohne nervds zu werden. Natiirlich
habe ich alle Bahnhofs- und Nebengleise abschalt-
bar gemacht, und zwar mit Schaltern, die drei Stel-
lungen einnehmen kénnen: in der Mitte Stop,
Schalthebel nach links tiber Trafo 1, Schalthebel
nach rechts Trafo 2. Man kann also theoretisch einen
Zweizugbetriecb machen. Ich sagte theoretisch.
Obwohl ich sehr viele abschaltbare Gleisstiicke habe
— so sind alle Stumpfgleise abschaltbar — habe ich
zwar unwahrscheinlich viele Betriebsmoglichkeiten,
bin aber als einzelner Betriebsdirektor restlos tiber-
fordert. Es sieht in der Praxis so aus, daB ich eine
FahrstraBe festlege, und dann den Zug fahren lasse,
bzw. liber andere FahrstraBen rangiere, aber beides
getrennt.

Urspringlich war ein groBes Gleisbildstellwerk
geplant, was sich aber als unpraktisch herausstellte,
da ich dann teilweise dem fahrenden Zug den Riik-
ken hétte zudrehen miissen. Ich habe also ein Gleis-
bildstellwerk fiir den Bahnhof Berlin-Zehlendorf,
ein zweites fiir den Bahnhof Friedenau, ein drittes,
kleineres fiir den Nebenbahnhof Nikolassee und ein
viertes fiir das Bahnbetriebswerk zum Bahnhof Ber-
lin-Zehlendorf. Die beiden groBen Schalttafeln
(Berlin-Zehlendorf und Friedenau) sind an Kla-
vierbidndern aufklappbar befestigt, damit man sich
nicht zusehr den Schidel st6Bt, wenn man unter der
Anlage arbeitet, und dann zur Werkbank geht, dabei
natiirlich den Schaltkasten vergiBt. Ich habe also, wie
gesagt, eine Hauptstrecke, zum groBten Teil zwei-
gleisig, der Rest eingleisig. Dazu eine Nebenbahn,
die vom Bahnhof Berlin-Zehlendorf ausgeht, auf
einer schragen Briicke die Hauptstrecke iberquert
und dann zum Bahnhof Nikolassee fiihrt. Er hat nur
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2 Weichen mit einem Uberholgleis, damit eine Lok
umsetzen kann. Am Ende ist dann noch ein kleines
Bahnbetriebswerk und ein einstdndiger Lokschup-
pen.

Da ich eine Grofstadt a-la Berlin darstellen
wollte, durfte eine U-Bahn keinesfalls fehlen, eben-
sowenig eine StraBenbahn. Auch die typischen
Mietskasernen, Hinterhofe und andere Hochbauten
ergeben erst die GroBstadtatmosphire.

Fur diese Vorhaben, insbesondere das U-Bahn-
projekt gab es zur Zeit meines Anlagenbaues — lei-
der auch zum Teil heute noch — wenig Geeignetes
‘auf dem Markt. Also muBte ich zur Selbsthilfe grei-
fen, so zum Beispiel bei dem U-Bahnhof, dem
Wagenpark und den tristen, in vielen europdischen
GroBstadten anzutreffenden Wohnhédusern und
Fabriken der Baujahre ab etwa 1860 bis zum ersten
Weltkrieg 1914, allgemein bekannt als ,,Grinder-
zeit-Bauten®.

Auf die wichtigsten Ergebnisse wird noch etwas
néher im Verlauf meiner Anlagenbeschreibung ein-
gegangen werden, hier mochte ich nur hervorheben,
welch groBe Hilfe u. a. auch fiir die Darstellung einer
Weltstadt, wie es zweifellos Berlin ist, die Merz-Hin-
tergrundkulissen der Schweizer Firma MZZ sind.
Sie kamen fir meinen Anlagenbau gerade noch
rechtzeitig (so um 1982) in die Fachgeschéfte, 16sten
manche Platzprobleme (auch die groBte Anlage ist
immer noch zu klein!) und ersparten mir viel Arbeit,
da man die Gebaude, Fabriken oder Landschafsteile
einzeln ausschneiden und dort anbringen kann, wo
man sie braucht.

Und daich immer schon groBartig plante, habeich
natirlich auch eine Schmalspurbahn eingebaut. Ich
bin der Meinung, daB es mir einigermaBen gelungen
ist, die Schmalspurbahn glaubwiirdig an Berlin
anzubinden. Es gibt keinen Stilbruch, denn im Vor-
raum Berlins gibt es bzw. gab es eine Reihe von
Schmalspurbahnen.

Die Anlage, d.h. die Gleise und die Landschaft
haben eine Héhe von 1,30 m iiber dem FuBboden,
was ungewohnlich ist, was ich aber fiir sehr praktisch
halte, da bei den iiblichen tischhohen Anlagen der
Betrachter alles aus der Vogelperspektive sieht. Eine
Modellbahn wirkt viel natirlicher, wenn sie in
Augenhohe vorbeifahrt. Wenn ich mich auf den
Stuhl setze, habe ich genau die richtige Hohe. Und
habe vor allem unter der Anlage sehr viel Platz fiir
die Werkbanke, fiir Kartons mit Zubehorteilen usw.

Man soll Modelleisenbahner nicht in Klassen ein-
teilen, nicht in die Gruppe der Spinner, zu der ich
mich zihle, oder der normalen Menschen und der
Spielratzen. Es kommt daraufan, daB jeder nach sei-
nem Geschmack selig wird. Manche Modellbahner
legen auf eine naturgetreue Umgebung keinen gro-
Ben Wert, fiir sie zahlt nur der vorbildgerechte Fahr-



betrieb nach Fahrplan. Ich personlich zédhle mich zu
den Zuschauern: Die Landschaft soll stimmen und
die Anlage Abbild der groBen Wirklichkeit sein.
Einer meiner Bekannten hat eine Marklin-Anlage
ohne jede Landschaft, sehr eng gebaut mit ganz klei-
nen Radien, er macht aber einen vorbildgetreuen
Eisenbahnbetrieb mit Zugiibergabe usw. Er benotigt
filnf Helfer, um die kurzen Ziige fahren zu lassen. Ich
stehe staunend davor, genauso staunend wie er vor
meiner Anlage. Es ist ein alter preuBischer Wahl-
spruch ,suum cuique“, Jedem das Seine. Daran
halte ich mich auch. Man soll tolerant sein. Solange
man SpaB an der Sache hat, ist alles Ordnung,.

Aber bei nicht wenigen Modellbahnern scheint
der SpaB8 dann aufzuhoéren, wenn es darum geht,
etwas selbst zu basteln. Schon Gebidude oder Fahr-
zeuge mit etwas Farbe vorbildgetreuer zu verdndern
oder gar ein verwittertes Ausschen zu geben,
erscheint ihnen als eine Kunst, die sie nicht beherr-
schen — und auch nicht erlernen kénnen. Sie hitten
zwei linke Hinde mit lauter Daumen — leider, so
hort man gleichsam zur Entschuldigung. Nein, diese
Gattung Mensch gibt es nicht! Was fehlt ist zu aller-
erst Mut, es zu versuchen, dann Ausdauer, (um es
nochmals zu versuchen) und zuletzt qualitativ gutes
Werkzeug.

Gutes Werkzeug steht an erster Stelle.

Die meisten Menschen sind viel geschickter, als sie
glauben. Sie haben nur nicht den Mut, anzufangen,
ihnen fehlt die Erfahrung und sie haben auch noch
nicht den Sprung gewagt, verniinftiges Werkzeug zu
kaufen. Ich selbst versuche immer wieder auszulo-
ten, wo meine handwerklichen Grenzen liegen.
Viele Modelle werden mit duBerster Akuratesse
gebaut. Es sind manchmal Inneneinrichtungen von
Hausern, die man nachher garnicht mehr sieht, oder
sie landen in einer Kiste fiir eventuelle spatere Ver-
wendung. Das schopferische Arbeiten macht Freude
und gibt Lebensmut. Viele Menschen haben Angst
vor dem Ruhestand. Dieses Problem kenne ich
nicht. Fir mich ist der Arbeitstag einfach zu kurz.
Seit fast 40 Jahren arbeite ich mit Unterbrechungen
an meiner Modelleisenbahn. Inzwischen 68 Jahre alt
hoffe ich, die Anlage doch noch fertigstellen zu kon-
nen. Das wird glicklicherweise nie der Fall sein.
Denn was sollte ich dann tun?

Ich willim Rahmen des Themas Werkzeuge etwas
weiter ausholen und riickblickend von dornen-
reichen Weg als Bastler berichten, um anderen, die in
dhnlicher Lage sein werden, Mut zu machen, nicht
aufzugeben und zih am Ziel festzuhalten.

Abb.6. Der Anlagenteil ,Bahnhof Zehlendori” ist weiter gediehen: vor dem Empfangsgebaude fahrt bereits die StraBenbahn. Ein

+Stockwerk tiefer" ist der Untergrundbahnhof gut zu erkennen.
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Im sonnigen Alter von ungefdhr 10 Jahren habe
ich natiirlich auch schon mehr schlecht als recht zu
basteln versucht. Mein Werkzeug bestand aus einem
alten Kiichenmesser und einem kleinen Hammer,
denich meinem Vater heimlich entwendet hatte. Als
Material verfiigte ich nur iiber leere Zigarrenkisten,
die Dank der Rauchlust meines Vaters in ausrei-
chender Menge vorhanden waren. Ein wohlmeinen-
der Onkel schenkte mir einige Zeit spiter einen
sogenannten Laubsigensatz. Dieser bestand aus
einem Laubséigebiigel, 10 oder 12 relativ groben
Laubsédgebléttern, einem kleinen Laubségetisch mit
einer Feststellvorrichtung, alles mit Gummischni-
ren auf einem wunderschénen buntbedruckten
Pappkarton befestigt. Ich bin ziemlich sicher, daf
meine Mutter dieses Geschenk mit sehr gemischten
Gefiihlen betrachtete. Mit viel Begeisterung begann
ich zu sdgen, es sollte ja in kurzer Zeit mein erstes
Bastel-Kunstwerk zu bewundern sein. Geduld hatte
ich damals als kleiner Junge noch nicht, und es dau-
erte gar nicht lange, bis die Laubsageblitter aufge-
braucht waren. Eine Neuerwerbung lehnte meine
Mutter kategorisch, mit der Bemerkung ab: , hittest
du dich mehr vorgesehen, wiren sie nicht kaputtge-
gangen“. Dem konnte ich nichts entgegensetzen.
Allerdings wurde spiter noch einmal ein Satz Laub-
sdgeblatter spendiert, was vor allem dem Umstand
zu verdanken war, daB ich in der Schule am Bastel-
unterricht teilnehmen durfte. Meine Mutter
ermahnte mich, etwas ,, Verniinftiges* zu basteln, mit
anderen Worten keine Eisenbahnwagen, sondern
etwas, das man im Haushalt méglicherweise gebrau-
chen konnte. Und das schien mir eigentlich nur ein
Kakteenbrett zu sein. Die ganze Klasse bastelte Kak-
teenbretter, die zum Gliick nie gebraucht wurden, da
die Statik vermutlich nicht ganz ausreichend war.
Das Holz kaufte man in einem Eisenwarengeschéft
unter der falschen Bezeichnung ,,Laubsigeholz®.
Der Kaufmann verhékerte dabei Sperrholz, 3 oder 4
mm, das bei irgendwelchen anderen Bestellungen
librig geblieben war. Ein anderes Mal drehte mir der
Kaufmann ein Kirschholzbrettchen zum doppelten
Preis mit der Bemerkung an, es sei ein besonders
gutes Holz. Was die Héarte des Holzes anbelangte,
traf das unbedingt zu. Nach einem unverhéltnisma-
Big hohem Verbrauch kleiner Négel legte ich das
Brett als unbrauchbar zur Seite.

Beim Bastelunterricht in der Schule erschien eines
Tages ein Klassenkamerad mit einer mordsmaBig
groBen Bohle unter dem Arm, dazu packte er einen
richtigen Hobel und eine Kastensége aus. Er verkiin-
dete lauthals, jetzt einen Kaufmannsladen zu bauen.
GroBziigig wie er war, im Mafstab 1:2. Aber ich
nehme an, daf aus diesem Projekt niemals etwas
geworden ist.

Meine eigenen weiteren Erfahrungen waren
genauso negativ. Ich wollte moglichst vorbildgetreue
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Eisenbahnwagen bauen. Dazu schnitt ich Konser-
venbiichsen auf und versuchte, das Blech geradezu-
biegen. Nachdem ich die Fenster mit einem viel zu
groben Laubsigeblatt ausgesagt hatte, wollte ich das
Blech auf das Sperrholz aufnageln. Das ging natiir-
lich schief und der Versuch verlief im Sande.

Spiter baute ich dann einen S-Bahnwagen, der in
Ermangelung von Bauzeichnungen zu grof} geriet.
Vorgesehen war urspringlich BaugroBe 0, aber ich
befiirchte, es war BaugrofBe 1 oder 2. Als Drehge-
stelle fungierten zwei Unterteile von einem Bing-
Giterwagen, Spur 0. Da ich nur tiber 1 m Gleis ver-
fiigte, fuhr der Wagen zu meiner vollen Zufrieden-
heit. Er ist inzwischen ldngst verschwunden.

Alsich dann etwa 10 Jahre spiter als Praktikantin
einer Maschinenfabrik an der Werkbank stand,
lernte ich den Wert guten Werkzeuges zu schéitzen.
Vor allen Dingen lernte ich wéhrend der parallel lau-
fenden Lehrlingsausbildung: Geduld, Geduld,
Geduld. Wer einmal einen GuBeisenblock um 10
mm abgefeilt hat, wird wissen, was das bedeutet.

Um jetzt endlich zum Thema zu kommen: Man
kann ohne ausreichendes Werkzeug keine zufrie-
denstellende Ergebnisse erwarten. Wie viel und wel-
ches Werkzeug man sich anschafft, bleibt dem
Ermessen des Einzelnen tiberlassen und hdngt weit-
gehend von seinem handwerklichen Geschick und
von den gesetzten Zielen ab. Auch hier muB3 man
stufenweise vorgehen, aber auf jedenfall gleich auf
Qualitat des Werkzeuges achten.

Zur Erstausristung einer kleinen Werkstatt geho-
ren vor allen Dingen ein kréftiger Arbeitstisch, dazu
ein Schraubstock mit 50 bis 60 mm Backenbreite, ein
normaler Schlosserhammer und ein kleiner Ham-
mer von ca. 50 bis 60 Gramm fiir feinere Nigel, ein
Satz Feilen, verschiedene Schraubenzieher, ein
Laubséigebiigel, ein mittlerer Lotkolben, Lo6tol,
Fadenzinn, eine feine Drahtbiirste, eine kleine
Flachfeile, ebenso eine kleine Rundfeile, ein Vor-
schneider und ein Seitenschneider, dazu noch eine
Schere mit kurzen Schneiden, eine sog. Goldschmie-
deschere.

Die néchste Stufe umfaBt etwas feinere Werk-
zeuge, wie z.B. ein Satz Uhrmacherschraubenzieher,
verschiedene feine Pinzetten und Nadelfeilen aller
GroBen und Formen, eine kleine elektrische Hand-
bohrmaschine, ein sog. Fiustling, die es fiir ca. 12 bis
16 Volt zu kaufen gibt. Das hat den Vorteil, dall man
die Maschine ohne léstige Kabelverbindungen ein-
fach an die Gleise der Modelleisenbahn anschlieBt,
und dann an der Stelle bohren kann, wo es erforder-
lich ist. Dazu einen Satz Spiralbohrer von 1 bis 5,9
mm um 1/10 mm steigend. Man sollte sog. Bastler-
kleinwerkzeug, das in Hobbygeschiften oft angebo-
ten wird, nur nach genauer Prifung kaufen, da es
sich hierbei wirklich oft nur um Spielzeug handelt,
welches fiir unsere Zwecke unbrauchbar ist. Hand-



