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Vorwort

Obwohl sich die Hersteller im Wettbewerb um die
Gunst des Kdufers viele Miithe geben, ihre Modelle im-
mer mehr zu vervollkommnen, sind jeder industriellen
Produktion natiirlich Grenzen gesetzt. Meist sind es
die Herstellungskosten, die den kreativen Spielraum
eines Modellbahnkonstrukteurs einengen und ihn zu
allerlei Kompromissen und Zugestindnissen zwingen;
aber auch Stabilitdtsgriinde lassen oft eine weitere
Verfeinerung nicht mehr zu. Wir diirfen schlieBlich
nicht vergessen, dal Modellbahnen fiir einen breiten
Kéuferkreis konzipiert sein miissen, um in grofBen
Stiickzahlen produziert und verkauft werden zu kén-
nen. DaB dabei der eine oder andere Wunsch auf der
Strecke bleiben muf, sollten wir nicht bedauern, zu-
mal sich fiir den engagierten Modellbahner die einma-
lige Gelegenheit bietet, seine bastlerischen Fahigkei-
ten voll auszuspielen. Ich mdchte sogar behaupten,
daB das ganze Modellbahnhobby nur solange Freude
macht, als es noch nicht ,,alles" zu kaufen gibt.

Diesen ,,personlichen Spielraum* individuell zu
nutzen, soll dem interessierten Modellbahner in den
folgenden Kapiteln mit Wort und Bild nahegebracht
und schmackhaft gemacht werden. Im Vordergrund
stehen dabei solche Beispiele und Verfahren, die ge-
treu dem Leitsatz ,,mit kleinstem Aufwand zur groBten
Wirkung'* von jedem ,,normalbegabten* Bastler mit
der notigen Begeisterung nachvollzogen werden kén-
nen. Konsequenterweise wurde dabei so weit als mog-
lich auf sog. Superzuriistteile verzichtet — ohne daB an-
dererseits aus einem falsch verstandenen Ehrgeiz her-
aus etwas ,,mit aller Gewalt** im Selbstbau entstand,
was es in weit besserer Qualitdt preiswert zu kaufen
gibt.

Wenngleich auch ein groBer Teil dieser Broschiire
den dekorativen Arbeiten — also den duflerlichen Ver-
feinerungen und Verschonerungen — gewidmet ist, so
kommen doch die rein funktionellen Verbesserungen
sowie allgemeine Werkstattips keineswegs zu kurz.
Denn Modelleisenbahner wollen ihre Fahrzeuge ja
schlieBlich nicht nur in Vitrinen stellen (das ist Sache

der reinen Sammler), sondern sich an deren Bewe-
gungsspiel auf der eigenen Anlage erfreuen.

DaB sich die Reihenfolge der einzelnen Kapitel, be-
dingt durch den zweckmiBigen Arbeitsablauf, wie von
selbst ergab, beruhigt mich. Denn nur dadurch, daB
unsere angeborenen menschlichen Schwichen durch
natiirliche Einfliisse gesteuert werden, gelingt es uns
manchmal, auch Dinge zu tun, die wir sonst nur zu
gerne auf die lange Bank schieben wiirden.

Sie alle kennen bestimmt die folgende Situation:
Mit der neu erstandenen Lokomotive im Eilschritt zu
Hause angelangt, stellen wir das gute Stiick gleich auf
die Anlage oder auf das Testgleis und schlieBen voller
Ungeduld und mit Hilfe zweier provisorischer Strip-
pen das Fahrpult an. Vorwérts/riickwirts . . . . erst mit
Volldampf, und dann im Kriechgang . . . . auch die Be-
leuchtung funktioniert.... und weiter? Ach ja, die
Kupplung und ein paar Zuriistteile wollte man sich
gleich nach dem Essen vornehmen. Gehe ich recht in
der Annahme, daf} bei Ihnen ,,das Essen‘‘ auch mehre-
re Monate lang dauert? Jedenfalls steht das neue Mo-
dell nun im Schrank und komplettiert sich natiirlich
nicht von selbst, widhrend sein Besitzer schon wieder
nach seiner niachsten ,,Liebe* schielt! Mit diesem sym-
bolischen ,,Blick in den Spiegel”, der Sie zugleich auf
das erste Kapitel dieser Broschiire einstimmen soll,
mochte ich nun das Vorwort beschlieBen. Wenn ich
auf den folgenden Seiten stets darum bemiiht war, bei
aller Sachlichkeit auch den Humor nicht zu vernach-
lassigen, so in der Hoffnung, auch hin und wieder Ihre
»Wellenldnge* getroffen zu haben - denn:

Was niitzen mir Verstand und Hiande
wenn ich auf falscher Welle sende!

Noch eine Anmerkung: Soweit im Text bzw. in den
Bildunterschriften Fabrikate und Bestellnummern ge-
nannt werden, ist damit keinerlei Werturteil gegeniiber
anderen Erzeugnissen verbunden. Etwaige Mehrfach-
Nennungen bestimmter Fabrikate oder Artikel erkla-
ren sich daraus, daB alle abgebildeten Modelle aus der
Sammlung des Verfassers stammen.

Richard Grebler

Bildnachweis: Alle Fotos (bis auf Bild 147) und Zeichnungen vom Verfasser. Bis auf wenige Ausnahmen, wie
z. B. schematische Skizzen, sind die Zeichnungen einheitlich im MaBstab 1:1 bzw. 2,5:1, bezogen auf die Bau-

groBe HO, wiedergegeben.
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Kapitel 1

Funktionelle Verbesserungen an Industriemodellen

Die Kupplungen —
kein Grund zum ,,Verzweifeln*!

Wenn wir von einer Modellkupplung hohe Zuver-
lassigkeit erwarten, so befinden wir uns gewil3 in vol-
lem Einklang mit den Forderungen der grof3en Eisen-
bahn, wo ja Betriebssicherheit ebenfalls oberstes Ge-
bot ist. Wihrend dort allerdings die Sicherheit der Rei-
senden sowie erhebliche Sachwerte ,,auf dem Spiel ste-
hen®, gilt unser Interesse wohl mehr einem méglichst
ungestdrten Fahr- und Rangierbetrieb auf der Modell-
bahn.

Mag es im Kreise einiger Verwandter und Bekannter
auch noch so sehr fiir ,,Stimmung® sorgen, wenn ein
Modellwigelchen immer wieder auf der Strecke bleibt
= dem Modellbahner, dessen Rangierlok nicht ums
Ver .. .. einkuppeln will, ist sicherlich nicht zum La-
chen zumute; er fiihlt sich in dieser Situation gar um
den ganzen Erfolg seiner ernsthaften Bemiihungen be-
trogen.

In der Tat sind Modellkupplungen ein etwas neural-
gischer Punkt, was zum Teil mit deren unterschiedli-
chen Konstruktion, im wesentlichen jedoch mit den
fertigungsbedingten Toleranzen zusammenhingt.
Doch liegt es nicht zuletzt an uns, ob wir das akzeptie-
ren oder wirkungsvoll und endgiiltig fiir Abhilfe sor-
gen wollen. Ich nehme an, Sie haben nichts dagegen,
wenn wir uns gleich an die Arbeit machen; umso eher
wird dann auch den schadenfrohen Zeitgenossen das
Lachen wieder vergehen - sie sollen sich ein anderes
Opfersuchen!

Eine einfache Kupplungslehre

Was wir zundchst brauchen, ist eine Vorrichtung,
die es uns ermdglicht, die einzelnen Kupplungen zu
kontrollieren bzw. so einzustellen, daB3 alle Modelle
problemlos und in beliebiger Reihenfolge miteinander
verkehren kénnen. Hier gleich die Liste der dafiir be-
notigten Einzelteile:

Bild 1.  Kupplungsseiti-
ges Ende der Lehre in
Draufsicht; die Referenz-
kupplung sitzt genau Uber
der Gleismitte und ist auf
ein Holzklétzchen aufge-
schraubt.

1 Grundbrett ca. 400 x 100 mm, wichtigste Eigen-
schaft: nicht verzogen!
I gerades Gleisstiick ca. 350 mm lang (entsprechend
der grofiten Fahrzeuglange, plus etwas Spielraum)
I Referenzkupplung, z.B. Roco Typ 4452 fiir
Schraubbefestigung
1 Zwischenstiick, z.B. Holzklétzchen 25 x 50 mm,
Hohe siehe Haupttext
diverses Beilage- und Befestigungsmaterial

Der Zusammenbau

1. Das Gleisstiick so auf dem Grundbrett befesti-
gen, daf3 ein Ende mit der stirnseitigen Brettkante
biindig ist.

2. Aus Hartholz oder einem anderen stabilen Werk-
stoff gemdB Bild das Zwischenstiick zurichten,
dessen Hohe verstiandlicherweise vom verwende-
ten Gleismaterial sowie von der zur Verfiigung
stehenden Musterkupplung abhingt. Worauf es
dabei ankommt, ist aus den entsprechenden Bil-
dern ersichtlich: Die Oberkante der Kupplungs-
stange muf genau 8 mm iiber der Schienenober-
kante liegen (in Anlehnung an den Norm-Kupp-
lungsschacht nach NEM 362). ZweckmiBiger-
weise greift man auf die nachstliegende Material-
dicke zuriick und gleicht geringe Héhendifferen-
zen durch untergelegte Furnier- oder Pappstrei-
fen aus.

3. Zwischenstiick nach vorheriger MaBkontrolle
neben dem eingeriickten Gleisende auf das
Grundbrett kleben.

4. Kupplungsbiigel und Entkupplungshebel (meist
aus einem Stiick bestehend) gegebenenfalls so
nachbiegen, daBl Anstellwinkel und Biigelhéhe
genau den Angaben in der Skizze entsprechen.
Auch muB sichergestellt sein, dafl der angehobe-
ne Biigel ohne zu klemmen allein durch sein Ei-
gengewicht wieder spielend leicht zuriickfallt.

5. Nun noch mittels passender Holzschraube und
Beilagescheibe die Vergleichskupplung so auf
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Bild 2A. Die Funktions- und EinstelimaBe der Fallbigel-
kupplung (modifiziertes Marklin-System).

o S0

o

Bild 2B. Das entsprechende KontrolimaB fir die Fall-
hakenkupplung (System Fleischmann). Auf die Referenz-
kupplung kann verzichtet werden, als Bezugsebene dient
die Oberseite des Distanzstticks.

dem Zwischenstiick befestigen, dall sie genau
iiber der Gleismitte liegt.

Trotz des einfachen Zusammenbaus sollten Sie die-
ser Lehre geniigend Sorgfalt schenken und nicht mit
Arbeitszeit ,,geizen*, auch wenn Ihre ,,Patienten (die
behandlungsdiirftigen Modellwagen nédmlich) schon
ungeduldig warten*‘!

Bevor wir jetzt gleich ins Detail gehen, mochte ich
noch schnell eine kleine Erkldrung loswerden:

DaB sich die bisherigen und folgenden Ausfiihrun-
gen sowie die Beispiele fast ausschlieBlich auf die so-
genannte Fallbiigelkupplung (System Mirklin u.d.)
beziehen, liegt nicht etwa daran, daB ich diese bevor-
zuge, sondern einzig und allein an der Tatsache, dal3
sie unbestritten die weitverbreitetste Bauart ist. Soweit
Modellfahrzeuge nicht ohnehin fest mit dieser Kupp-
lung ausgeriistet sind, liefern die Hersteller wenigstens
entsprechende Austauschteile - im Hinblick auf die
ndtige Vereinheitlichung ein nicht zu verachtender
Gesichtspunkt.

Technisch gesehen, haben natiirlich alle Prinzipien
ihre spezifischen Vor- und Nachteile (und insofern
auch ihre Daseinsberechtigung); nur — individuell und
erschopfend darauf einzugehen, wire im Rahmen die-
ses einen Kapitels ein schlechterdings aussichtsloses
Unterfangen, zumal sich schon die verschiedenen Va-
rianten ein und desselben Systems im Betrieb véllig
unterschiedlich verhalten.

Trotzdem koénnen die meisten der ausgewihlten
Beispiele sinngemifB auch auf andere Systeme tibertra-
gen werden (oder wenigstens die ndtigen Anregungen
liefern), so daB sich auch die Anhinger der sogenann-
ten Fallhakenkupplung (System Fleischmann u.d.)
nicht benachteiligt zu fiithlen brauchen und ebenfalls
auf ,,ihre Kosten'* kommen diirften. Das entsprechen-
de EinstellmaB kann im iibrigen der Skizze entnom-
men werden.

Die verschiedenen Einstellmethoden

Eine richtig eingestellte Kupplung muf3 der Ver-
gleichskupplung gegeniiberstehen wie deren Spiegel-
bild, d.h. sie darf von der Ideallage nur mehr um einen
fiir das Auge kaum mehr wahrnehmbaren Betrag ab-
weichen. Wie diese, mit voller Absicht etwas hochge-
griffene, Forderung auch in der Praxis durchaus erfiillt
werden kann, mochte ich Thnen gleich anhand einiger
typischer Beispiele vorfithren. Typisch deswegen, weil
es erstens unmoglich ist, auf die Vielzahl der unter-
schiedlichsten Kupplungsbefestigungen einzeln und
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ausfiihrlich einzugehen, und weil zweitens die Erfah-
rung zeigt, daB sich damit die allermeisten Probleme
zufriedenstellend 16sen lassen.

Allerdings miissen wir grundsétzlich unterscheiden,
ob nur der Kupplungsbiigel verformt ist, oder ob (wie
bei vielen Modellen) auch die Hohe des Kupplungsha-
kens einer Korrektur bedarf. Im ersten Fall geniigt es,
den Biigel mit Hilfe einer Justier- oder Spitzzange so
zurechtzubiegen, daB sich die bereits geschilderte
Spiegelbildlichkeit ergibt. ZweckmaBigerweise wird
man dabei die Kupplung ausbauen, um Beschidigun-
gen durch Ausrutschen mit der Zange oder dhnliche
,.MiBgeschicke** von vornherein auszuschlieBen.

Kommen wir jetzt aber zu denjenigen Fillen, wo der
gesamte Kupplungskopf in der Hohe versetzt werden
muB. Ob es sich dabei nun um eine konstruktive Ei-
genart oder um Fertigungstoleranzen handelt, soll uns
an dieser Stelle nicht weiter interessieren; entschei-
dend ist vielmehr, wie wir die Lageabweichung im
einzelnen Fall beheben. Allein unter diesem Gesichts-
punkt wurden auch die folgenden Methoden erprobt
bzw. die Beispiele ausgewéhlt.

Methode A

Die erste und zugleich einfachste Korrekturmaf-
nahme besteht darin, an geeigneter Stelle Material bei-
zulegen oder abzutragen. Ist beides moglich, sollten
wir die Beilage bevorzugen, weil sie ,,im Falle eines
Falles* wieder entfernt werden kann.

Bild 3. Zum Ausgleich der Hohendifferenz genigt in sol-
chen Fallen eine Beilagscheibe auf dem Lagerzapfen der
Kupplungskammer.




Bild 4. So werden
die vorgeschnitte-
nen Streifen zu-
sammengespannt
' und durchgebohrt.

Beispiel 1
Handelt es sich um ein Wagenmodell, bei dem die
Kupplung in ihrer Kammer auf einem Zapfen gelagert
ist, so geniigt es meistens schon, eine Beilagscheibe
einzusetzen. Je nachdem, ob Sie diese iiber oder unter
die Kupplung legen, erreichen Sie die gewiinschte Hé-
henkorrektur. Oftmals sind aber nur zwei bis drei
Zehntelmillimeter auszugleichen, so daB handelsibli-
che Beilagscheiben schon zu dick sind. Ungenormte
Spezialscheiben sind andererseits oft nur schwer zu
bekommen, so daB3 ich Thnen rate, sich Ihr Sortiment
gleich selbst anzufertigen. Alles, was Sie dazu brau-
chen, ist ein gewdohnlicher Biirolocher, einige Reste
harter Kunststoffolie in verschiedenen Dicken (Me-
tallfolie mag der Locher nicht besonders gerne!) und
ein passender Spiralbohrer. Hier gleich die Herstel-
lungsmethode in Stichworten:

. Folienreste in kleine Streifen von ca. 10 x 30 mm

schneiden und diese aufeinander schichten.

2. Das Paket zwischen zwei Holzklétzchen spannen
und durchbohren (siehe Bild 4); dadurch wird ver-
hindert, daB3 die Lochrénder ausreiien und die Fo-
lie deformiert wird.

3. Den Locher verkehrt in die linke Hand nehmen
(AusstoBoffnung zeigt nach oben) und den Boden
6ffnen bzw. abnehmen.

4. Mit der rechten Hand die gelochten Streifen einzeln
so in den Stanzschlitz schieben, dafl die Bohrung
zentrisch zum Rand der Lochermatrize liegt.

5. Den Hebel durchdriicken, und schon fillt die ferti-
ge Scheibe heraus (siehe Bild 5).

Solche Scheiben nach Mal sind iibrigens auch bei

vielen angeschraubten Kupplungen der einzige Weg
zum Ausgleich der Hohendifferenz.
Beispiel 2
Eine andere, etwas ausgefallenere Methode der Beila-
ge bedient sich einer Drahtklammer. Sie ist {iberall
dort angebracht, wo die Kupplung zu tief sitzt und kei-
ne losen Teile beigelegt werden konnen. Durch die
freie Wahl der Drahtdicke kann die Kupplungsdeich-
sel wieder in feinen Stufungen angehoben werden.

Damit Sie die Kupplung nicht mehrere Male ein-
und aushingen miissen, rate ich Thnen, zuerst mit Hil-
fe eingeschobener Papierstreifen und einer Schiebleh-
re zu ermitteln, wie hoch der Fehlbetrag ist, um danach
den passenden Draht aussuchen zu kénnen. Im vorlie-
genden Fall wurde das Laufgestell des Lokmodells
voriibergehend abgenommen, um die Kupplungskam-
mer besser bearbeiten zu kdnnen.

Bild 5. Der Trick mit dem Locher: Aus den gebohrten
Streifen werden passende Scheiben ausgestanzt. Links
unterhalb der rechten AusstoBéffnung liegt bereits eine
fertige Scheibe, eine weitere ist gerade im , Entstehen’'.

Die beiden Locher zur Aufnahme des Drahtbiigels
(ca. 0,5 mm @) sollten soweit wie méglich auseinander
liegen: d.h. der Bohrer muB so angesetzt werden, dafy
er gerade noch ins Innere der Kupplungskammer
stoBt. Zur Stirnseite kann der Abstand etwa 1 mm be-
tragen. Nun biegen Sie aus Kupfer- oder Messingdraht
einen U-Biigel und stecken diesen von innen her durch
die Bohrungen im Boden der Kupplungskammer. Da-
nach die Enden strammziehen, auf etwa | mm kiirzen
und umbiegen - fertig! Bei ibermaBig dicken Beilagen
kann es hin und wieder vorkommen, daB der einge-
setzte Kupplungstriger klemmt; Sie miissen dann sei-
ne Oberseite noch etwas abschaben.

Falls Sie jetzt die beiden glinzenden Drahtenden
noch stéren sollten: schwarz anmalen, dann wird die
ganze KorrekturmaBnahme auch fiir kritische Augen
unsichtbar!

Bild 6. Schnitt durch
einen Kupplungsschacht
mit eingezogener Draht-
klammer zum Anheben
der Deichsel.

el




Bild7. Nur mehr die umgelegten
Drahtenden (Pfeil) deuten auf die
KorrekturmaBnahme nach Bild 6 hin.

Bild 8. Schnitt durch die
steckbare Kupplung (Norm-
aufnahmeschacht) des Mo-
dells von Bild 9 mit eingescho-
benem Ausgleichsplattchen.

Bild 9. Modell
eines Ci Pr 91 von
Roco im Ausliefe-
rungszustand. ..
Bild 10. s
nach der Kupplungs-
korrektur.
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Beispiel 3

Auf dem entsprechenden Bild sehen Sie einen alten
preuBischen Zweiachser mit hingendem (Kupplungs-)
Kopf. Da Alter allein noch kein Grund zur Traurigkeit
ist, wollen wir ihm die nétige ,,Unterstiitzung* zukom-
men lassen und im Geiste ,,Kopf hoch®™ zurufen!
Eigentlich miiBte bei ihm ja die ganze Deichsel ange-
hoben werden — aber warum umstidndlich, wenn es
auch viel einfacher geht. Bei allen Modellen mit aus-
wechselbarem Kupplungskopf brauchen wir nédmlich
nur einen mehr oder weniger diinnen schmalen Kunst-
stoffstreifen mit einzuklemmen, schon stellt sich der
gewiinschte Effekt ein - und wenn Sie Gliick haben,
stimmt die Hohe auf Anhieb! Selbstklebende Materia-
lien wie z.B. Haftetiketten, Tesafilm oder PVC-Kan-
tenumleimer haben dabei den Vorteil, daBl die daraus
gefertigten Beilagen direkt auf die Rastverbindung des
herausgenommenen Kupplungskopfs gedriickt wer-
den kdnnen, ohne daB sie sich beim Einrasten wieder
verschieben.

Dadurch, dal3 Sie die Pldttchen oben, unten, hinten
oder vorne beilegen bzw. dickeres oder diinneres Ma-
terial verwenden konnen, sind Sie jederzeit Herr der
Lage (- Abweichungen).

Wird der Kupplungskopf dabei zu dick, muBl an der
gegeniiber liegenden Seite (auf dem Bild z.B. oben)
etwas Material abgeschabt werden. Aber nur ganz vor-
sichtig — denn nur allzu leicht schiet man hier iibers
Ziel hinaus und dann geht’s wieder von vorne los. (Sie
kennen sicher die Geschichte mit dem abgesdgten
Tischbein!).

Bild 11. Das , Liften" der Kupplung bei dem Modell von
Bild 10 hier nochmals von unten besehen: Das aufgeklebte
Plattchen (schraffierte Flache) ist nach dem Einrasten der
Kupplung unsichtbar.

Bild 12. Drehgestell und Kupplung eines vierachsigen
Roco-Kesselwagens. Die schraffierte Flache, an der die
Hohenkorrektur vorgenommen wird, ruht hier auf einer
Schulter des Drehgestells (Pfeil).

Beispiel 4

Korrektur bei einem vierachsigen Kesselwagen mit
zu hoch liegender Kupplung, deren Deichsel mit ihrer
Gleitflache direkt auf dem Drehgestell ruht. Werden
diese Gleitflachen (im Bild schraffiert) vorsichtig ab-
gefeilt (ein Zehntelmillimeter ist wegen der Lénge des
Hebels schon eine ganze Menge!) kann die Kupplung
um jeden beliebigen Betrag abgesenkt werden. ,,Belie-
big* heiB3t hier natiirlich in Grenzen, weil sonst das
Hohenspiel zu gro wird, was sich wiederum auf die
Entkupplungseigenschaften auswirken kénnte.

Methode B

Viele der aus thermoplastischen Kunststoffen her-
gestellten Kupplungen sitzen nur deshalb so schief,
weil sie sich beim AusstoBen aus der Form etwas ver-
zogen haben. Gelingt es uns, durch Erwirmen und vor-
sichtiges Gegenbiegen die geometrisch richtige Form
wieder herzustellen, ist die Lageabweichung meist
schon beseitigt. Nicht immer muf} es sich jedoch um
eine verzogene Kupplung handeln; auch bei konstruk-
tionsbedingten Abweichungen, wo die bereits be-
schriebenen KorrekturmaBnahmen ausscheiden, kann
die thermische Verformung das Mittel der Wahl sein.

Deshalb gleich ein im wahrsten Sinne des Wortes
heiBer Tip: Erweitern Sie Ihren Werkzeugbestand so
schnell wie méglich um einen alten Handfén, der viel-
leicht wegen seines hohen Gewichts schon in den ,,vor-
zeitigen Ruhestand* versetzt wurde. Das Bild 13 zeigt
ein solches ,,Zweitgerit™, das bei einer Leistungsauf-
nahme von nur 235 Watt an der Luftaustrittsdiise im-
merhin 90°C schafft - eine Temperatur, bei der die
Kupplungen nach meiner Erfahrung noch keinen
Schaden nehmen kénnen. DaB er ein ,,biBchen* Ge-
rdusch verursacht — was soll’s: Eisenbahnspiel ist eben
auch eine akustische Angelegenheit.
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Bild 13. Thermopla-
stische Rickformung
einer Richtfeder mit
dem Handfén. Die
Kupplung wird dabei
mit leichtem Gegen-
druck an das Schutz-
gitter gehalten.

Bild 15. Modell der
BR 94 von Fleisch-
mann mit konstruk-
tionsmaBig erhohter
Kupplungslage.

Bild 16. Die gleiche
Lok wie auf Bild 15
nach der Kupplungs-
korrektur. Durch , Ab-
specken” des Kupp-
lungskopfes, Verkir-
zen des Flihrungsteils
und Einsetzen des
zierlicheren Roco-Bu-
gels wurde die Kupp-
lung dartber hinaus
dem heutigen Stan-
dard angepaBt.

Beispiel 1

Das Bild zeigt auch eine weit verbreitete Kupp-
lungsbauart mit Schraubbefestigung und angespritzter
Richtfeder. Ebenso weit verbreitet ist leider auch der
Umstand, dal3 selbige Feder meistens krumm ist und
dadurch die Kupplung entweder nach oben oder nach
unten gedriickt wird (Bild 14). Weil man Kunststoff-
federn im kalten Zustand nicht ohne weiteres biegen
kann, holen wir jetzt unseren ,heilen Wirbelwind*
hervor. Und so wird’s gemacht:
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Bild 14. Fallbiigelkupplung, die durch die verzo-
gene Richtfeder nach oben gedriickt wird.

1. Den Haarfon auf eine rutschfeste Unterlage, besser
noch in eine passende Verpackungsschale (z.B. aus
Styropor) stellen; das ist wichtig, weil er Ihnen
sonst durch Vibration davonliuft. Achten Sie auch
darauf, daBl dabei keinesfalls die Ansaugschlitze
verdeckt werden.

2. Nachdem der Fon warm gelaufen ist, driicken Sie
das Kupplungsende leicht und federnd solange ge-
gen das Schutzgitter, bis es sich wieder an seine
,angeborene Form erinnert * hat.



