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“Fliichige +lo- Anlage in L-Foem

HO-Anlage Helmut Hogn, Rosenheim, Fotos: Franz Stillnfried, Kolbermoor

Das Hauptanliegen beim Aufbau dieser Anlage
war, vom iiblichen Schema (,,groBer Kreis mit
Stadt in der Mitte”) wegzukommen. Der Gleisplan
zeigt zwar auch einen groBen Kreis, durch den
untertunnelten Berg verschwinden die Ziige jedoch
zwangsweise im Untergrund, die Einfahrten in den
Tunnel wurden so angelegt, daB die Kreisform
nicht erkennbar ist. Der Bahnhof mit Stadt wird
nun aullerhalb des Kreises angebaut.

Die Bahnhofsgleise sind in einer Kurve verlegt,

um den Raum besser nutzen zu kénnen und op-
tisch die langen Gleise nicht zu ,starr® wirken zu
lassen. Wegen der Entkupplungsstiicke konnte auf
gerade Gleisstiicke nicht ganz verzichtet werden.
Auf dem Berg liegt der Kopfbahnhof eines klei-
nen Ortes mit der Moglichkeit zum Lokwechsel;
am Giiterschuppen kann ein Giiterwagen abge-
stellt werden. Im Personenverkehr fdhrt normaler-
weise ein Triebwagen, im Sonderverkehr ein Zug
mit zwei ,, Touropa*-Wagen. Die Kiesgrube befor-

Der Streckenplan im ZeichnungsmaBstab 1:28.
Es bedeuten:
Eg = Empfangsgebdude

H = Hotel
M = Marktplatz
Sb = Seilbahn

Sw = Schwellensdgewerk

An die mit Pfeilen bzw. X gekennzeichneten
Abzweigungen bzw. Einmindungen im Tun-
nel oben rechts schlieBen sich verdeckte
Kehrschleifen mit Abstellgleisen an.
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dert das Material mittels einer Lorenseilbahn zu
Tal; den Weitertransport besorgt eine Feldbahn,
die auch das kleine Séigewerk an den Bahnhof an-
bindet.

Obwohl gelindemdlig noch nicht ganz fertigge-
stellt, kann auf dieser Anlage bereits der vorgese-
hene Betrieb ablaufen. Der Aufbau erfolgte in der
offenen Rahmenbauweise; an Gleismaterial sind
ausschlieBlich Mdrklin-K-Gleise verlegt. Die An-
lage ist in zwei Ebenen angelegt; die untere (ver-
deckte) Ebene beinhaltet einen Abstellbahnhof mit

11 Abstell- und zwei Durchfahrgleisen. Die Ziige
werden im verdeckten Teil iiber eine Fahrstralen-
schaltung gesteuert und durch Besetztmeldung
itberwacht. Die Héhendifferenz zwischen beiden
Ebenen betrigt 16 cm; jede der in die Oberwelt
fithrenden Rampenstrecken ist iiber 4 m lang. Die
Weichen, die die Verbindung der verdeckten mit
den oberirdischen Strecken herstellen, werden
durch Schaligleise zwangsweise gestellt; aus opti-
schen Griinden wurden die Abzweigungen in den
Tunnel verlegt.
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