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On ,,gzaaemﬂeds” um 1965

Fiir den Aufbau meiner in einem Kellerraum
stehenden  HO-Anlage (max. Abmessungen
4,60X4,35 m) bendtigte ich fast 10 Jahre — eine
lange Zeit, doch ist zu bedenken, daf3 ich anfangs
die Weichen (und es sind deren nicht wenige, wie
ein Blick auf den Streckenplan zeigt) aus 2,5 mm-
Neusilberprofilen selbst baute, da damals noch
nicht ein so umfangreiches Angebot an fertigen
Weichen in verschiedenen Formen und Winkeln
zur Verfligung stand, wie dies heute der Fall ist.

Thema

Das Thema der Anlage ist ein im Miitelgebirge
liegender Kleinstadtbahnhof (Eilzugstation mit
einigem Giiteraufkcommen) an einer zweigleisigen

HO-Anlage Rolf Siedler, Stolberg

Hauptstrecke, von dem eine eingleisige Bahn zu
einem Kurhotel abzweigt; diese ist wegen der star-
ken Steigung streckenweise mit einer Zahnstange
versehen. Die Anlage ,spielt™ im Jahre 1965;
Dampfloks gibt es noch, Dieselloks schon, elektri-
fiziert ist noch nicht. Bei der Auswahl der Trieb-
fahrzeuge legte ich Wert auf Beschrinkung: lieber
zwei oder drei Loks einer Gartung mit geringen
Abweichungen als -zig verschiedene Baureihen!
Dafiir achtete ich um so mehr darauf, méglichst
viele verschiedene Zuggattungen einzusetzen und
sparte daher beim Schattenbahnhof nicht mit Ab-
stellgleisen, denn im Laufe der Zeit kommen doch
immer mehr Zugeinheiten zusammen. Und noch
etwas: Fiir den Schattenbahnhof sind nach meinen
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Der Verlauf der verdeckten Gleisanlagen
im Zeichnungsmafstab 1:40.
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berirdischen Gleisanlagen, wiedergegeben im ZeichnungsmaBstab 1:27. Die Zahnrad-Strecke ist ge-
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strichelt dargestelit.



Erfahrungen die besten Gleise und Weichen gera-
de gut genug! Je nach Anlagenkonzept, dariiber-
liegender Landschaft usw. kommt man spiter
nicht mehr gut heran; daher ist dauerhafte Zuver-
ldssigkeit oberstes Gebot! Auch empfiehlt es sich
m. E., pro Abstellgleis nur einen Zug unterzustel-
len und nicht — bei langen Abstellgleisen — zwei
oder mehr hintereinander, weil dies die Variations-
méglichkeiten einschrénkt.

Unterbau und Gelindegestaltung

Das Untergestell der Anlage ist in offener Bau-
weise mit sog. L-Trdgern erstellt. Die Gleistrassen
bestehen aus 6 mm starken Sperrholzbretichen.
Die Grundstruktur des Gelindes wurde durch
(mittels Ponal verleimter) Styroporstiicke und
-brocken vorgegeben, die anschlieffend mit einem
Gemisch aus Gips, Wasser, Ponal und schwarzer
Abtonfarbe verspachtelt wurden. Die so entstande-
nen, nicht zu ,,wildromantischen* grauen Felspar-
tien standen iibrigens bei der Namensgebung fiir
Stadt und Bahnhof ,,Grauenfels* Pate. Die Nach-
behandlung erfolgte mit Plakafarben und/oder
Streufasern; die Baume entstanden z. T. im Eigen-
bau, wobei ich mich auf Erfahrungen des MEC
Aachen stiitzte.

Im riickwirtigen Bereich der Anlage sind einige

Gelindeteile abhebbar, um an die darunterliegen-
den Anlagenteile zu gelangen. In punkto ,,gute
Zuginglichkeit ist noch zu erwdhnen, daB die
Bahnhofsgleise und damit der wesentliche Teil der
Anlage ca. 1,30 m iiber dem Fufiboden liegen; das
erfordert nicht die Fihigkeiten eines ,,Schlangen-
menschen®, wenn man unter der Anlage zu arbei-
ten hat, und ergibt auBlerdem eine gute Betrach-
tungshihe.

Gebiude

Ein GroBteil der Gebdude entstand aus abge-
wandelten Bausdtzen der einschligigen Zubehor-
Firmen; in Ermangelung exakt HO-mabBstdiblicher
Stadtbauten habe ich vor allem die Kibri-Real-
schule entsprechend farblich nachbehandelt bzw.
gealtert™

Rollendes Material

Ein Teil der Triebfahrzeuge wurde mit einer
Schwungmasse ausgeriistet; m. E. ist dies fir
einen storungsfreien und realistischen Betrieb fast
unentbehrlich — zumal nach ldngeren Betriebspau-
sen, wenn die Gleise verstaubt sind und Loks ohne
Schwungmasse ,,ins Stottern kommen®. Elektro-
nische Kunstschaltungen konnen nach meinen Er-
fahrungen diesen ,,Schwungmassen-Effekt* nicht
ersetzen.

Besonderheiten im Bild

Empfangsgebdude (7, 30, 32): ,halbiertes*
Bahnhofsgebiiude ,,Steinheim™ mit straBenseitig
angesetztem, gleichfalls halbiertem Bahnsteig
»Detmold* (beides Kibri).

Arkadengeschifte unter den Bahnhofsglei-
sen (24, 30, 31): Sperrholz mit aufgeklebten Zie-
gelstein-Mauerplatten von Vollmer, Einfalsteine
vom biegsamen Faller-N-Portal, Ladeneinbauten
aus Kibri-Gebdude-Bausdtzen.

Tunnelportal und -stiitzmauern (7, 34):
Sperrholz mit aufgeklebten Ziegelstein-Mauer-
platten von Vollmer, EinfaBsteine vom biegsamen
Faller-N-Tunnelportal, farbliche Nachbehandlung
mit verdiinnter Plakafarbe, Maueroberfliche nach
dem Trocknen mit Glasfaserpinsel aufgerauht.

Stiitzmauer im Gleisbogen (27): Herpa-Mau-
erplatten fiir BaugriBe N mit und ohne vorgeprég-
te Arkaden, zwecks Vermeidung von Monotonie in
unterschiedlicher Hihe und Breite zusammenge-
setzt, Ansatzfugen durch Stitzpfeiler kaschiert;
mit Plakafarben nachbehandelt und mit Schaum-
gummiflocken und Streufasern beklebt.

Biirgersteige (12, 13, 17): dem StraBenverlauf
entsprechend aus 2 mm-Plastikplatten zurechige-

séigt, mit scharfem Bastelmesser kleine Karrés ein-
geritzt und dann leicht mit feiner Feile bearbeitel.

Signalausleger (23): aus Nemec-Profilen zu-
sammengeldtet, mit funktionsfihigen Mdrklin-
Formsignalen.

Kurhotel (34, 35): aus ingesamt drei Kibri-Real-
schul-Bausdtzen zusammengesetzt, bei denen das
obere Stockwerk abgetrennt wurde.

Bahnbetriebswerk (28, 29, 33): Fleischmann-
Drehscheibe  auf 7,5°-Abginge  abgedndert,
Schuppen aus Sperrholz mit Vollmer-Fenstern,
Besandungsanlage aus Nemec-Profilen zusam-
mengelitet, Wasserturm DDR-Fabrikat.

Bahnsteige (10, 24 oben): Plattformen aus 16
mm-Tischlerplatte, Trdger und Ddcher aus dlterem
Kibri-Bahnsteigbausatz entnommen und entspre-
chend in Hihe und Breite variiert, glasklares
Dach zur Imitation von Dachpappe mit Humbrol-
Farbe asphaltgrau gestrichen.

Laubbdume (15, 18, 19): Stamm aus echten Hek-
kenzweigen, Belaubung mit Islandmoos bzw.
Schaumstoff-Stiickchen, zuvor (mittels einer Kaf-
[feemiihle) zerkleinert und griin eingefirbt.















