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Bundesbahn und Reichsbahn im SEFrankenwald

Meine entstehende Anlage (maximale Abmessun-
gen 3,20 x 5,30 m bzw. 4,30 m), von der bis jetzt
der kleinere der zwei U-Schenkel voéllig und das
Mittelstiick teilweise fertiggestellt sind, ,spielt” im
Frankenwald, nahe der Thiiringer Grenze. In An-
lehnung ans groBe Vorbild werden daher die zwei-
gleisige Hauptbahn und die im Bahnhof ,Tal-
hausen” abzweigende eingleisige Nebenbahn eben-
so von Fahrzeugen der DB wie von solchen der DR
befahren — ein ,thematischer Trick”, um die inter-
essanten Modelle der DDR-Produktion gemeinsam
mit hiesigen Erzeugnissen einsetzen zu kénnen.

Der Unterbau der Anlage entstand bzw. entsteht
in der offenen Rahmenbauweise, wobei die gesam-
te Anlage in sechs separate Abschnitte aufgeteilt
ist (siehe den ,unterirdischen” Streckenplan), die
mittels Gewindebolzen miteinander verbunden
sind; die elektrische Verbindung erfolgt uber
Mehrfachstecker. Die Gleistrassen und Bahnhofs-
platten bestehen aus Spanplatien. Zur Geldnde-
gestaltung verwendete ich — auf einem Spanten-
gerlist/Fliegendraht-Unterbau — Moltofill, Styro-
por, Streumaterial, Grasfasern usw, Die ,Felsen”
entstanden aus Poresta-Bldcken (Styropor), die mit
einer Sdge grob geformt und dann mit einem fast
gliihenden Kiichenmesser modelliert wurden. Die
Laubbdume wurden nach der (z. B. in MIBA 6/77
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beschriebenen) Methode aus verdrilltem Draht,
Moltofill-Uberzug und Islandmoos-Belaubung her-
gestellt; die Nadelbdume sind mit dem Seiten-
schneider zurechtgestutzie Industrieware.

Die gesamten Gleisanlagen inkl. Weichen, Kreu-
zungsweichen (in Winkeln von 6°—12°) etc. baute
und baue ich selber aus Roco- und Nemec-Profilen,
Schwellenband usw.; Schotterbett und Gleise sind
mit mattbrauner Plakafarbe nachbehandelt. Um den
realistischen Eindruck zu wahren, haben sdmtliche
Weichen usw. Unterflurantrieb und sind auf der
.Oberseite” mit den Imitationen der Seilzugkdisten
etc. versehen.

Die Hauptstrecke ist in Blockstellen unterteilt,
deren Signale iiber SRK's von den Ziigen selbst
gesteuert werden, wodurch Auffahr-Unfdlle aus-
geschlossen sind; die Steuerung der Nebenstrecke
erfolgt tiber ein separates, aus der Anlagenfront
ausschwenkbares Stellpult.

Meine besondere Vorliebe gilt der weitgehenden
Ausstattung der selbstgebauten Gebdude (siehe
»Besonderheiten im Bild“) mit Fernsehaniennen,
Hausnummern usw. sowie der StraBen und Pldtze,
die sdmtlich mit den entsprechenden Schildern,
Lichtmasten, Schutzgittern, Begrenzungspfdhlen
usw, versehen sind.

Besonderheiten im Bild

Empfangsgebdude und Giiter-
schuppen ,Talhausen® (1,9, 11 u. 15):
Eigenbau aus 1,5 mm-Sperrholz mit Fenstern, Tii-
ren, Ziegelddchern usw. von Faller bzw. Vollmer.

Fachwerkhduser (6,7 u. 14): Eigenbau-
ten mit bereits erwdhnten Materialien, TV-Anten-
nen aus 0,3 mm-Messingdraht gelotet.

Stellwerk mit Schuppen (4 u. 5):
Eigenbau aus Sperrholz, auBenliegender Aufstieg
aus eingeritztem 1 mm- und 0,5 mm-Sperrholz bzw.
Furnier.

Blechtrdger-Briicken (16): aus 1,5 mm-
Sperrholz mit aufgeklebien Plastikprofilen, grau
gestrichen.

Telegrafenmaste (12); Maste aus 3 mm-
Rundholz mit Traversen aus 1 mm-Messing-L-Pro-
filen, Isolatoren aus abisolierten diinnen Schalt-
drdahten, auf die nach dem Aufléten auf die Tra-
versen kleine Stiicke des Isoliermaterials wieder
aufgesetzt wurden.

Tunnelportal (1): a la ,Anlagenfibel” aus
Sperrholz mit aufgeklebtem und farblich nachbe-
handellen Herpa-Mauerpapier; Briistung mit auf-
gesetzten Feldern aus 1 mm-Sperrholz, AbschluB-
leiste ebenfalls aus Streifen von 1 mm-Sperrholz.

Steg (15): aus Flugmodellbau-Leisten 1,5x
1,5 mm bzw. 2 x 2 mm, Laufsteg aus 1 mm-Sperr-
holz, entsprechend eingeritzt.

Da die groBformatige Bildwiedergabe — zumal bei mehreren aufeinanderfolgenden ganzseitigen Bildern — das
Auffinden und Zuordnen einzelner Bildtexte erschweren wirde, haben wir im Interesse einer besseren Uber-

sichtlichkeit folgenden Weg gewdhit:

Soweit auf den — durchnumerierten — Bildern erwahnenswerte Besonderheiten zu sehen sind, sind diese
im AmnschluB an den Haupttext unter der Uberschrift ,Besonderheiten im Bild“ mit Angabe der jeweiligen Bild-
nummer aufgefuhrt. Lediglich bei den Gleisplanen befindet sich der Text in unmittelbarer Nahe.
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