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Chlorkalium in KKt, 500 m.
Ludwigshafen BASF mit Spbr, 7764 B

wahlweise auch Hanau.
Dazu Fligelplan Gdg 27762 B ab Ffm Ost

nach ¥f.Hochst.

Ng 8214 Limburg (L)—XKettenbach

Ab Limburg:

1. Diez.

2. Kettenbach.

a) Freiladegleis mit Spbr.
b) Hiitte Koks u Schrott.
¢) Hiitte iibrige ohne b).

3. Zollhaus.

4, Hahnstatten.

5. Oberneisen.

6. Flacht

7. Pwg.

Ab Diez:

1. Pwg.

2. Oberneisen.

3. Hahnstitten.

4. Zollhaus.

5. Kettenbach.
a) Hiitte tibrige ohne b).
b) Hiitte Koks u Schrott.
¢) Freiladegleis.
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J’etzt kann ich endlich den ,Gambrinus’ genau
nachbilden, der damals immer an unserer
Schule vorbeibrauste®, freute sich Leser Klaus
Wehmeyer nach der Lektiire von ,Zugbildung 1 -
DB-Reiseziige der Epoche 3“, dem ersten Band
dieser Reihe. ,,Doch wie ist das eigentlich mit den
Giiterziigen? Gibt’s da auch Zugbildungspline,
die die Zusammensetzung regeln?“

Reihung, Regeln
und - Respekt

Im Prinzip ja, lieber Klaus Wehmeyer. Wie Sie
und zahlreiche weitere Leser mit dhnlichen Fra-
gen gleich sehen werden, heiBen die betreffen-
den Regelwerke allerdings nicht ,Zugbildungs-
pliane”, wie wir sie im ersten Band z.B. als ZpAR
I kennengelernt haben - jenen Zugbildungsplan,
der die Reihung der einzelnen Wagentypen fiir
jeden Schnellzug und damit auch fiir den F 33
~Gambrinus® fiir jede Fahrplanperiode genau
vorschreibt. Fiir Giiterziige gelten, neben zahlrei-
chen weiteren Richtlinien und Regelungen, die
»Gliterzugbildungsvorschriften”; doch wird man
in diesen ,GZV* keine festgelegte Reihung finden
wie etwa ,Packwagen — zwei offene Wagen -
Rungenwagen - drei gedeckte Wagen” oder gar
SPWg Pr 14 - Omm 52 - Om 21 - Rmms 31 — Gms
54 - G 10 - Grhs 3“ - Angaben also, die einem
Modellbahner die authentische Nachbildung
eines bestimmten Zuges ermdglichen wiirden.
Ich habe ganz bewul3t etwas iibertrieben, um den
Unterschied um so deutlicher zu machen - den
Unterschied, den die DB selbst 1962 so definiert:

~Wihrend die Reisezugwagen auf bestimmten
Bahnhofen beheimatet und durch die Umlauf-
und Reihungspldne an bestimmte Ziige und feste
Umldufe gebunden sind, werden die Giiterwagen
freiziigig verwendet, d.h., sie laufen nach den
vielfiltigen und stdndig wechselnden Anforde-
rungen, die der Giiterverkehr an den Giiterwa-
genpark stellt, zwischen allen Bahnhofen der
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EIN WORT ZUVOR

Deutschen Bundesbahn und den Bahnhofen der
meisten europdischen Bahnen hin und her."

Moment mal - Deutsche Bundesbahn? 19627
Ganz recht: Der vorliegende Band beschaftigt
sich mit den Regeln der Giiterzugbildung bei der
Deutschen Reichsbahn (Epoche 2) und der Deut-
schen Bundesbahn (Epochen 3 und 4), wobei das
Schwergewicht — auch bildlich — auf der Epoche 3
liegt. Damit wird nicht nur der Anschluf} zum
vorangegangenen Band gewahrt, sondern auch
den real existierenden Modellbahn-Verhéiltnissen
Rechnung getragen: Der klassische Nahgiiterzug
etwa, mit dem sich im Modell so reizvoll fahren
und rangieren, kurz: Betrieb machen laBt, ist
und bleibt ein typischer Zug der Epochen 2 und
3, die nicht nur darob zu Recht die beliebtesten
Modellbahn-Epochen sind. Anhénger der spiten
Epoche 4 oder gar der aktuellen Epoche 5 wer-
den bei geniigendem Interesse die weitgehend
verdnderten Gegegebenheiten und damit Zugbil-
dungen des Giliterverkehrs in einem Folgeband
behandelt finden.

Vertiefen Sie sich also in die Zeiten, in denen
der Giiterverkehr noch - nicht zuletzt aufgrund
eines entsprechend vielfiltigen Angebotes - das
finanzielle Riickgrat der Bahn war. Erleben Sie,
wie ausgekliigelt Schnellgiiterziige, Durchgangs-
oder Nahgiiterziige und Ubergaben zusammen-
spielen und welch vorbildliche und spannende
Betriebsspiele sich daraus fiir die Modellbahn er-
geben konnen. Sie werden, so hoffe ich, das
trockene Regelwerk des Vorbilds so aufbereitet
finden, daB Sie nach dem Motto ,Mehr Wissen —
mehr SpaB” immer wieder neue Giiterziige bil-
den, fahren und rangieren werden — so wie der
Verfasser, der dafiir nur einen vergleichsweise
winzigen ,fiddle yard“, einen offenen Abstell-
bzw. Zugbildungsbahnhof also, und ein HO-Be-
triebsdiorama von ganzen 1,08 m* bendtigt.

Mein Dank gilt abschlieBend auBer den na-
mentlich genannten Bildautoren wieder allen, die
auf diese oder jene Weise wertvolle Informatio-
nen beisteuerten; stellvertretend seien Ludwig
Fehr, Wolfgang Georgius und Bernd G. Lang
sowie erneut der ,Kreis der Wagenfreunde” ge-
nannt. Mit allen wohl verbindet mich groBer Re-
spekt vor vielen ungenannten Eisenbahnern,
deren Einsatz die Deutsche Bundesbahn in jeder
Hinsicht zum Vorbild gemacht hat.

Michael Meinhold
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. Wir beglei- : - —— ) )

ten einen ‘ .
Giiterwagen” — an-
hand authentischer
Quellen aus dem
Jahr 1952 wird der
Weg eines Giiter-
wagens von der Be-
ladung im Ausgangs-
bahnhof bis zur An-
kunft im Zielbahnhof
geschildert.

Rollende Giiterschuppen gegen die Konkurrenz der StraB3e.

1927 bietet die Deutsche Reichsbahn mit dem Stiickgut-
Schnellverkehr durch Leichtwagen, kurz Leig-Einheiten genannt, erst-
mals jene kleinen und schnellen Giiterziige an, die als Vorbilder fiir
die Modellbahn wie geschaffen sind.

8 8 Gerade die
kurzen Ab-
stande zwischen den
wenigen Bahnhofen,
Anschliissen und La-
destellen unserer
Anlagen machen die
kurze Ubergabe
neben dem Nahgii-
terzug zur spiel- und
betriebsintensivsten
Zuggattung auf der
Modellbahn und sor-
gen fiir Fahr- und
Rangierbewegungen
«noch und noch”.

Zum Titelbild:

Den Gdg 7762 mit den Kali-KKt setzte Horst Meier vor
passender Vorbild-Kulisse in eine Modell-Szene um; die
Graphiken des Nahgiiterzuges und des GmP zeichnete
Robert Niemeyer, und das Foto aus Finnentrop — iiber
zwei Ablaufberge zugleich werden hier neue Giiterziige
gebildet — stammt von Ludwig Rotthowe. Die Zugbil-
dungsvorschrift fiir den Ng 8212 schlieBlich und der Lii-
Zettel stimmen uns auf zwei wichtige Themen dieser Re-
port-Ausgabe ein.
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Vom Reiseverkehr

der Guter

as ist ein ganz anderer Reisever-

kehr: man sieht sie nicht die Ziige
stirmen in lirmendem Gebalge; sie
dringen sich nicht und stoBen sich
nicht und hdngen sich nicht an die
Plattformen und Tritthretter wie die
ungeduldigen Menschen; man gewahrt
es nicht: wenn sie, das Ziel ihrer lan-
gen Reisen zu erreichen, ,umsteigen®
von dem einen Zug in den anderen; sie
stiirzen nicht ungestiim die Treppen
hinab und wieder hinauf, die Halle des
Bahnhofs mit Hast und Lirm erfiil-
lend. Sie sind ganz still und geduldig
und warten, bis die Reihe an sie
kommt; bis ein Zug sie mitnimmt; und
kaum einer merkt es, daB dieser ,Rei-
severkehr® gewaltiger ist als irgendei-
ner, der etwa zu den Ferien oder sonst
an schénen Sommertagen iberwilti-
gend einsetzt.

Fast unsichtbar fiir die Offentlichkeit
wickelt sich dieser Verkehr der
tausend Ziige und hunderttausend
Wagen ab ... Da glinzen auf schlan-
ken, stihlernen Masten hunderte

Monde (ber unzédhligen Gleisen. Wie
schwarze, schwerfillige Tiere eilen
Wagen iiber die Schienen; in Herden,
zu dreien und vieren, oder allein, klir-
ren iiber die Weichen, kriechen mit
verendender Kraft an winkenden Ge-
stalten vorbei und stofien stumpf an
eine ruhende Reihe von Gefihrten.
Oder kommen flink, in geschlossenem
Zug, hinter einer schmucken Lokomo-
tive her, schreien auf, plotzlich von
Bremsen gequiélt, und stehen nun wie
hilflos-geduldiges Vieh; und eine Rotte
Ménner stiirzt sich eilig auf den Zug,
reifit die Wagen auseinander, die aus
einer Heimat kommen, dal ihre Fes-
seln  klimpern und rasseln; dann
kommt eine kleine, fauchende Ma-
schine, packt sie an der Stirn und st6f3t
sie polternd hinaus in die Nacht, einen
nach dem andern, daf} sie einsam iiber
die Gleise laufen, bis sie irgendwo
mide anrennen, an einen Gefihrten.
Und dann werden sie aufs neue anein-
andergefesselt, werden hin- und her-
geschleppt unter den leuchtenden
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»Da gldnzen auf schlanken, stédhlernen Ma-
sten hundert Monde iiber unzéhligen Glei-
sen”: Verschiebebahnhof Kreuztal bei Nacht,
13.4.1967.

»Da wird die Linie der hohen, geschlossenen
Wagen immer wieder unterbrochen von halb
offenen, von ganz niedrigen Fahrzeugen”:
Giiterbahnhof Hagen-Haspe vor der Kulisse
des Hiittenwerks, 1960. Heute wird man
diese pulsierende Szenerie vergeblich su-
chen. Sie ist abgebrochen — wie eine Kulisse.

Monden, hin und zuriick mit Pfeifen
und Rufen und Winken wie in sinn-
losem Spiel, und rollen schlieBlich im
neuen, flinken Zug, hinaus in den
dimmernden Morgen, ihrem Ziele zu.

Und neue Ziige kommen, immer

neue, werden aufgelést und von
neuem zusammengestellt, auf daf
jeder Wagen seinen besten und

schnellsten Weg finde; das geht durch
die Nacht und durch den Tag, und das
ist: der ,Reiseverkehr der Giliter®.
Schon ist der Anblick eines rasenden
Schnellzuges, wie die Winde seiner
Wagen und ihre Dédcher zu einem blin-
kendem Ganzen sich fiigen, dafl der

Zug wie eine glitzernde Schlange iiber
die Gleise gleitet ...; und ganz anders,
verwirrend in seinem Formenreich-
tum, ist das Bild eines voriiberfahren-
den Giiterzuges: da wird die Linie der
hohen geschlossenen Wagen immer
wieder unterbrochen von halb offe-
nen, von ganz niedrigen Fahrzeugen,
von deckeniiberspannten, oder senk-
rechte Holzer, wie Gitterstangen, hu-
schen am Auge voriiber, schneeweille
Wagen kommen, dann wieder rot-
braune, und man begreift nicht,
warum man nicht auch im Gliterver-
kehr Formen, Farben und GréfBen ver-
einheitlichte ...*
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Der vorangegangene Text stammt
aus einer kleinen Werbeschrift, von
der Deutschen Reichsbahn im Jahr
1931 unter dem Titel ,ABC4i - Vpwh:
Die Personen- und Glterwagen der
Deutschen Reichsbahn® herausgege-
ben: Lesefutter fiir die Eisenbahn-
freunde der Epoche 2, als die Bahn fast
noch eine Monopolstellung im Giiter-
verkehr besall - fast. Die Deutsche
Bundesbahn des Jahres 1966 - in dem
die Bahn schon hart gegen die Konkur-
renz des Lkw zu kdmpfen hatte -
driickt es zwar weniger poetisch, aber
nicht minder treffend aus:

~Der Reisende steigt an einer einzi-
gen Stelle, ndmlich am Bahnsteig, in
einen fertig vorbereiteten Wagenzug,
der im allgemeinen ohne wesentliche
Verdnderungen in bestimmten Umlédu-
fen pendelt. Er begibt sich auf den Um-
steigehahnhofen innerhalb kurzer Zeit
zum Anschlufizug und verlafit auf dem
Zielbahnhof den Bahnsteig.

Im Giiterverkehr dagegen werden
die Wagen mit ilfe unterschiedlicher
Ladegerite beladen, miissen von dort
abgeholt und auf den Rangierbahnho-
fen zu Zigen zusammengestellt wer-
den. Soweit sie nicht unmittelbar ihren
Zielbahnhof erreichen, miissen sie auf
Umstellbahnhdfen ausrangiert und zu
neuen Ziigen zusammengefalit wer-
den. Auf den Zielbahnhdfen miissen
die Wagen an oft weit voneinander
entfernt liegenden Entladestellen he-
reitgestellt werden. Die entladenen
Wagen miissen tiberwiegend nach an-
deren Bahnhofen zur Wiederbeladung
leer abgefahren werden.

Im Reiseverkehr kann auf den mei-
sten Strecken mit einer gewissen Paa-
rigkeit in Richtung und Gegenrichtung

8

... und in Hamburg nach Ubersee ver-
schifft”: Umladung von der Bahn auf das
Schiff. Die Szene in Bremen-Europahafen ist
zugleich eine Ladegut-Anregung.

... miissen sie auf Umstellbahnhofen ausran-
giert und zu neuen Ziigen zusammengefaft
werden”: Uber zwei Ablaufberge wird im Au-
gust 1961 in Finnentrop abgedriickt. In bei-
den der sehenswerten Wagengarnituren wird
man bei genauer Betrachtung eine KK-Dop-
peleinheit (siehe S. 13) entdecken.
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Fast wie Umsteigen
auf dem Bahnsteig:
Stiickgut-Umladung
in Niirnberg Hgbf.
Die Wagen tragen
Richtungsschilder an
den Tiiren; unten in
der Mitte ist ,Han-
nover” zu erkennen.
Den personalauf-
wendigen Stiickgut-
verkehr versuchte
schon die Reichs-
bahn durch den Ein-
satz von Kleinbehal-
tern, Paletten und
Gabelstaplern zu be-
schleunigen.

gerechnet werden. Im Giiterverkehr
entstehen dagegen oft einseitige Ver-
kehrsstrome durch unterschiedliche
Zusammenballung des Aufkommens
(Erzeugung) und der Verwendung
(Verbrauch) der zu beférdernden
Giiter. So wird beispielsweise das an
der Ruhr hergestellte Gut vielleicht in
Stuttgart verbraucht oder umgearbei-
tet und in Hamburg nach Ubersee ver-
schifft. Kartoffeln aus Niedersachsen
gehen an die Ruhr oder nach Sid-
deutschland zum Verbrauch ...

Eine gewisse Moglichkeit zur Verbes-
serung der Paarigkeit der Verkehrs-
strome hesitzt der Giiterzugfahrplan
allerdings durch entsprechende Fest-
legung der Leitungswege, besonders
durch die Leitung der Leerwagen ...

Der Giiterzugfahrplan muf} sich bei
seiner Planung wegen der zahlreichen
minutiosen Bindungen des Reisezug-
fahrplans weitgehend in das vorher
festgelegte Gerippe der Reisezilige ein-
fiigen, was seine Arbeit erschwert.
Deswegen darf aber die Giiterzugpla-
nung auf keinen Fall nachrangig be-
handelt werden. Dazu sind der Um-
fang der Giiterzugleistungen und ihr
Einflufl auf die Wirtschaftlichkeit des
Gesamtverkehrs viel zu groB. Der Gii-
terverkehr erbringt Uberschiisse, die
das finanzielle Riickgrat der Deutschen
Bundesbahn sind.*

Dem ist nur hinzuzufiigen, daf3 auch
wir Modellbahner die Giiterzugpla-
nung und -bildung ,auf keinen Fall
nachrangig® behandeln sollten. Wie
spannend das sein kann, werden wir
jetzt sehen.
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Jetzt wird's kritisch: Rangiermeister Klawutt-
ke tiberpriift, ob die Uberseekiste auf dem
Fleischmann-Tieflader durch das LademaB
von NMW paBt. Kleines Bild: Auszug aus den
Beladevorschriften zur Sicherung hochste-
hender Kisten etc.

Lastenraster auf einem offenen DB-Giiterwa-
gen, bei dem man auch die stirnseitige Siche-
rung der Holzladung beachte.

Allgemeine Grundlagen
der Guterzugbildung

nter Zug versteht man im Eisen-

bahnbetrieb eine Beforderungs-
einheit, die sich in den meisten Féllen
aus einer Vielzahl von Fahrzeugen
(Verladeeinheiten) . zusammensetzt.
Dieses Zusammensetzen der Wagen
bezeichnet man als Zugbildung. Jeder
Zug mubB3 so beschaffen und gebildet
sein, daB seine Fahrt sicher verlduft.
Die Betriebssicherheit ist schon bei der
Zughildung oberstes Gesetz.”

Ende des Zitats; es stammt aus dem
Lehrstoffheft fiir die Dienstanfinger-
schule, Lehrfach b 4 ,Bilden der
Ziige“, herausgegeben im Jahr 1942
von der Deutschen Reichshahn. Prinzi-
piell gleichlautende Definitionen von
LZug® und ,Zugbildung” finden sich
bei den Linderbahn-Vorgingern der
Deutschen Reichsbahn und bei den
Nachfolgern: ,Bei der Zugbildung ist
die Betriebssicherheit oberstes Ge-

10

setz”, sagt auch die Deutsche Bundes-
bahn im Jahr 1962.

Die allgemeinen Grundsétze der
Zugbildung wurden bereits in Band 1
dieser Reihe ausfiihrlich behandelt
und sollen hier im ,Schnelldurchlauf*
anhand der Fahrdienstvorschrift nur
noch einmal kurz zusammengefaf3t
werden:

Beim Bilden der Ziige ist darauf zu
achten, dafl
- nur Wagen eingestellt werden, die

zur Beforderung mit dem Zug zuge-

lassen sind,

- die zuldssige Lange und Achsenzahl
nicht tiberschritten wird,

— die Wagen nach Vorschrift eingereiht
werden,

— die erforderlichen Bremsen vorhan-
den sind,

— die Fahrzeuge vorschriftsméfig ge-
kuppelt werden,

- lose oder hewegliche Fahrzeugteile
ordnungsgemadf festgelegt sind,

- seitwirts aufschlagende Wagentiiren
und -klappen, Schwenkschiebetiiren
und bewegliche Wagendédcher und
Winde geschlossen sind,

- an den Schluf} ein Fahrzeug gestellt
wird, an dem das Schlufisignal ord-
nungsgemifll angebracht werden
kann,

- der Zustand der Wagen und Ladun-
gen die Betriebssicherheit nicht ge-
fahrden kann.

AuszuschlieBen sind Fahrzeuge,
deren Achslast, Meterlast oder fester
Achsstand fiir die zu befahrende
Strecke zu grof ist, und Fahrzeuge,
deren Begrenzung oder Ladung die fiir
die zu befahrenden Strecken mafge-
benden Begrenzungslinien oder Lade-
mabe iiberschreitet.”

Soweit diese Vorschriften fiir die
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