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Ernst Plaumann

FOTO-MODELL-BAHN

— ein Buchtitel, der zugleich ein Wortspiel ist und sowohl ,,Fotomodell
Bahn* als auch ,,Foto Modellbahn* gelesen werden kann und soll. Die
doppelte Deutbarkeit des Titels spiegelt die Doppelfunktion dieses neuartigen
Bildbandes wider, mit dem der Verfasser einen bisher nicht gekannten Weg
der Modellbahn-Fotografie aufzeigt. ,,Fotomodell Bahn‘' — wie treffend diese
Bezeichnung ist, wird der Leser alsbald merken, denn die Bahn (sprich:
die Loks und Wagen) wird eben wie ein Fotomodell in Szene gesetzt, be-
leuchtet, ja sogar ,,frisiert und angemalt. Der Hintergrund wird sorgféltig auf
das ,,Fotomodell* abgestimmt, den Vordergrund bilden ausgesuchte ,,Ver-
satzstiicke — jede einzelne Aufnahme stellt quasi eine eigene Inszenierung
dar. Hier verruB3t eine ,,50* die Frankfurter Bahnhofshalle, dort jagt eine 01 mit
gewaltigen Qualmwolken vor einem Schnellzug dahin, und dort wieder rollt
ein Bummelzug durch die Abendddmmerung — Eindriicke und Szenen aus der
Dampfiokzeit, die die meisten Leser noch im Gedé&chtnis haben diirften. Flr
Ernst Plaumann stellt die Modellbahn gleichsam ein Medium dar, diese Ein-
dricke in Form von ,lebenden Bildern" plastisch wiederauferstehen zu
lassen. Gleichzeitig zeigt er damit eine — im doppelten Sinne des Wortes — neue
Perspektive der Modellbahnfotografie auf; sein ,,Foto Modellbahn'‘ ist eben
nicht das schlichte, mehr oder weniger kunstvolle Abknipsen eines Modells,
sondern ein gekonntes Arrangement zwischen Modell und Umgebung. Und
weil der Verfasser mit seinen Erkenntnissen und Erfahrungen nicht hinterm
Berg hélt, sondern sie in praktischer und verwertbarer Weise weitergibt, kann
jeder Leser aus diesem Buch lernen, seine Modelle einmal ganz anders und
nicht alltaglich, eben kiinstlerisch zu fotografieren. Die Fotos Ernst Plaumanns
sind dabei keineswegs als Vorlage gedacht, an die man sich sklavisch zu
halten hat; sie sollen dem Leser nur die Augen O&ffnen, wie er (ber das
,,Fotomodell Bahn* zu einer neuen Aussage beim , Foto Modellbahn*
gelangen kann.

MIBA VERLAG



FOTO-MODELL BAHN
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Behandlung der Fahrzeugmodelle

Was unterscheidet ein Modell vom Vorbild?
In erster Linie die Grofle (oder Kleinheit) des
Modells. Im Foto spielt dies jedoch keine grofie
Rolle mehr (wie spdter noch beschrieben), da
die richtige Perspektive bei der Aufnahme den
Groflenunterschied vollig ausgleichen kann. Es
sind andere Faktoren, die dem kundigen Eisen-
bahnfreund das Modell als solches entlarven. Am
auffilligsten und storendsten sind da die Kupplun-
gen. Gemeint sind die bei den verschiedenen
Firmen verschiedenen Systeme zum Kuppeln und
Entkuppeln im Modellbahnbetrieb. Ist eine solche
Kupplung, gleich welchen Systems, im Bild
deutlich erkennbar, ist jede Hlusion hin! Uber-
haupt die Pufferbohle! Da sie auf vielen Fotos
deutlich ins Bild kommi, darf sie an Vorbild-
treue und Vollstandigkeit nicht hinter den anderen
Details zuriickstehen, d.h. sie muf3 eine vorbild-
getreue Kupplung haben, Bremsluftschiduche
mit Absperrhihnen, sowie die Griffe unter-
halb der Puffer zum Festhalten fiir den Rangierer.
Die Herstellung und Anbringung dieser Einzel-
heiten ist auch fiir den Bastler kein Problem:
Blech, diinner Stahldraht, Messing, ein Zwei-
komponentenkleber, Flachzangen und kleine
Feilen. Es ist nicht notwendig, daf3 die Arbeiten
feinmechanischen Gesichtspunkten entsprechen
(Bilder 5, 45, 71, 75).

Nun ist zwar heute die Tendenz vorhanden,
neu herauskommende Modelle immer reicher
mit Einzelheiten auszustatten. Eine Lokomotive
ohne Nachbildung der Bremsen beispielsweise
diirfte heute als Neuerscheinung kaum noch auf
Gegenliebe stofien. Einzelheiten, die bei dlteren

Modellen nicht vorhanden, fiir eine iiberzeugende
Darstellung im Foto aber wiinschenswert sind,
wiren z.B. Handrider an Rauchkammertiiren,
Kolbenstangenschutzrohre am Zylinder, Schie-
nenrdumer, Fangbiigel unterhalb der Gleit-
schiene des Kreuzkopfes oder Rohrleitungen, wie
man sie auf Lokomotivfotos erkennen kann.
Manchmal ist es auch so, daf an sich vorhandene
Bremsen-Imitationen entweder hinter oder vor den
Radkrinzen liegen und erst mal an die richtige
Stelle versetzt werden miissen. Fiir die An-
bringung fehlender Teile gibt es im Fachhandel
Zubehor, so dafs man sie nicht selbst herstellen
mufs. Oft sind aber selbst hergestellte Teile vor-
bildgetreuer. So sind beispielsweise die erwdihnten
Griffe unterhalb der Pufferbohle bei vielen Wa-
genmodellen angespritzt und — bedingt durch den
Kunststoff — viel zu dick. Man kann sie mit einer
Rasierklinge abschneiden und durch mit der
Flachzange gebogenen Stahldraht 0,3 mm er-
setzen, wodurch eine viel realistischere Wirkung
erzielt wird. Man kann auch angespritzte Leitern
oder Tritte an Tender und Maschine durch echte
Leitern ersetzen, die wirklichkeitsgetreu mit
Zwischenraum abstehen.

Nun zur Farbe. Die Dampflokomotiven
meiner Erinnerung hatten nie hochglanzver-
chromte Rad- oder Spurkrinze, auch keine ver-
chromten Gestinge. Knallrote Réder und Puffer-
bohlen sowie schwarzglinzende Kessel waren sel-
tene Erscheinungen und meist nur unmittelbar
nach Indienststellung  bzw. Uberholung zu
beobachten. Vielmehr wirkten die Kessel , blatter-
narbig" und verstaubt, das Rot der Rider war



unter einer verolten Schmutz- und Staubschicht
nur noch zu ahnen.

Wenn man seinen Modellen eine kiinstliche
Alterung® durch entsprechende Bemalung an-
gedeihen lassen will, bedeutet das nicht nur eine
Frisierung* zum Zwecke des Fotografierens.
Auch auf der Anlage haben die so verbesserten
Modelle eine weit realistischere Wirkung. Mitun-
ter wirkt ein neu im Laden erstandenes Modell
neben einer so zurechtgemachten Maschine wie
buntes Spielzeug. Gegen die Wucht und Grifle
der farbig geschlossenen Erscheinung wirken die
roten, schwarzen und blanken Teile gleicher-
weise zusammengestiickelt und auseinander-
fallend, so empfinde ich es wenigstens.

Es gibt auch Meinungen, daf} zu derart
,.gealterten* Modelle in ihrer matten Farbgebung
auch entsprechend farblich angepafites Zu-
behor (Hdauser usw.) gehort, ebenso eine farb-
lich passende Ufngebung und Gegend wie um-
gekehrtermaflen zu den (angeblich aus ver-
kaufspolitischen Griinden) ,,bunteren” Modellen
mit threm meist glinzenden Aussehen Zubehér
und Geldnde gehoren mit dhnlich matiglinzen-
dem ,,Look", wodurch eine gewisse ,Sonnen-
schein*-Wirkung erzielt wiirde, wihrend die

Bild 1.

motive (siehe z. B. Rader und Triebwerk).

realistischen Fahrzeuge inklusive Umgebung eine
regnerische Stimmung erzeugten. Wie dem auch
sel — meine persénliche Meinung kennen Sie nun
und Gleichgesinnten mochte ich nunmehr
einige Tips zur technischen Durchfiithrung der
wAlterung' geben (Bilder I u. 2).

Da die stumpfen Eisenbahnfarben (Hum-
brol) auf verchromten Teilen nicht gut halten,
empfiehlt es sich, die Chromteile zundchst mit
Lackfarbe (Ducolux) oder einem sonstigen
Grundierungsmittel zu grundieren. Nach gutem
Durchtrocknen kann dann der endgiiltige Farb-
ton in der erwihnten stumpfen Farbe aufge-
tragen werden. Besondere Vorsicht ist bei
Rddern geboten! Es mufi auf jeden Fall ver-
mieden werden, daf3 die Farbe den Schieif-
federn zur Stromaufnahme zu nahe kommt. Man
mufy sich zuvor genau ansehen, wo Kontakt-
federn sind und wie weit man mit der Farbe
gehen kann. Das Auftragen geschieht mit einem
feinen Retuschierpinsel; am exaktesten geht dies
bei sich drehenden Ridern. Wenn die Maschine
auf der Seite liegt und die Réder durch Anlegen
von Strom in Bewegung gesetzt werden, ist es am
einfachsten. Bei nichtangetriebenen Rédern kann
man eine andere Maschine anschliefen und deren

Eine mit zusétzlichen Details wie z. B. Sandstreurohren verfeinerte und farblich nachbehandelte Modell-Loko-




Bild 2. Vergleichshalber die gleiche Lokomotive wie auf Bild 1 vor dem ,,Finish".

Bild 3 u. 4. Der Stahldrahtbiigel erméglicht das
Einkuppeln trotz Originalkupplungs-Imitation.

laufende Rdder ebenfalls liegend gegen die zu
bemalenden driicken und diese dadurch in Be-
wegung setzen. Die Hand mit dem Pinsel am
besten auf eine entsprechend hohe Unterlage
auflegen, um eine sichere Pinselfiihrung und
glatte Konturen zu erhalten!

Nochmals zuriick zu Pufferbohle und Kupp-
lung. Mancher Leser wird sich fragen: Wenn
man die Pufferbohlen ganz der Wirklichkeit
nachgestaltet, kann man an diese Lokomotive
dann iiberhaupt noch einen Zug ankuppeln? —
Nun, viele Dampflokmodelle haben vorne meist
keine Kupplungsmoglichkeit und werden durch
die vorbildgetreue Nachbildung der Kupplungs-
partien in ihren Funktionen also iiberhaupt nicht
beeintrichtigt. An der Riickseite bzw. am Tender
kann man folgenden Kompromifs schliefien:
Aufler der kompletten Ausstattung der Puffer-
bohle bringt man — spater nach dem Fotografie-
ren — beiderseits der Kupplung einen feinen
Stahldrahtbiigel an. Der vorderste Wagen des
Zuges hat eine (verkiirzte) Fleischmannkupplung,
die beim Heranfahren einwandfrei und leicht
einkuppelt und sich auf die iibliche Art mittels
des Entkupplungsgleises entkuppeln lift (siehe
Bilder 3 und 4).
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Der Vordergrund

Zur Vermeidung des Eindrucks, es handle
sich lediglich um die Abbildung eines Teiles
der Modellanlage, muf3 dem Vordergrund eine
gewisse liebevolle Gestaltung zuteil werden. Es
geniigt keinesfalls, ein Gleis hinzulegen und ein
oder mehrere Fahrzeuge darauf zu stellen. Das
sieht lediglich nach ,,Eisenbahn auf der Tisch-
plarte” aus. Nun wird es zwar keinem Modell-
eisenbahner einfallen, auf seiner Anlage die
Gleise nackt und ohne Zubehor auf der Boden-
platte zu verlegen; er wird vielmehr versuchen,
durch Strapazierung seiner Phantasie und dank
der Mithilfe der Industrie moglichst jeden noch
freien Quadratzentimeter mit einem interessanten
Detail zu bestiicken. Aber das ist eine einmalige
Anstrengung, denn, einmal fertig geworden,
bleibt dann (fast) alles an seinem Platz. Anders
bei Aufnahmen: Hier soll es bei jedem Bild
auch wieder anders aussehen. Wie kommt man
mit bescheidenen Mitteln und vergleichsweise
wenig Arbeit zu moglichst grofler Abwechslung?

Nach dem Vorbild des Theaters stellt man
sich aus etwas Pappe, Leisten und Moltofill
verschiedene ,, Versatzstiicke* her, die man mog-
lichst vielseitig verwenden und kombinieren kann.
Es wird sich dabei meistens um Geldndestiicke,

Bahndédmme, niedrigere, langgezogene Erdauf-
schiittungen usw. handeln. Fiir die Charakteri-
sierung der Gelindeoberfliiche besorgt man sich
verschiedenen Sand, vom feinen Vogelsand aus
der Tierhandlung bis zu unterschiedlichen Kies-
sorten, dazu noch kdufliche Matten fiir Vegeta-
tion. Damit kann man reizvolle Naturstilleben ge-
stalten mit kleinen Trampelpfaden durch Gras
und Geroll, einzelnen Pfahlen oder Fernsprech-
héiuschen. Vielleicht auf der einen Seite mehr
steinig und sandig, auf der anderen mehr Gras-
narbe. Dreht man das Gelinde herum, sieht es ent-
weder ganz oder wenigstens etwas anders aus.
Man kann solch einen Gelindestreifen auch aus
mehreren Teilen bauen, die man in ihrer
Reihenfolge verindern kann. Voraussetzung ist
nur, daf3 die Enden der einzelnen Teile aneinander
passen (siehe Bild 7).

Der Untergrund, auf dem man das Ganze auf-
baut, soll in der Farbe besser dunkel als zu hell
sein. Man kann einen dunklen Karton auf-
legen, von dem man nach getaner Arbeit Sand
und Kies gut in ein Gefdf3 abschiitteln kann.
Gegen den dunklen Grund stehen die Fahr-
zeuge besser; auf hellem wirken sie zu diister. Die
Zwischenridume zwischen einzelnen Gelinde-

Bild 7 verdeutlicht das Prinzip der variablen Gelandeteile fir den Vordergrund.




Bild 8. Ein Zug taucht aus einem Einschnitt auf.

formen, den Ubergang zum Untergrund bzw.
zum Gleis fiillt man mit dem erwihnten Kies und
Sandsorten, die man vorsichtig mit.einem kleinen
Ldffel streut und eventuell mit dem Finger ver-
teilt.

Fiir eine bestimmte Art von Bildern braucht
man Gelindeteile, die hoher als die Fahrzeuge

sind — wenn namlich ein Zug schrdg nach vorn
ins Bild fahren soll. Wie immer bei Nahauf-
nahmen ist die Tiefenschirfe sehr gering, selbst
bei kleinster Blende. Meistens muf3 man mit
Tiefenschérfenskala und Lineal die Zone fest-
legen, innerhalb der die Modelle untergebracht
werden miissen. Viel ist das nicht! Eine (moglichst
kurze) Lokomotive und ein Wagen; wenn es
hoch kommt, zwei (kurze) Wagen. Es soll aber
der Eindruck entstehen, dafi dort ein ganzer
Zug fahrt. Man ldft ihn also hinter einem Hiigel
oder einem Damm hervorkommen mit seinem
einen Wagen. Die weiteren Wagen (die gar nicht da
sind) denkt sich das Auge (oder die Phantasie)
automatisch hinzu. Man kann den Hiigel na-
tiirlich auch durch ein Gebdude ersetzen; das
kommt auf die Situation an (Bild 8).
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