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Norbert Sepp Pitrof aus Pegnitz
(alias Pit-Peg)

Kunstmaler, Modellbahner und seit
30 Jahren MIBA-Mitarbeiter

Pit-Peg’s

Panoramen . . .

... heiBBt diese Broschiire, die — wie bereits in REPORT 6 angekiindigt— vor allem als Folge-
band und Ergédnzung zu eben jenem REPORT 6 gedacht ist. Das soll freilich nicht bedeuten,
daB die ,,Panoramen’’ nicht auch fir sich allein eine lberaus niitzliche und anregende
Lektiire darstellen. Der Verlag verbindet jedoch mit der dicht aufeinander folgenden Publi-
kation von ,,Anlagen-Fibel" und ,,Panoramen" die Absicht, dem Leser ein Werk in die Hand
zu geben, das ihm gleichsam Schritt fir Schritt den Blick fir die wesentlichen Gestaltungs-
merkmale einer ,,schénen”, vorbildgetreu und realistisch wirkenden Modellbahnanlage
6ffnet. Daher sind in diese ,,Panoramen” all jene Gestaltungselemente integriert, die zuvor
in REPORT 6 zur besseren Verdeutlichung ,,solo" vorgefihrt wurden. Sie werden hier so
manche Stitzmauerpartien, Bahniibergénge, Tunnelportale, Eck-Motive, Hintergrund-
kulissen etc. entdecken, die Sie in dieser oder dhnlicher Form bereits aus der ,,Anlagen-
Fibel* kennen — diesmal jedoch im Rahmen gréBerer AnlagenSchaubilder, die nicht nur
hdchst interessante und phantasieanregende Gestaltungsvorlagen sind, sondern zu-
sammen mit den Streckenpldnen komplette Anlagen-Entwdiirfe darstellen. Diese wie jene
sind freilich nicht als zwingende Vorlagen gedacht, an die sich der Leser und ,, Nach-Bauer"'
sklavisch zu halten braucht, sondern sollen eher einen Ausgangspunkt fiir eigene Uber-
legungen und Planungen bilden. Das gilt auch fir die unterschiedlichen Anlagenformen,
deren Wesensmerkmale, Vor- und Nachteile gleichfallsin REPORT 6 behandelt wurden. Wer
diese Grundsatz-Ausfiihrungen genau studiert und verstanden hat, wird hier eine Fiille von
typischen Beispielen fiir Rechteck-Anlagen, U- oder L-Anlagen und auch eine Zungen-
Anlage finden und die geschilderten Zusammenhéange zwischen Anlagenform einerseits
und Streckenfiihrung/Landschaftsgestaltung andererseits bestatigt finden. Bei der Zu-
sammenstellung der ,,Panoramen'* haben wir den zahlreichen Geschméckern bzw. Thema-
Wiinschen Rechnung getragen, deren Vielfalt uns aus der jahrzehntelangen Praxis einer
Modellbahn-Redaktion vertraut ist. Geruhsame Nebenbahnen finden sich hier ebenso wie
vielgleisige Bahnhofsvorfelder mit geschéftigem Rangierbetrieb oder Hauptbahnen fir
vorbeirauschende ,,Paradeziige* — bisweilen sogar alles auf einer Anlage harmonisch ver-
eint. Auch bei den AnlagengréBen ist den unterschiedlichen Platzgegebenheiten Rechnung
getragen, und so spannt sich der Bogen von der ,, Koffer-Anlage" Uber diverse Kleinanlagen
und viele Entwdirfe fiir die ,,NormalgréfBe* bis hin zu ausgedehnten Zungen- oder ,,AdW""-
Anlagen. Der bei den jeweiligen Streckenpldnen angegebene ZeichnungsmaBstab bezieht
sich auf die am weitesten verbreitete BaugréBe HO. Die maximalen Abmessungen sind
zusétzlich fiir die BaugrdBen N und Z angegeben, um den Anhéangern der kleineren Spur-
weiten das Umrechnen auf ,,ihre" BaugréBe zu ersparen. Dies noch als praktischer ,,Hin-
weis" —und nun winschen wir lhnen eine anregende Reise durch ,, Pit-Peg’s Panoramen*'!

MIBA VERLAG
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Und so wird aus dem Kopfbahnhof ein (vermeintlicher) Durchgangsbahnhof: Oben wird die Weiter-
fiihrung der doppelgleisigen Strecke durch ein ,,blindes Tunnelportal vorgetiduscht (unter dem sich
ggf. ein Triebwagen verstecken kann), unten laufen die Gleise scheinbar unter einer breiten StraBen-
briicke weiter. Beide Lésungen erfordern allerdings eine entsprechende Verbreiterung der Anlage.
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4  Tunnels im Stadtgebiet

Ein Vorschlag fir die méglichst gute Gestaltung eines modellbahn-typischen ,,neuralgischen Punktes®:
mehrere dicht beieinander liegende Tunneleinfahrten.

Die zwei Portale links sind in der selben Bauart ausgefihrt und mit einer Mauer als ,,zusammengehdrig"
verbunden (siehe auch das Kapitel ,, Tunnel* in REPORT 6), wahrend das dritte eine davon abweichende
Beton-Konstruktion darstellt.
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