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Norbert Sepp Pitrof aus Pegnitz
(alias Pit-Peg)
Kunstmaler — und Modellbahner

Eine Reihe von Jahren ist vergangen, seit die erste ,,Anlagen-Fibel" erschien. Die dama-
lige Sammlung von Streckenplanen samt perspektivischen Schauskizzen stellte auf ihre
Art etwas véllig Neues dar und hat wohl — soviel darf man heute sagen — eine groBe Anzahl
von Modellbahnern entscheidend beeinflu3t, was eine realistische, schonere Gestaltung
ihrer Anlagen betraf und heute noch betrifft. Die damalige ,, Anlagen- Fibel" war in kurzer Zeit
vergriffen; undimmer wieder wurde der Ruf nach einem Nachdruck oder einer Neuausgabe
laut. '

Widrige Umsténde haben dies aber leider immer wieder verhindert. Und so wurde von
Autor und Verlag der EntschluB gefaBt, das urspriingliche Konzept ganz fallen zu lassen und
auf Grund jahrelang gesammelten, umfangreichen Skizzenmaterials eine Zweiteilung in
,,Fibel" und ,,Panoramen " vorzunehmen.

Der traditionelle Titel ,,Anlagen-Fibel" ist also geblieben, verdandert haben sich Inhalt und
Konzeption: Eine Fiille von Einzelskizzen, die typische Modellbahn-Gestaltungs-Situa-
tionen zeigen und erldutern, findet sich in diesem ,,lockeren Lehrbuch*. Im Folgeband
,,Pit-Peg’s Panoramen* wird dann der Autor seine beliebten Schaubilder und Strecken-
pléne vorstellen, in denen gar viele der Einzelmotive des vorliegenden Erstbandes enthal-
ten oder mit verwertet sind.

MIBA VERLAG



Anlagen-Fibel . . .

. . nennt sich dieses Buch zwar, doch ist
,,Fibel* bier, wie der Leser alsbald merken
wird, keinesfalls im Sinne eines ,,Lebrbuches*
zu verstehen, dessen Inhalt man womoglch
answendig lernen und stets zum Abfragen
parat haben miifite. Auch wversteben sich
die Herausgeber nicht als ,,gestrenge Schul-
meister mut festen, unumstofilichen Prinzi-
pien; vielmebr huldigen sie, wenn iiberhaupt,
nur einem Leitsatz, nimlich dem wunserer
amerikanischen Modellbabnkollegen, die da sa-
gen: ,,modelrailroading is fun®, was soviel heifst
wie: ,,Die Modellbahnerei macht Spafs. Und
dafs sie dem Leser noch mehbr Spafi macht, dazu
soll diese Fibel beitragen, die also mebr als will-
kommener Ratgeber, quasiein praktisches Vade-
mecum bei der Planung und Gestaltung ,,scho-
ner™, d. b. vorbildgetren, realistisch und harmo-
nisch wirkender Modellbahn-Anlagen sein will.

Pit-Peg’s Schanbilder und die erliuternden
Texte sind daher als Hilfsmittel, als Gedichtnis-
und Phantasie-Stiitze zu versteben, die dem

Modellbabner in erster Linie ,,sekundieren
bzw. seiner gestalterischen Phantasie auf die
Spriinge helfen wollen, seine schipferischen
Fibigkeiten wecken und in die richtigen Babnen
lenken sollen. Und wo es bei der Planung und
Gestaltung einer Modellbahn-Anlage immer
wieder bapert, wo immer wieder verstandliche,
aber vermeidbare Fehler gemacht werden — das
haben die Herausgeber in den jabrzebntelan-
gen Praxis einer Modellbabn-Redaktion immer
wieder erfabren und diese Erfabrung in der vor-
liegenden ,,Fibel” zu Nutz und Frommen der
Leser verarbeitet. ,, Typische® Probleme wie et-
wa die richtige Ausfiihrung eines Babndamms
oder einer Stiitzmauer werden ebenso beban-
delt wie Durchlisse, Laderampen, Unterfiih-
rungen, Tunnels usw.; ,,Hintergriindiges*
kommt ebenso zu ,,Bild und Sprache* wie ge-
wisse Grundsatz-Entscheidungen, die zu Be-

inn einer jeden Anlagenplanung steben. Doch

evor wir ,,in medias res geben, erst ein paar
Worte siber die

Anlagenformen

Die jeweilige Anlagenform und -grofSe richtet
sich in den meisten Fallen zundchst einmal nach
den ortlichen Raum- bzw. Platzgegebenbeiten.
Wenig Platz bedeutet in der Regel — wenigstens
in HO — eine kleine Anlage, z. B. eine kleine
Rechteck- oder Eckanlage. Viel Platz bedentet
nicht nur eine groflere Anlage, sondern u. U.
auch noch die Wahl zwischen einer grofien
flichigen Anlage, einer Zungen-Anlage oder
einer AdW—Anlige (= Anlage ,,An der Wand*
’lang). Davon abgesehen kann aber auch das
Thema einer Anlage mitbestimmend sein fiir
deren Form, denn ein reines Bw-Thema z. B.
erbeischt meist eine andere Form und Grifle als
eine Anlage, bei der Betrieb und Landschaft
mafSgebend sind. So gesehen kann es durchaus
passieren, dafl Sie, lieber Leser, nach genanem

Studium der Pit-Peg-Broschiiren die geplante
Anlagen-Grifie und -Form ibren vielleicht neu-
gewonnenen Kenntnissen unterordnen und Ihre
ganze bisherige Planung iiber den Haufen wer-
fen. Nur ein Beispiel fiir diese unsere Annabme:
Haben Sie sich eigentlich schon einmal Gedan-
ken gemacht iiber das Fiir und Wider der ver-
schiedenen Anlagenformens? Es ist nimlich nicht
egal, welche Form Sie wihlen. Um Ihnen ein
paar Denkanstofie zu geben, wollen wir einmal
die zwei gegensatzlichsten Grundformen — eine
flichige Anlage und eine ,,An der Wand ’lang“
Anlage — etwas eingehender bebandeln und de-
ren Vor- bzw. Nachteile herausschilen. Die
beiden Anlagen-Musterbeispiele (Bilder 5—14)
diirften fiir sich sprechen bzw. deutlich dar-

legen, worauf es grundsitzlich ankommt.
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Die vier Anlagen-Grundformen, die hier stellvertretend fiir zahlreiche, darauf fuBende Abwandlungen
stehen. Bild 1 zeigt eine ,,normale”, fidchige Rechteck-Anlage, Bild 2 eine typische AdW-Anlage, die
in diesem Fall ,,rundum*‘ — mit einem herausnehmbaren Teilstiick vor der Ttir— gebaut ist; Bild 3 stellt
eine einfache Zungenanlage vor und Bild 4 schlieBlich eine sog. ,,Fluranlage", wie sie sich z. B.
besonders fiir lange, schmale Korridore o. 4. eignet; vor den Tiiren befinden sich Klappbriicken.

Im Interesse eines besseren Vergleichs

von Form, GréBe und Gleisplan-Maglich-
keiten der vier Grundformen sind alle An-
lagenim annéhernd gleichem Zeichnungs-
mafstab — ca. 1: 75 — wiedergegeben.




Die flichige Anlage

Die flichige Anlage ist bei Modellbahnern
sehr beliebt. Warum, weifS wabrscheinlich noch
nicht einmal der liebe Gott. Vielleicht riibrt es
daber, daf} die ,,elektrischen Eisenbahnen*
friiber einmal auf der Tischplatte aufgebant
worden sind und dafl man bei allmablichem
Wachsen der Anlage diese Form beibebielt. Viel-
leicht liegt es anch daran, daf} die erste Gleis-
form meist das Oval war (und allzu oft anch
heute noch ist) oder zumindest ein Pseudo-Oval
mitverdeckter Acht usw. Vielleicht sind auch die
,,formatigen® Gleispline der einschlagigen Mo-
dellbabn-Hersteller mit schuld, die — verstind-
licherweise —méglichst viel Gleis- und Weichen-
material verkaufen wollen und deren Gleis-
pline — ebenso verstandlicherweise — hieranf
abgestimmt sind.

Eine flichige Anlage ist zwar gut iibersebbar,
aber aufgrund eigener Erfabrungen erachten
wir dies noch nicht mal als einen so grofien Vor-
teil. Jedenfalls ist eine grofiere Flichenanlage in
der Regel unbandlich; die Aufteilung in kleinere
Platten ist meist nicht ganz problemlos, beson-
derswenn es sich um Anlagen mit ausgedebntem
Bahngelinde handelt.

Dariiber hinaus kann man sie bei grofSer Tiefe
(und wenn sie nur von einer Seite zugdnglich
ist) nur mit Schwierigkeiten bebanen; und
schliefilich zwingt uns eine flichige Anlage ge-
wisse Gleisfiguren auf bzw. verleitet sie zu
Gleisfiguren, die mitunter etwas ,,spielzeng-
haft wirken, besonders, wenn sie in ein nicht
gerade als wvorbildgerecht anzuf}recbendes
Gleiswirrwarr ausarten. Und auch beim besten
Bemiiben um eine geschickte Losung mufl bei
einer flichigen Anlage eine Gleisstrecke wohl
oder iibel entweder sichtbar als mebr oder weni-
ger parallel liegende Strecke irgendwie zuriick-
gefiibrt werden oder es lifit sich meist ein nach
innen verlaufender Gleisbogen im Vordergrund
— auch wenn er verdeckt liegt — zumindest und
im besten Fall erabnen (Bildger 1, 1 4. 12).

Schliefilich und endlich ist es viel schwieriger,
eine zusammenhingende flichige Landschaft
harmonisch und organisch durchzugestalten als
einen schmalen Gelgdndestreifen (wae sie frir an-
dere Anlagenformen charakteristisch sind, auf
die wir noch zu sprechen kommen). Damit soll
nicht gesagt sein, dafl ein solches Vorhaben un-

moglich ist — im Gegenteil, es gibt eine Reihe
guter und bester Musterbeispiele! — aber die ge-
schilderte Schwierigkeit ist nicht zu wunter-
schitzen und wir wollen einen Neuling oder
eipen weniger bewanderten Leser wenigstens
auf diesen Punkt hingewiesen haben.

Die AdW-Anlage

Ginzlich anders siebt die Sache bei den sog.
AdW-Anlagen aus. AdW heiflt, wie bereits er-
wihnt, ,,an der Wand entlang® (s. beispiels-
weise Bilder 2u. 4) und bedentet, dafl die Strecke
auf einem ca. 50—60 om schmalen Gelinde-
streifen an der Wand entlang verlegt ist und
lediglich der oder die Bahnhife je nach ibrer
Grofle etwas mebr Platz bendtigen (Bild 4).
Eine solche Anlagenform hat zweifelsohne
folgende Vorteile:

1. Die Gleisradien konnen viel grofler (und
somit vorbildihnlicher) sein als bei einer flichi-
ien Anlage, weil sie radial zur Raummitte ver-
anfen (vergl. Bilder 5/6 u. 11/14).

2. Statt einer grofiflichigen Landschaft (mit
thren soeben schon angedeuteten Gestaltungs-
schwierigkeiten) braucht nur ein verhdltnis-
madflig schmaler Gelindestreifen durchgestaltet
zu werden, was nun einmal viel leichter ist (und
nicht zuletzt auch billiger kommt). Und anf-
grund der meist ziemlici langen und grofSziigig
verlegten Streckengleise ergibt sich ein grofi-
ziigig wirkendes Gelinde geradezu von selbst.

3. Jede Stelle der Anlage ist leicht erreichbar.

4. Eine solche Anlage lifit sich leichter in
kleinere (gut transportable) Platten aufteilen als
eine flichige Anlage und

5. ergibt sich Eei einer Rundum-Anlage —
quasi als ,,Nebenprodukt* — ein Effekt, der
eines gewissen Reizes nicht entbebrt: Man kann
einen Zug wihrend seiner Fahrt vom Stellpult
aus mit den Augen verfolgen, wobei die Gleis-
umgebung und der Hintergrund dhnlich wie im
Groflen hinter dem beobachteten Zug ,,vorbei-
huschen®. Dieser Effekt lifit sich schlecht be-
schreiben, man muf ihn einmal erlebt haben,
uwm ihn richtig  beurteilen zu konnen.

Die Nachteile einer AdW-Anlage? — Eigent-
lich keine, es sei denn, man erachtet Art und
Charakter einer AdW-Anlage an sich als Nach-
teil.
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Zu 5. Eine fldchige Rechteck-Anlage,
Wiedergabe im ZeichnungsmaBstab 1:20
fiir HO; die Ziffern bezeichnen die Héhen-
lage der Strecke in cm. Das Bw-Ansatz-
stiick ist durch eine gestrichelte Trenn-
linie gekennzeichnet.




Wir wollen darum die beiden | ,kontriren‘
Anlagen-Typen — flichige Rechteck- und AdW-
Anlage — einmal direkt gegeniiberstellen, um
quasi auf einen Blick die wesentlichen Unter-
schiede zu verdeuntlichen. Nihere Erliuterun-
gen werden in den betreffenden Bildtexten zu
den Streckenplinen gegeben; doch bereits jetzt

diirfte man erkennen, dafs ein Hauptvorteil der
AdW-Anlage (bzw. verwandter Anlagen-For-
men, siehe Seite 6) in der wesentlich aufge-
lockerten und mebr gestreckten Gleisfiibrung
obne Ringelstrecken und deutlich sichtbare
Innenkurven (siehe dazu anch Seite 14 und 15)
liegt!

5 Ein typisches Beispiel fiir eine fléchige Anlage, bei der auf den ersten Blick das Dilemma dieser Ania-

genform zutage tritt: die Anlagenform zwingt geradezu dazu, die Strecken in mehr oder weniger sicht-

barer Bogenform wieder ins Innere der Anlage zurtickzufiihren. Trotzdem hat sich in diesem Fall der

Planer noch relativ geschickt aus der Affére zu ziehen gewuBt, wie auch ein Blick auf die Schaubilder

(7 und 8) beweist. AuBerdem tragen in diesem Fall die mit Selbstbau- oder Nemec-Weichen konzipier-

ten Bahnhofskipfe zu einer groBeren Nutzldnge der Bahnhofsgleise bei; bei Verwendung handels-

tblicher, ,,starrer' Industrie-Weichen wére die Nutzldnge der Bahnsteiggleise wesentlich geringer.

Geschickt geldst ist auch die Unterbringung des Bw's auf einer separaten, abnehmbaren Zusatzplatte
(Trennlinie gestrichelt gezeichnet).

6 Hier haben wir nun das Gegenstiick zur fidchigen Anlage von Bild 5: auf den ersten Blick fallen die

lange Paradestrecke und die weiten Radien auf, die diesen Entwurf groBziigiger und realistischer

erscheinen lassen. Dabei sind sowohl die bebaute Fldche als auch das Anlagenthema — doppelglei-

sige Hauptstrecke mit eingleisiger Nebenbahn - gleich geblieben! Und daB diese AdW-Anlage auf-

grund der schmalen Baubreite wesentlich leichter aufzubauen ist, wird ebenso deutlich wie die ein-
fachere und realistischere Geldndegestaltung, die auch aus den Schaubildern 9 und 10 hervorgeht.

Zu 6. Eine AdW-Anlage, wiedergegeben im ZeichnungsmaBstab
1:20 filr HO. Hinter den Tunnelportalen der Hauptstrecke sind je-

weils verdeckte Kehrschieifenstrecken inkl. einiger Ausweich- é‘} & _A)
gleise vorgesehen, ebenso bei dem zweiten Tunnelportal der o f,l ”!, P
Nebenbahn, wéhrend der Kurztunnel in der rechten oberen An- O& i (3]
lagenecke nur zum ,,Verstecken"' eines Triebwagens dient. Das s q A
Schaubild des rechten Schenkels weist iibrigens gegeniiber 8

dem Streckenplan einige Abweichungen auf bzw. bringt alter-
native Gestaltungsvorschldge wie etwa die neuzeitliche Wohn-
siedlung.
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