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...sind, so stand im Vormwort zu REPORT 1 zu lesen, so verschieden wie ihre Erbauer. Das
gilt gleichfalls und in besonderem Maf fiir die hier vorgestellten Anlagen, die allesamt ein
hohes Modellbahn-Niveau aufmweisen, auffassungsmdfig im Grunde genommen gleicher Art
sind und sich eigentlich nur in der ,Interpretation” voneinander unterscheiden.

In Anbetracht der unzéhligen feinen Details auf den gezeigten Anlagen mwollten wir die
Aufnahmen méglichst groff und deutlich wiedergeben, denn durch die Auflésung der Fotos
in Rasterpunkte bei der Klischierung werden die Konturen der Details desto undeutlicher, je
kleiner das Bild reproduziert nird. Zwar ist uns dadurch die Mdoglichkeit genommen, zu jeder
Abbildung einen Kommentar abzugeben, aber nach der Devise ,Ein gutes Bild sagt mehr
als 1000 Worte” glauben wir dieses Mal guten Gewissens darauf verzichten zu konnen. Stu-
dieren Sie daher jede Abbildung in Ruhe; spiiren Sie den vielen Einzelheiten nach und lassen
Sie die Grofbilder auf sich wirken.

Denn: Auch wenn Sie vielleicht zu einer anderen Modellbahn-Auffassung neigen sollten,
werden Sie sicher unzdihlige Anregungen entdecken, die Sie entweder direkt oder auch in
abgermandelter Form auf Ihre Anlage iibertragen kénnen. Wer dagegen einer dhnlichen Auf-
fassung mie unsere heutigen ,Kiinstler® huldigt, aber nicht so viel Platz zur Verfiigung hat,
dem sei gesagt, dafi sich eine dhnliche Wirkung auch bei wesentlich kleineren Geldndeaus-
schnitten (und diese Ausschnitte sind der springende Punkt!) erzielen lift, vorausgesetzt, daf
man den gewdhlten Ausschnitt hinsichtlich Landschaft, Gleisradien, Kunstbauten und Zu-
behér konsequent naturgetreu und vorbildgerecht durchgestaltet.

Auf die Vor- und Nachteile der einzelnen Anlagenformen, die im heutigen REPORT 2 ver-
schiedentlich angesprochen mwerden, gehen mwir in einer der ndchsten REPORT-Broschiiren
noch sehr eingehend ein.

Werner Walter Weinstotter
Michael Meinhold
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HO-Anlage Leo Nawrocki, Schwaikheim
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Dieses Volkslied mag manchem in den Sinn
kommen, wenn er diese Anlage betrachtet,
die eine mwohltuend grofziigige und ,ruhige”
Weitrdumigkeit ausstrahlt, fiir die sich die
einen begeistern mwerden, andere vielleicht
nicht sonderlich ermdrmen kénnen.

Der Erbauer hat seine Vorstellungen von
einer Modellbahn-Anlage — lange Ziige auf
langen Stredken inmitten einer mweitrdumigen
Landschaft — jedenfalls konsequent in die
Praxis umgesetzt. ,Konsequent” bedeutet in
diesem Fall:

1. Die Wahl einer Zungenanlage als
Anlagenform; diese Form ist geradezu prd-
destiniert, lange Fahrstrecken in einer grof-
ziigigen Landschaft zu ermdglichen. Die
Strecken konnen — wie der Gleisplan zeigt —
mehrfach iiber die ganze Anlage gefiihrt
werden, ohne die Landschaft in den Hinter-
grund zu dridngen oder zu erdriicken. Hinzu
kommt, daffi der Erbauer sich ausschlieflich
auf die Darstellung von Landschaft bzmw.
freiem Gelidnde beschridnkte und auf dem fiir
ihn so mwertvollen Platz keine Stadt nebst
grofem Bahnhofsgelinde errichtete. Eine
(nahe) Stadt ist lediglich bei der (noch nicht
ganz fertiggestellten) Bm-Partie auf der
linken Anlagenzunge mit ein paar menigen
Gebduden ,,angedeutet” (und einer iiber eine
Briicke fithrenden Strafenbahnlinie, die je-
doch inzwischen durch eine mweitere Bahn-
verbindung ersetzt murde).

2. Weitgeschroungene Gleisradien bei den
sichtbaren Strecken (gleichfalls in engem
Zusammenhang mit der Zungenform stehend

bzmw. durch diese iiberhaupt erst erméglicht).

3. Die Schaffung einer weitrdumigen Land-
schaft durch eine grofiziigige Gestaltung. Die
Landschaft ist nicht verniedlicht und mirkt
alles andere als gestaucht, und der Effekt
wurde noch dadurch erhoht und unter-
strichen, daff beziiglich der ,belebenden®
Elemente wie Figuren, Fahrzeuge u. d. jeg-
liche Massierung vermieden rourde und nur
recht sparsam Akzente gesetzt wurden. Wo
andere Modellbahner — um ein Beispiel zu
nennen — auf einer langen Strafle eine ganze
Kolonne von Kfz-Modellen staffieren somwie
ein Baustellen-, ein Unfall-Motiv und mwer
weifl noch was inszenieren wiirden, ist bei
Herrn Nawrocki nur ein einzelnes ,ein-
sames” Auto zu finden. Dadurch wird die
Strafle optisch nicht verkiirzt, sondern er-
scheint mwirklich lang und das Auto mirkt
wie ,verloren” in der (weiten) Landschaft.
Oder: Wiesen und Felder sind nicht iiber-
vilkert und die Ddmme und Stitzmauern
mwirken linger und grofler, weil die klare
Linienfiihrung nicht durch Strducher, Mauern
u. d. unterbrochen und dadurch optisch ver-
kiirzt wird. Oder: Statt eines ganzen Dorfes
sieht man nur ein einziges, einsam gelegenes
Gehoft.

4. Vermeidung jeglicher Verniedlichung
oder Verzerrung beim Zubehér. Insbesondere
die mafstabsintensiven Kunstbauten (Briik-
ken, Tunnelportale, Stiitzmauern usmw.) tragen
durch ihre klare Linienfithrung und ihre An-
passung an die jerweilige landschaftliche Um-
gebung zur grofiziigigen Weitrdumigkeit bei,
die diese Anlage kennzeichnet.
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Angaben des Erbauers

Thema und Motiv

Zweigleisige, elektrifizierte, iiber die ganze
Anlage fiihrende Hauptstrecke mit angegliedertem
Dampflok-Bw, im Alpenvorland gelegen.

Fahrzeugeinsatz und Betrieb

Einsatz samtlicher Zuggattungen und Traktions-
arten mit z. T. sehr langen Ziigen, vom verdedcten
Abstellbahnhof ausgehend und wieder dorthin
zuriickfithrend; Darstellung der Betriebsabldufe in
angegliedertem Bw.

Gleismaterial und Oberleitung

Im sichtbaren Teil Peco-, ansonsten Fleischmann-
Gleise und -Weichen, nachtrédglich eingeschottert.
Oberleitungsmaste selbstgebaut, Fahrleitung von
Sommerfeldt. In verdeckten Abschnitten Ober-
leitung aus 5 x 1 mm-Ms-Band. Gleisradien: im
verdeckten Teil 36 bzw. 41 cm, sichtbare Strecken
130—150 cm.

Unterbau

Offene Bauweise aus Dachlatten, z. T. mit Kon-
solen an der Wand befestigt. Gleistrassen aus
16 mm-Sperrholz, z. T. durch hochkant stehende
Leisten unterstiitzt, um Durchbiegungen zu ver-
meiden.

Geldndebau

Geldnde-Unterbau in selbsttragender Bauweise
aus Pack-Kreppapier, zwecks Erhdrtung mit ver-
diinntem Ponal bestrichen. Aufteilung des ge-
samten Geldndes in einzelne, zwecks Zugénglich-
keit der Anlage herausnehmbare Geldndestiicke,
die untereinander bzw. mit den Trassen- und
StraBenbrettern mit Wascheklammern verbunden
sind. Weiterbehandlung der Geldndestiicke mit
Grasmatten oder Streufasern, Islandmoos etc.

Felsimitation bei kleineren Felsen aus Styroper-
stiicken, von Hand vorgeformt und mit hellgrauer
Dispersionsfarbe bestrichen; auf die noch nassen
Stlicke wurde Farbpulver (gelb, griin, odker,
schwarz) gestreut und durch Tupfen mit einem
feuchten, harten Pinsel verteilt. GréBere Fels-
partien aus zerknautschtem Pack-Kreppapier,
dessen eingedriickte Falten mit Pattex stellenweise
untereinander verklebt wurden. Anstrich mit
schwarz-braun gefdarbtem Ponal. Nach dem
Trocknen Bemalung mit heller Dispersionsfarbe
und Aufstreuen von Grasfasern. Laubbdume aus
verdrilltem Litzendraht, Pattex und Schaumstoff-
Flocken selbstgefertigt.

Gebédude

Im Bw-Teil der Anlage sind Lokschuppen und
Betriebsgebdude aus Pappe und handelsiiblichen
Einzelteilen selbstgebaut; der Wasserturm stammt
von Kibri, das Kesselhaus mit Kamin von Vollmer.
Samtliche Gebdude und Mauern im Bw-Bereich
wurden nach Fertigstellung mit einem Gemisch aus
brauner, griiner und schwarzer Faller-Farbe und
viel Aceton ,gealtert”.

Besonderheiten

Kunstbauten, insbesonders Tunnelportale und
Briicken in besonders massiver, vorbildgetreuer
Ausflihrung, z. T. nach bestehenden Vorbildern
gebaut, z. B. die modernen Beton-Portale des
Schwaikheimer Tunnels, gemauertes Gotthard-
Portal von Airolo mit Beliiftungs-Einrichtung;
Bietschtal-Briicke (Beton-Portale aus Pappe mit
gefirbtem Moltofill-Uberzug, nach dem Trocknen
mit Raspel und Schmirgelpapier nachgearbeitet;
gemauerte Portale und Briicken aus Sperrholz,
Pappe, Mauersteinplatten usw.).
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