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Modellbahner planen
fir Modellbahner

Die dritte Streckenplan-Sammlung aus dem ,Fundus” der gro-
Ben MIBA-Streckenplan-Aktion liegt nun vor. Inzwischen ist die
(von uns bewuBt gewéhlte) Form der Loseblatt-Sammlung be-
kannt und hat Anklang gefunden. Die Vorteile liegen auf der Hand':
Die Pléne kénnen herausgenommen, miteinander verglichen,
kombiniert und abgeédndert werden. Die leichte Gummierung am
Riicken der Bléatter ist zwar eine postalische Anordnung (ergangen
nach Erscheinen von MPM 1in Loseblattform ohne Gummierung),
erleichtert andererseits jedoch Versand und Verpackung.
Scheuen Sie sich nicht, den ,Block” in seine einzelnen Blétter zu
zerlegen, erst so wird auch diese dritte Planungsmappe fiir den
Streckenplaner zur praktischen Arbeitsunterlage.

Wir haben uns auch diesmal wieder bemtiht, eine gute Mischung
der Gleispldne zu erreichen. Dachbodenfiillende ,,Traumanlagen”
sind darunter ebenso zu finden wie Kleinanlagen, Hauptbahnthe-
men mit groBen Bahnhdfen ebenso wie vertrdumte Nebenbahn-
Endbahnhéfchen. Die individuellen Stilarten der Pléne haben wir
gleichfalls beibehalten; an den Kommentaren der Planer zu ihren
Entwiirfen wurde so wenig wie méglich gedndert, und wenn, dann
waren fast ausschlieBlich Layout-Griinde dafiir maBgebend.

Fiir jeden echten Modellbahner stellt es eine reizvolle und mitun-
ter auch lehrreiche Beschéftigung dar, sich in alle méglichen
Gleisplédne zu vertiefen. In den wenigsten Féllen wird wohl ein frem-
derPlan ,ohne wenn und aber*, d. h. ohne Anderungen und eigene
Zutaten als Nachbauvorlage fiir eine eigene Anlage in Frage kom-
men. Aber modellbahnerisch verwertbare Einzelheiten, eine be-
sonders gelungene WeichenstraBe etwa, die Anordnung eines
Bahnbetriebswerks oder eine geféllige Streckenflihrung kann
man in zahlreichen Pldnen entdecken und in dhnlicher Form fiir sei-
ne eigenen Planungen nutzbar machen. In diesem Sinne ist ja auch
der Titel der MIBA-Streckenplan-Sammlung zu verstehen: Mo-
dellbahner planen fiir Modellbahner!

Die Redaktion
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Bahnhéfe am Neckarstrand
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Legende:

BBF = Busbahnhof

EG = Empfangsgebdude/Eilgut
GA = Giterabfertigung

T = Tankstelle

P = Post/Parkplatz
L =LadestraBe

K =Kran

R =Rampe

W = Waage

ST = Stellwerke
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MEBELSY,

Das Thema dieses Entwurfs ist eine zweigleisige, elektrifizierte
Hauptbahn mit abzweigender Nebenstrecke. Im Mittelpunkt der
Anlage steht der groBe Bahnhof ,Neckarstadt Hbf“, womit zugleich
angegeben ist, wo die Bahn angesiedelt sein soll. An der Neben-
strecke liegt der Bahnhof ,Oberbreitenstein”. Die beiden Bahnhdfe
liegen zwar ziemlich dicht beieinander, sind aber optisch durch ei-
nen FluB getrennt (wie man dies — im GroBen — z. B. auch am
Rhein sieht).

Der Hauptbahnhof bietet viele Rangiermdéglichkeiten mit Ortsgii-
teranlage (bedient durch Ubergabeziige von — angenommener-
maBen — ,Neckarstadt Rangierbahnhof“), Ellok-Bw und mehreren
Absteligleisen. Kurswagen-Ubergénge auf die Nebenstrecke und
Lokwechsel machen den Betriebsablauf noch interessanter. Aus-
serdem beginnen und enden viele Ziige in diesem Bahnhof.

Die Bahnsteigldngen erlauben den Einsatz von 7 unverkirzten
oder 8 verklirzten (1:100) Reisezugwagen. Durchfahrende (Gliter-)
Ziige kénnen bis zu 2,70 m lang sein; dies ermdglicht die Ldnge
der Gleise in den Abstellbahnhdfen der Hauptstrecke.

Teilweise werden die Strecken hinter der (an den Ecken abgerun-
deten) Hintergrundkulisse gefiihrt (daher auch die gréBten Ab-
messungen des Entwurfs, die die gezeichnete Flédche (ibersteigen).

An der Vorderseite der Anlage liegen (ibereinander die beiden
Abstellbahnhdfe A und B der Hauptstrecke, die 6 Durchfahrgleise
und 2 Stumpfgleise flir Wendezlige und Triebwagen aufweisen.

Der Abstellbahnhof C der Nebenstrecke liegt hinter und unter
der Paradestrecke und hat 4 Durchfahrgleise und 1 Stumpfgleis.
Alle Abstellbahnhéfe werden liber Gleiswendel erreicht, A und C
lber eine gemeinsame, zum Teil dreigleisige, Wendel.



MPM 3

prrs

s

[~ -

wo gz ebue 18] seseqdde)y

omms

e ST

Wwinpm -~ -~

,SSsa.dx3-1epiowssurL)”

el

s

o .M.un.s. e

wap Jiw wnpuny

€Ll

(ziemyos) uiey v
06°LXGL'C ©0H




YA N s £

s
SRS

WanN Za 5 B

*t agelspue us|
-BLUYDS JBP JNe Z]Bld ,,SSeldxF-1epIouwesuen iap
yoIs 1yjeyosian pusjiejd pun puiepns ‘pujswiwlg
JoyuyeqgsbBunuual] usp ul JyejUIF 18P JOA ZINY
Bunbis)s 1ep ur BnzsbBepiwuyoen uep jbiez oz
-ZIMSNBYOS 8uls)y 8Ip L10AI8Y PlIgBWEBIOURY Wep
sne Jysb ‘sjuuQy usyessne ezuer) Sep s8I
jyeb yeyospue eip ui sneuy liye4 sgosb sip
Jne Jspaim so JjoAaq ‘usplem jieibuel Bigsibsne
unu uuey JeiH joyuyeqydoy usp ui uyed . sebime*
yoeu Bnz Jsp jBuejeb ‘syesusbejuy usjyoes
48p yne joyuyeqsbunuuall uep Jeqy) ‘uesse| nz

[, sseidx3-JepiQuiasurn” wap yw wnpuny ] |

Sy o
R )

gt | G

7

P e
NY R

4

2l

L Ulepuob yeyospue] eip yainp ebnzindsiewyos
aIp ‘usyexy2libow eleiyswl }8)elq ueld iesaiqg
"usjjo uaeyyalbow
-sBunjjejser) Iaj18]8IA JBUYEQ|IOPON Wap 1gE|
wio aig ‘sezueb uia sje ,1bai uup* Jaya sow
-Wi7 saqjey uie gep ‘1yuspaq uewW UUeM ‘OYIBS
aJeqielsijesal aule Jeyols ‘usuusu ,8bejuewn
-puny eqjey’ eule wJio4 eselp Yol [IIM ‘ige| zZle|d
a|ebay pun usjsey 8im [8QOW 8yoy Jnj yone
Jaqe (Quiewsb auuls usjjeddop wi) e}es usiap
-ue Jap jne *, 1B6uljyasian’’ sieWwWwiIZ-g [ /80 Usjew
-10U Seule 8}|eH eIp eM]}8 Jinmiug Jeselp eqg




MPM 3

,f-" 38 11T Waﬂ- .

H&ng eschvank
Werk bank

Hochschvyank

HO 7,50 X max. 4,40
Wolfgang Gotzke
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Mein Gfenzbahnhof oder: Deutsches aus Ost und West
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HOe 2,20x%1,50
A. Kélin (Schweiz)

[Mein Grenzbahnhof . . .]

Die Themen der Anlage sind genaugenommen drei an der Zahi:
1. Grenzbahnhof DB/DR
2. Durchgangsbahnhof mit abzweigender Zahnradbahn
3. Kopfbahnhof einer Zahnradbahn

Der Grenzbahnhof hat It. (angenommener) Vereinbarung zwischen DB und DR die
Aufgabe, Loks beider Verwaltungen zu betreuen. Dadurch ist das Dampflok-Bw zu
klein geworden. Neue Lokschuppen waren notwendig, wobei aus Platzgriinden eine
Schiebebiihne vorgesehen wurde. Hier werden Elloks und Dieselloks abgestellt. Der
Verschiebebahnhof gliedert sich in 4 Gruppen auf: Einfahr-Aufstell-Ausfahrgruppe
(jeweils 3 Gleise) und 10 Gleise fiir die Absteligruppe. (Die MIBA-Abhandlung in Heft
1/69 liber den Grenz-Bahnhof Helmstedt ergab hier das thematische Vorbild.)

Der Durchgangsbahnhof bewidltigt auBBer allen normalen Aufgaben noch die
Frachtiibernahme von den Binnenschiffen. AuBBerdem ist er Ubergangsstation zur
Zahnradbahn. Deren Endbahnhof liegt in einem Erholungsgebiet und hat auBer
Personenverkehr noch eine Schwellenfabrik zu bedienen.

Die Kulisse 16st bei diesem Entwurf zwei Probleme auf elegan-
te Art und Weise: Erstens gliedert sie die L-formige Anlage op-
tisch in zwei Teile; dadurch wirken die beiden Bahnhéfe wesent-
lich glaubhafter. Da die Kulisse auf dem linken Anlagenteil vom
Zug umfahren werden muB, gewinnt auch die Strecke an Ldnge
hinzu. Zweitens ersetzt die weit nach rechts geflihrte Kulisse den
so hdBlichen ,,wurstférmigen Tunnelberg” am Anlagenhinter-
grund, der sehr viel mehr Platz brauchen wiirde.

Bei A schlielit sich eine Kehrschleife mit Abstellmoéglichkeiten
flir 2 Zuggarnituren an.
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N 4,50x2,70x 2,00 Ulrich Weil3

,raumanlage” a la Pit-Peg

Thema dieses ,,Traumanlagen'-Entwurfs ist eine zweigleisige Hauptbahn mit groBem
Kopfbahnhof und abzweigender Nebenbahn nach ,,irgendwo’’. Der Kopfbahnhof hat ein
mittelgroBes Bahnbetriebswerk, eine Ortsgliteraniage und ein Postgleis. Die Nebenbahn ist
mit einem kleinen Haltepunkt versehen. Auf eine besondere Geldndegestaltung des rech-
ten Anlagenteils wurde Wert gelegt.

Umfangreiche verdeckte Gleisanlagen (mit groBem Schattenbahnhof und Gleiswendel)
ermdéglichen einen ausgedehnten Betrieb mit langen Ziigen. Insgesamt tritt bei diesem
Gleisplan meiner Meinung nach der ,,Einflu3* von Pit-Peg besonders deutlich hervor, den
ich zu meinen grof3en Lehrmeistern zdhle. Beim Studium seiner Entwiirfe und Schauskiz-
zen habe ich mich langsam vom Spielzeugbahner zum Modellbahner gemausert . . . und so
ist denn auch dieser Entwurf als kleine ,,Huldigung’' an Pit-Peg zu verstehen (dies als Er-
kldrung dafiir, daB manchem der Plan in seinen Grundziigen bekannt vorkommen mag).
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