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Modellbahner planen fltir Modellbahner

Vor Ihnen liegt nun schon die 2. Ausgabe einer in zweifa-
cher Hinsicht gdnzlich neuen Publikation von Modellbahn-
Streckenpldnen. Zum einen betrifft dies die von uns ganz
bewuBt gewdhlte Form der Loseblatt-Sammlung; denn wir
wissen, daB Streckenplan-Entwiirfe in erster Linie als Ar-
beits- und Planunterlagen fungieren und darum auch als
solche prasentiert werden miissen, und das ist nun einmal
bei einzelnen Blédttern bzw. Pldnen, die herausgenommen
und verglichen, ja sogar kombiniert und abgeéndert wer-
den kénnen, wesentlich einfacher méglich als bei einem
gebundenen Buch, weswegen wir diesen unkonventionel-
len Weg beschritten haben.

Auf unseren Aufruf in MIBA 9/80 hatten sich so viele Mo-
dellbahner aktiv durch Einsendung ihrer Entwiirfe an der
groBen ,,MIBA-Streckenplan-Aktion* beteiligt, daB GréBe
und Umfang einer,,normalen* Streckenplan-Broschiire ent-
weder nicht ausgereicht hatten — oder dal3 diese zu einem
dicken, fir den vorgesehenen Zweck unpraktischen und
unhandlichen ,,Wélzer'* angewachsen waére. In der sich
daraus ergebenden, vorliegenden Loseblatt-Form stellen
»MPM 1 und ,,MPM 2" somit gleichzeitig den Grundstock
eines wachsenden Gleisplan-Archivs dar, das sich jeder
Leser — pardon: Strecken-Planer — nach seinem ureigen-
sten Gusto aufbauen und ordnen kann: sei es nach GroBe
der einzelnen Entwiirfe, nach deren Themastellung oder
auch nach BahngréBe (NenngréBe) der Anlagen — ,,wie es
Euch geféllt!" Zusammen mit den noch folgenden Mappen
entsteht somit eine Gleisplan-Sammlung, die schwerlich
ihresgleichen finden diirfte.

Neu ist zum zweiten die — nun, nennen wir es ,,Urheber-
schaft“ der Plane. Nicht ein einzelner Planer hat sie, fernab
der Praxis, am Schreibtisch gezeichnet, nein, ,,Modellbah-
ner planen fir Modellbahner*; das heiBt: Pldne, die aus der
Praxis — fiir die Praxis entworfen wurden. Gleichgesinnte
werden sich hier ebenso wiederfinden wie Leidensgenos-
sen und Problem-Partner: Was dem einen der stérende
Kamin auf dem Dachboden, ist dem anderen das zu lber-
bauende Sofa im Wohnzimmer oder einem dritten das zu
tarnende Heizungsrohr im Keller.

Es sei deshalb schon hier vermerkt (und wird bei den
Entwurfskommentaren immer wieder auftauchen), daB ein
GroBteil dieser Pldne keine theoretischen ,,Phantastereien.'”
darstellt, sondern bereits in Angriff genommene oder echt
geplante Projekte, in denen die raumlichen Gegebenheiten
der Planer, entsprechende Erfahrungen und daraus folgen-
de Anderungen beriicksichtigt sind. Es sind also ganz kon-
krete, immer wieder und bei jedermann auftauchende Ge-
gebenheiten und Problem-Punkte, die in den vorliegenden
Entwiirfen ihren Niederschlag gefunden haben; aus der
Praxis — fir die Praxis. Und wenn darunter auch dachbo-

den- oder gar turnhallengroBe ,,Traumanlagen'* zu finden
sind, so widerspricht dies keinesfalls der Praxisndhe, die
diese Plansammlung kennzeichnet — es sind Projekte dar-
unter, die tatsédchlich verwirklicht werden! Dariber hinaus:
Wer von uns, wer von lhnen hétte noch nicht seiner Phan-
tasie einmal freien Lauf gelassen und seinen ganz persén-
lichen Wunschtraum zu Papier gebracht? DaB dies sowohl!
eine Super-Anlage mit U-Bahn, S-Bahn, mehreren Haupt-
bahnhéfen und -zig Industrieanschliissen sein kann als
auch eine vertraumte Nebenbahn, wo zwischen zwei klei-
nen Endbahnhéfchen ein Dreiwagenzug hin- und herzuk-
kelt — das eben ist die Vielfalt, die aus der Praxis kommt
und die darum von jedem und fiir jeden etwas bietet.

Falls dennoch dem einen oder anderen Leser vielleicht
etwas zu viele groBe Anlagen darunter sind, mag das an
den oben erwédhnten ,, Traumanlagen"' liegen; sich in diese
zu vertiefen, dirfte indes fiir jeden echten Modellbahner
eine stundenlange, hochst reizvolle und lehrreiche Be-
schéftigung sein.

Bei dieser Gelegenheit wollen wir auch herausfinden, fir
welche AnlagengréBen und -formen ein gréBerer Teil un-
serer Leser Interesse bekundet, um eine spédtere MPM-
Mappe ausschliellich diesen Wiinschen widmen zu kén-
nen; dafiir dient die beigefiigte Karte. Je zahlreicher davon
Gebrauch gemacht wird, d. h. je mehr Karten wir zuriicker-
halten, desto besser kbnnen wir uns ein Bild machen - und
entsprechend planen! Fiillen Sie also die beiliegende Karte
maoglichst umgehend aus und werfen sie in den Brief-
kasten — danke!

DapB die Anlagenentwiirfe — falls Sie den einen oder an-
deren vielleicht nachbauen wollen — nicht sklavisch lber-
nommen zu werden brauchen, dlrfte sich von selbst ver-
stehen; vielmehr ist es wohl hier eine WeichenstraBe, da
ein Nebenbahnabzweig und dort wiederum eine Bw-An-
ordnung, die zur Ubernahme reizen und aus denen dann
ein neuer, eigener Entwurf zusammenkomponiert werden
kann; auch und gerade diesem Umstand kommt die Lose-
blatt-Form gezielt entgegen — flir diesen Fall lassen sich die
in Frage kommenden Pléne leichter zusammenstellen bzw.
vergleichen.

Ein gleiches gilt im Prinzip auch fiir die BahngréBe: Ein
HO-Bahner kann sicher ebenso gut einen N-Entwurf ver-
werten, wie ein N-Kollege sich von einem HO-Plan anregen
1d@Bt; darum ist diese Sammlung nicht streng nach ver-
schiedenen BahngréBen unterteilt.

A propos ,,streng*': Allzu gestrenge, vorbild-bewufte und
fachlich geschulte Gleisplan-Experten werden ganz sicher-
lich in mancher WeichenstraBe, Abzweigung oder Bw-An-
bindung (um einige Beispiele zu nennen) diesen oder je-
nen sachlichen/fachlichen ,,Schnitzer'* entdecken. Nun -

(Ein Vorwort, das Sie — ausnahmsweise! —
doch 'mal lesen sollten!)

derlei fachliche Méngel sind natlirlich auch uns aufgefal-
len; aber zum einen kann und soll diese Planungs-Mappe
kein Lehrbuch der Gleisplanung sein, sozusagen ein
., Blum en miniature'* (Prof. Otto Blum verfal3te mehrere
Standardwerke lber den Eisenbahnbau des grofB3en Vor-
bilds), und zum anderen hatten wir ohnehin monatelang
genug damit zu tun, die von mehr als 500 Teilnehmern an
der Streckenplan-Aktion eingesandten Pldne — und das wa-
ren Uber 800! - zu sichten, zu ordnen und in reproduktions-
fahige Ausfiihrungen zu bringen.

Gerade letzteres war eine immens zeit- und kostenauf-
wendige Angelegenheit; und wer sich nur ein wenig in der
Druck- und Reproduktionstechnik auskennt, weil3, wovon
wir reden: SchlieBlich waren die Vorlagen nicht durchwegs
exakte Tuschezeichnungen auf Transparentpapier, son-
dern auch ,,schwache'* Bleistift-Skizzen auf Konzept- oder
Millimeterpapier, um nur ein Beispiel herauszugreifen. Hier
mubBte eine Reihe ziemlich kostspieliger Versuche ange-
stellt werden, um zu einigermaBen befriedigenden Ergeb-
nissen (lies: Lithos) zu kommen.

Einige hundert Entwiirfe in Tusche von technischen
Zeichnern reinzeichnen zu lassen und vorher auch noch
auf Fehler hin zu iUberarbeiten, hidtte sowohl zeitlich wie
kostenmé&Big ein untragbares Unterfangen dargestelit. Ab-
gesehen davon finden wir die unterschiedlichen, héchst in-
dividuellen Stilarten der Plane besonders reizvoll.

Und was die erwdahnten kleinen ,,Schnitzer' anbelangt:
Wer sie erkennt, mége sich angesichts seiner fachlichen
Kompetenz selbst auf die Schulter klopfen und die Fehler
korrigieren! Ebenso haben wir auch an den Kommentaren
der Planer zu ihren Entwiirfen ganz bewuft so wenig wie
mdoglich gedndert (es sei denn, dies war aus Layout-Grin-
den erforderlich); es sind also ausfiihrliche und bis ins
kleinste Detail gehende Erlduterungen ebenso zu finden
wie knappe, auf das allerwesentlichste beschréankte Kom-
mentare. An dieser Stelle ist auch zu erwahnen, daB wir die
verschiedenen Entwiirfe — auch dies wieder ganz bewuf3t -
nicht in einem ,,Einheits-MaBstab" wiedergegu.en haben,
sondern die MaBstabs-GroBe individuell auf den jeweiligen
Entwurf, dessen Zeichnungsstil, die darin enthaltenen Ein-
zelheiten und Details abgestimmt haben (was gleicherma-
Ben auch fiir die Darstellung der verdeckten Gleisanlagen
gilt); Sie werden dies beim Studium der Pldne merken.

Soviel zu den wesentlichsten Punkten, die wir als Her-
ausgeber zu dieser gdnzlich neuen Streckenplan-Samm-
lung (der weitere folgen werden) anzumerken haben; bei
der anschlieBenden Lektire wiinschen wir informative
Unterhaltung.

WeWaW/mm
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; Y il Eisenbahnliteratur gefiillte Regale unterzubringen.

LAy v\, | Und das war die Lésung: Obenrum die Eisenbahn, untenrum den

§ < \?" Arbeitstisch und die Mébel, seitlich das Regal! Nun zur Anlage selbst:
¥ }\ Das Thema:

Regelspurige Nebenbahn und Schmalspur begegnen sich.

Empfangsgebaude
G  Giterschuppen

Zeitpunkt:

O E%s Ls  Ladestrasse L
B .S 3 S Sagerei Anfang der flinfziger Jahre
: Ki k ’ -
'gg 8 Qi Und hier ein Ausschnitt aus dem Betrieb:
1 Die normalspurige Triebwagengarnitur (beim Giiterschuppen) wird in wenigen Augenblicken neben

dem wartenden Schmalspurzug halten, um den Reisenden das Umsteigen zu ermdglichen. Der
schmalspurige GmP fdhrt anschlieBend ,,ins nahe Land", sprich: Abstellmdglichkeit im Regal. (Im Gegen-
satz zur Zeichnung reichen die Gleise liber zwei Regale.) Dort wird er neu zusammengestelit und umgesetzt.
Die Triebwageneinheit fahrt dagegen ,,ins weite Land'* bzw. verschwindet hinter der Kulisse.
Die Annahme, daB in der Ndhe (Regal) eine gréBere Stadt liegt, die nur von der Regelspur angefahren wird
bringt eine vielfiltige Betriebsamkeit auf die Anlage. Neben dem Pendler-Verkehr hat der kieine Bahnhof noch
den ganzen Giiterverkehr (mit Umladezwang) zu verkraften. Das Ganze mit einem Fahrplan ,,garniert”, ergibt
..jede Menge Betrieb''. Die zahlreichen Spezialweichen erfordern zwar den Selbstbau, aber die Betriebsmég-
lichkeiten rechtfertigen diesen Aufwand.

B beweglicher Teil

Regal
Ar  Arbeitstisch
Kehrschleife mit Abstellgeleisen
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N 3,35x%x2,00 Richard Carcaillet
( Frankreic h) Nach zwei Monaten Ferien in Bayern habe ich dort — als franzésischer Modellbahner — den
Bahnhof Traunstein als Vorbild fiir mein Anlagenprojekt gewéhlt. Dieser Entwurf ist eine rela-
tiv mafstabliche Wiedergabe des Bahnhofs. Wie die Streckensituation ins Modell tibertragen
wurde, geht aus der kieinen Schemaskizze hervor. Die Anlage selbst wird z. Z. gebaut, ob-

3 e i
Tr a u nS tel n wohl langsam, da mir wegen des Studiums nicht allzu viel Zeit librigbleibt. Trotzdem sind bis
17 jetzt der Unterbau (L-Trdger-Bauweise) und % des Schattenbahnhofs fertiggestellt. Mein

i n F ra n k re i C h groBtes Interesse bei der Modellbahn gilt der Nachbildung des Verkehrs, mit vorbildlichen
" s = Zugzusammenstellungen und Fahrplanbetrieb.
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der Verkehr auf den Personenzuggleisen ohne Behinderung durch die
Zugbewegungen im Giterbahnhof im Richtungsverkehr befahren wer-
den kann. Die genannten Verschiebearbeiten sind, bedingt durch den
5gleisigen Giiterbahnhof, den zwei Gleisen fiir die Ladestrafe und das
Ortsgiiterempfangsgebédude am linken Bahnhofskopf und den 3 Ab-
stellgleisen, sehr zahlreich.

Die Verbindung der drei vom Bahnhof ausgehenden Strecken er-
folgt im ,,Spiralberg*, der auf der kleinen Skizze nur schematisch dar-
gestellt ist. Er ist so gestaltet, dal vom 12gleisigen Schattenbahnhof
aus alle drei Strecken erreichbar sind: Uber eine 1fache Spirale wird
das Gleisdreieck erreicht, von dort gelangt man zum linken oder rech-
ten Bahnhofskopf. Vor Austritt der unterirdischen Strecke in den rech-
ten Bahnhofsteil zweigt noch eine Strecke ab, die liber eine 2fache
Spirale die Steigungsstrecke erreicht. Daraus ist ersichtlich, daB Zug-

N 4,70x 2,50 Martin Weinert

Rundum fahren
und rangieren

Thema ist ein mittelgroBer Durchgangsbahnhof an einer zweigleisi-
gen Hauptstrecke mit einer am linken Bahnhofskopf abzweigenden

doppelgleisigen Steigungsstrecke, die gleichzeitig eine Paradestrecke
ist. Diese Abzweigung erfolgt fiir die Hauptgleise kreuzungsfrei, durch
die Gleislberfiihrung des Personenzuggleises in Richtung Steigung
tiber die Hauptstrecke. Weiterhin ist die Verbindung Steigungsstrecke
- Giiterbahnhof so vom Stammgleis der Paradestrecke getrennt, daf3

fahrten von jeder Strecke auf jede andere mdglich sind; eine Aus-
nahme bildet lediglich die Verbindung Steigungsstrecke — rechter
Bahnhofskopf.

Alles in allem bietet diese Konzeption sowohl dem Fahr- wie auch
dem Rangierenthusiasten genug Entfaltungsmdéglichkeiten!
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Legende (Buchstaben in Klammern beziehen sich auf die Alternative):

A
B
c(B)

= Empfangsgebédude
= Lokschuppen
= Ortsgiteranlage

D(C) = Freiladegleis mit Portalkran

(B)

= Lokstation mit Drehscheibe

Thema ist eine eingleisige Nebenbahn mit
Kopfbahnhof und Haltepunkt. Eine Fabrik mit
IndustrieanschiuB und ein 4gleisiger Schat-
tenbahnhof (umschaltbar von Vollautomatik

E = Zal:rik - auf Handbetrieb) sorgen fiir regen Betrieb.
G = G?.:ep "’;, Eine Alternative zur Ausfilhrung des linken
H _ G:hegftc ppen Anlagenschenkels sieht eine etwas andere

Ausfiihrung des Kopfbahnhofs mit einer Dreh-
scheibe und 2stdandigem Lokschuppen vor.
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N 2,60x1,95 Ulrich Weil3

Ein L mit Kopfbahnhof
und Zahnradbahn

Dieser Entwurf hat eine eingleisige Hauptbahn mit abzweigender
Berg-(Zahnrad-)Bahn, Kopfbahnhof und angedeutetem Stadtgebiet zum
Thema. Die Ausfiihrung der nicht sichtbaren Teile zwischen den Punkten
A und B bleiben dem jeweiligen Nachbau-Interessenten lberlassen und
wurde bewuBt nicht festgelegt.
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HO 5,66 x 2,34 Willy Pastorini

Zwischen ,,Biederbach*“
und ,, Tannhof

Das Anlagenthema ist eine eingleisige Strecke zwischen zwei
Endbahnhéfen (von denen hier nur der eine dargestellt ist) mit
einem dazwischen gelegenen Kreuzungsbahnhof in hugeligem
Geldnde. Bei der Umsetzung dieses Themas waren verschiedene
,.Planungsvorhaben'’ zu beriicksichtigen:

Epoche: ca. 1945-1965.

Betriebsbild: Nebenbahn oder Hauptbahn ohne (iberbezirk-
lichen Durchgangsverkehr. Durch den Einsatz einiger Eilziige
kann der Fahrplan interessanter gestaltet werden. Bei Darstellung
als Hauptbahn ist eine volle signalméBige Ausstattung erforder-
lich, bei Darstellung als Nebenbahn kénnen Ausfahrsignale entfal-
len. Gut entwickelter Glterverkehr.

Fahrzeuge: Tenderloks verschiedener Baureihen, Dieselloks
211, 212, 216, 260 in gemischtem Einsatz. Im Personenverkehr Eil-
zugwagen und Umbauwagen. Im Giiterverkehr gédngige Bauarten,
keine Spezialwagen, die besondere Ladeanlagen erfordern.

Die Strecke ist in hiigeligem Geldnde zu trassieren, was oft gré-
Bere Schwierigkeiten machen kann als im Gebirge, da hier die Ver-

kehrsbeziehungen nicht so stark durch den Talverlauf gepréagt
werden. Es besteht insofern genug AnlaB fiir eine Gestaltung von
Tunnels, Ddmmen und Einschnitten und einer weniger gerad-
linigen Streckenfiihrung. Die Anlage wird von einem flachen Tal
schrédg durchzogen, links in ansteigendem Geldnde fihrt eine
StraBe geringer Ordnung an einem Gehdft vorbei zu dem Dorf
.. Tannhéf". Ganz links erhebt sich das Geldnde noch stérker und
ist bewaldet. Rechts verlduft der Hang etwa parallel zum obenlie-
genden Bahnhof,,Biederbach' und ist auf seiner gesamten Lédnge
ebenfalls bewaldet. Hinter dem Bahnhof schlieBt sich die typische
Bebauung eines Landstédtchens an, das sich nach dem Bahnbau
zwischen Ortskern und Bahnhof entwickelt hat, ebenfalls im Hang
liegend. Die Talsohle ist als Acker- und Weideland zu gestalten.

Die Fahrstrecke ist insgesamt etwa 16 m lang (entspricht ca. 1,4
km in natura), wozu bei einem Halt in ,,Tannhéf"” ca. 2 Minuten
Fahrzeit bendtigt werden. Die bendtigte Steigung von etwa
20 % ermdéglicht eine (gut motivierte) ,,zurlickhaltende'’ Fahrweise,
so daB sich ein durchaus echtes Zeitgefiihl beim Betrieb einstellt.
Gefahren wird nach Fahrplan, meistens im ,,Zwei-Mann-Betrieb"".

Die Strecke nach ,,Oedt" fiihrt liber den Haltepunkt , Kahl-Chorweiler”, der

auf den

.Oedter Wald"”, der schon vor Jahren durch die Aktivitadt

N 5,20x4,10 Utz R. Kaufmann

Von , Oedt”“ nach , Kahl“...

... fihrt die eingleisige Hauptstrecke auf meiner geplanten Kelleranlage.
Im Vorortbahnhof ,,Kahl-Ost** wird die Strecke aus Oedt in die zweigleisige
Hauptbahn aus Kalthof eingeféddelt, natiirlich kreuzungsfrei. In ,,Oedt'* zweigt
noch eine Stichbahn nach ,,Leer" ab, die untergeordnete Bedeutung hat.

..Kahl-Ost" ist ein reiner Personenbahnhof, Eilziige und Personenziige sowie
evtl. eine S-Bahn halten hier. Die elektrifizierte Hauptstrecke ,,Kahl-Kalthof*
wird auch von D- und IC-Ziigen bedient, die aber in ,,Kahl-Ost* nicht halten.

Ortsteil ,,Chorweiler* stellt aber im Moment noch eine Baustelle der Woh-
nungsbaugesellschaft ,, Teure Heimat' dar. Der hier gelegene Baustellenan-
schluB wird, um die Hauptstrecke nach ,,Kalthof'* nicht noch zusétzlich zu be-
lasten, von ,,Oedt" aus bedient. In ,,Oedt'* besteht die Moglichkeit von Zug-
kreuzungen, allerdings bedingen mehrere Industrieanschiiisse und der Bau-
stellenanschluB eine starke Giiterumschlagstétigkeit, so daB der Bahnhof
schnell an den Grenzen seiner Kapazitdt angelangt ist.

Die Strecke nach ,,Leer' wird dreimal tdglich in beiden Richtungen von
einer Schienenbusgarnitur bedient: Morgens ab ,,Kahi-Ost* (hier ist die Gar-
nitur Uiber Nacht auf dem Stumpfgleis abgestellt) und zuriick bis ,,Kahl-Ost"".
In ,,Oedt'* halten auBerdem die Personenziige der Relation ,,Kahl-Wasserlos",
Eilzliige fahren durch. Zweimal tdglich kommt der Nahgliterzug aus ,,Kah!"
und féhrt weiter nach ,,Wasserlos". Die Holzverladung an dieser Strecke ist
schon lange stillgelegt, da die Gegend inzwischen génzlich abgeholzt ist, bis

einer Burgerinitiative gerettet wurde und jetzt ein wichtiges Naherholungs-
gebiet fiir die Stadt ,,Kahl’* darstellt.

Die etwas ungewodhnliche (Spiralen-)Form der Anlage erklédrt sich aus der
dadurch gegebenen Mdglichkeit, besonders lange Fahrstrecken im sichtba-
ren Bereich zu bauen, ohne auf Verschlingungen zurtickgreifen (wie bei Zun-
gen-Anlagen) oder den Innenraum freilassen zu miissen (bei adw-Anlagen).
Der kleinste sichtbare Radius wird 65 cm bei der Stichbahn und 90 cm bei den
Hauptbahnen betragen, Steigungen 2 % bei Haupt- und 4 % bei der Neben-
strecke. Bahnsteigldngen in ,,Kahl-Ost'* 2,10 m,in ,,Oedt" 0,80 m bzw. 0,40 m,
Hp ,,Kahl-Chorweiler 0,30 m.

Eingesetzt werden auf der eingleisigen Hauptstrecke Dieseltriebfahrzeuge
der Reihen 211/212, 215/216, 260 sowie Schienenbusse, auf der elektrifizier-
ten Strecke die Reihen 103, 120, 110, 151 etc. Dampfloks gibt es nicht (mehr).
Ubrigens: Die Orte Oedt, Kahl, Leer, Kalthof und Wasserlos gibt es wirklich!
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