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war in diesem Fall ausnahmsweise am Platze, da.

Ein Seitensprung des Fotografen .. inn aic ober aas plattenberg-viadukt (Tavern.

bahn) heranrollende Giiterzug-Ellok nicht zerquetschte. (Aufn Gruber)

Snap-shot token from Pfaffenberg tunnel in Austria. — Entre deux tunnels, un viaduc Vue de la
ligne autrichienne du col de Tauern
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Moderne Linien im Lande der “Pinien

Neuartig in Form und Linienfihrung diirfte Roms neues Empfangsgebdude des Hauptbahnhofes

in schroffem Gegensatz zu seinen verschnérkelten antiken Bauwerken stehen. Man mag daruber

denken wie man will — der Zweck heiligt bek'::nnélich die Mittel (und diese waren anscheinend
vorhanden),

Modern realism in romantic Italy. New main central station of Rome could have been built
anywhere in USA.

Le batiment hypermoderne de la nouvelle gare centrale de Rome.
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Waggonfabrik Uerdingen ,,prdsentiert mit Gewdhr” ihre neueste Konstruktion

Schienenomnibus VT 95

(nunmehr mit 6 m Achsstand und 135-PS-Motor)

Als im Friuthjahr 1950 die ersten zehn
Schienenomnibusse VT 95 mit 4,5 m weitem,
festem Achsstand eingesetzt wurden, star-
tete noch ein weiteres Versuchsfahrzeug mit
dem erstmaligen festen Achsstand von 6 m.
In der Folgezeit hat dieser letztere Typ das
Rennen gemacht und wurde nun im Frih-
jahr dieses Jahres in mehreren Exempla-

Giange verfugt. Der flunfte Gang ist in die-
sem Fall der direkte Gang (fur eine Stun-
dengeschwindigkeit von 70 km bei Einsatz
auf Nebenbahnen), wéahrend der sechste Gang
als Schnellgang beim Einsatz auf Haupt-
bahnstrecken verwendet wird. Ein beson-
deres Achswendegetriebe ermoglicht die
Fahrt in beiden Richtungen mit den er-

So sieht der neve, grofiere und starkere VT95 mit 6 m Achsstand aus. (Siehe cuch Titelbild.)

Painted Burgundy red the new railcars of the German Federal Rys, are of light weight and
therefore economical.

La nouvelle micheline allemande. Vitesse maxima 90 Km h. Puissance: 135 CV

ren auf den verschiedensten Strecken ein-
gesetzt. Die Motorleistung hat man von
110 auf 135 PS erhoht wund zur Schonung
der Spurkrianze eine automatische Spur-
kranzschmierung eingebaut (nach 180 000 km
ergab sich trotz des groBen festen Achs-
standes eine geringere Spurkranzabnutzung
als bel freilaufenden Lenkachsen). Der lie-
gende Diesel-Blissing-Motor ist einschlieB-
lich Getriebe im Fahrgestell untergebracht.
Kein Teil der Maschinenanlage ragt iiber
den FuBboden des Wagenkastens hinaus, so
daB die gesamte Grundfliche des Fahrgast-
raumes voll und ganz ausgenutzt werden
kann (63 Sitz- und 38 Stehplatze). Fiir den
Geschwindigkeitsbereich bis 90 km'h ge-
nigte ein normales Vierganggetriebe nicht
mehr., Der VT 95 weist ein neuentwickeltes
Elektromagnetgetriebe auf, das uber sechs
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wihnten sechs Geschwindigkeitsstufen (Fiih-
rersitz an beiden Wagen-Enden).

Fir die Bequemlichkeit der Reisenden ist
bestens gesorgt: Gut gefederte und gepol-
sterte Sitze mit umklappbaren Riicklehnen
bieten ihnen die Annehmlichkeit, stets in
Fahrtrichtung 2zu sitzen und die Aussicht
durch besonders groBe Spiegelglasfenster
zu genieBen. DaB das Fahrzeug heizbar ist
und auch eine Toilette aufweist, istselbst-
verstdndlich. Ein besonderer Gepédckraum
befindet sich nur in dem meist obligatori-
schen Anhanger.

Die Gesamtldnge des Fahrzeuges iiber
Stirnwédnde betragt 12,75, die FuBboden-
héhe tber S.0. nur 1,09 m. Durch Zusam-
menstellung von Motorwagen, Anhéngern
und Steuerwagen (mittels Fernsteuerung)



Leicht und unbeschwert und weitaus angenehmer als in einem LandstraBenautcbus fahrt es sich
im Schienenbus. Der Fuhrer sitzt in bequemem Sessel vor seinem ,Schaltpult”, um das man ihn
als Modellbahner beneiden konnte.

Operator's seat and controls. — La cabine de la micheline.
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Mt ,,Karacho*

in Karachi . ..

... fuhren zwei Giterwagen recht heftig
aufeinander bzw. sich in die Flanken
Der Kran im Hintergrund steht schon
bereit, um die ,aneinandergeratenen”
Fahrzeuge wieder ins Gleis zu bringen.
Aber nicht nur in Pakistan, sondern
auch in Deutschland kommen die Kran-
wagen

mit Volldampf voraus
angerauschi, wenn es gilt, die Gleise
moglichst schnell wieder fur den Ver-
kehr freizumachen. Es kann beim besten
Eisenbahnbetrieb passieren, daB mal
ein Wagen ,aus den Pantinen” kippt
oder sonst ein ,Maléhrchen” geschieht.
In diesem Falle (siehe gegeniberste-
hende Bilder) genigte ein 15/25-to-Kran,
um das Hindernis auf dem Hauptgleis
zu beseitigen.

Un petit accident,

et comment on y porte reméde — en haut au Pa-

kistan, & droite en Allemagne.

Upper: Weird scene in Pakistan, and (on right)
the counterpart on a German station.

ergeben  sich vielfdltige Méglichkeiten,
schwankenden Verkehrsanforderungen ge-
recht zu werden. Diese Kkleineren oder
groBeren  Triebwagen - Verbidnde konnen
streckenweise gemeinsam und dann wieder

getrennt weiterfahren. Ein Kuppeln mit
normalen Eisenbahnfahrzeugen ist infolge
der Kleinen Scharffenberg-Kupplung und
der fehlenden Puffer nicht méglich und nur
in Ausnahmefillen zulissig.

Die Fotos wurden freundlicherweise von der Waggonfabrik Uerdingen zur Verfiigung gestellt,

Ob dem resignie-
renden Hottehih
wohl der Spruch be-
kannt ist, den die
alten Fuhrleute noch
auf ihren Pfzifen-
képfen stehen hat-
ten: ,.Der Teufel
Dampf bringt uns
ums Brot Dem Herrn
geklagt sei unsre
Not“? — Nun, nicht
alle technischen
Neuerungen gereij-
chen der Mensch-
heit zum Nachteil,
sondern — wie der
neve Uerdinger
Schienenbus — auch
zu ihrem Vorteil.



Fotos: Lokbild-Archiv Bellingrodt
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W er nenntden Ellok-Typ genau, '

Gezeigthierausder Vogelschau ?

Aufnahme :
Sruber

Wer ihn nicht kennt, der ratet miB,

Wie das so ist beim Bilder-Quiz.

Wer 94 sagt, wird siegen,

Denn der sind wir qufs Dach ge-
stiegen

A modej railroader locking things
over on top of an elactric locomo:
tive before starting to build.

Superstructure de la locomotive
électrique allemande 94 pour trains
de marchandises.

140



Die neue 1000 PS- Mehrzwecke - Diesellok V 80 der DB

Die vom Eisenbahn-Zentralamt Miinchen
als Gemeinschaftskonstruktion deutscher Lo-
komotivfabriken entwickelte und seit einiger
Zeit in wenigen Stlick eingesetzte Diesel-
Lok V 80 ist fir die Beférderung leichter

2. In der Mitte angeordneter hoher Fih-
rerstand mit freier Sicht liber die ge-
samte Lok nach allen Seiten.

Daf3 die Grundsidtze der Einheitsbauweise

weltgehend Berucksichtigung

fanden, ist

Zwei 1000-PS-Diesel-Lokomotiven, Baureihe V 80, bei Kuppelfahrt in Vielfachsteuerung. (Werkfoto
der Maschinenbau Kiel AG, Kiel-Friedrichsort.)

The latest Diesel locomotive of the German Federal Railways (see also page 154).
Sur la nouvelle motrice Diesel allemande, voir page 154.

Reise- und Giliterziige im Streckendienst auf
Haupt- und Nebenbahnen und gleichzeitig
auch fiir den Rangierdienst bestimmt. Die
vollig neuartige, ungewohnte Form dieser
Lok mit Vollsichtkanzel dlrfte nicht nur
den Eisenbahnfreund, sondern auch den
Laien beeindrucken. Eine Schilderung, wie
es zu diesem Lok-Typ kam und welche Er-
widgungen zu Grunde liegen, wirde zu weit
flihren. Daher — wie stets — das Wichtig-
ste in Kiirze:

Von den besonderen technischen Neuerun-
gen, die — ebenso wie das duBere Gewand
— bisher im Lokbau unbekannt waren, sol-
len als hauptsichlichste erwidhnt werden:

1. Der Antrieb aller vier Drehgestellach-

sen Uber Gelenkwellen von einem Ge-
triebe aus (bei Drehgestell-Loks bisher
nicht {iblich),

eigentlich selbstredend. Fillt z. B. die May-
bach-Dieselmaschine aus, so kann sie ohne
weiteres durch eine gleichartige wvon Daim-
ler-Benz oder MAN ersetzt werden, wo-
durch die Lok in kiirzester Frist wieder
betriebsklar ist.

Mit Rucksicht auf die Verwendung im
Rangierdienst (flir den ibrigens das Lok-
Gesamtgewicht von rund 60 t zur Erhdhung
des Reibungsgewichtes mittels Ballast auf
64 t gebracht werden kann, wurde die V {0
s0 kurz wie moglich gebaut; ihre Linge
uber Puffer betrdgt nur 12,80 m. Die Achs-
anordnung B’ B’ gestattet das Befahren von
Kriimmungshalbmessern bis zu 80 m herab.

Im Maschinenraum direkt vor dem Fiih-
rerhaus befindet sich ein 800-PS-12-Zylin-
der-Diesel-Motor (bei einigen Loks sogar
ein 1000-PS-Motor, noch stidrkere Motoren
sind in Planung), der iiber ein Fliissigkeits-

Rangierloks im Wandel der Zeiten- V.| n.r.: Die fast nurmehr zum Rangieren gebrauchte Bau-
reihe 55, die 200-PS-Diesel-Lok V 20 und diBe”r}euesz’el )angier- und Strecken-Diesel-Lok V 80 (Foto
ellingrodt.
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L&ngsschnitt durch die V 80, Zeichnung im MafBstab 1:100

LuP 12 800 mm Grofite Hohe 4100 mm Grofite Breite 3060 mm
Gesamtachsst. 9200 mm  Drehgestell-Achsst. 2900 mm  Abst. der Drehgestell-Mitten 6300 mm
Treibraddurchmesser neu abgzanutzt 940 890 mm Grofiter Achsdruck ohne'mit Ballast . 15116 1

Getriebe die Gelenkwellen antreibt (Voith-
Getriebe T 26 oder Maybach-Mekyaro-Ge-
triebe K 104).

Das Getriebe selbst ist so ausgebildet, daB
€s auch bel langsamster Fahrt die volle
Motorleistung abgeben kann (wenn z. B.ein
langer Giiterzug iuber eine Ablauframpe ge-
schleppt werden soll).

Im vordersten Teil der Lok befindet sich
die Kiuhlanlage mit der Kihlergruppe (Kiih-
lerblocke, 2 Gebldse, Ausgleichsbehilter
usw.). Die Luft wird durch die Liiftungs-
gitter in der Lok-Seitenwand angesaugt und
nach oben ausgeblasen. Da die Maschinen-
anlagen in der gewdhlten Konstruktion
einen verhiltnisméBig geringen Platz be-
anspruchen, war es moglich, die V 80 mit
einer vollselbsttitigen Dampferzeugungs-
anlage fur die Zugheizung auszuristen, die
sich im hinteren Lokteil befindet, Der lie-
gende Kessel wird automatisch mit Ol ge-
feuert und ist flir die Beheizung von 5—6
Reisezugwagen ausreichend.

Das gerdumige Fiihrerhaus, das mit sei-
nen modernen Schaltpulten eher einem
kleinen technischen Labor gleicht, ist mit
zwel kompletten Filihrerstanden und je
einem Filihrersitz fiir jede Fahrtrichtung
ausgestattet. Der nichtbenutzte Fiihrersitz
kann umgewendet und vom Zugfihrer be-
nutzt werden, wobei die Riicklehne durch
Umklappen zum Schreibpult wird.

Die verschiedenen TFahrgeschwindigkei en
werden mit einer §-stufigen Fahrkurwvel oc-
steuert. Die Umschaltung auf Strecken-
bzw. Rangiergang (100 km bzw. 50 km'h)
erfolgt pneumatisch. Der Richtungswendaer-
griff regelt die Umschaltung von vorwairts
auf vollwertige Riickwirtsfahrt.

Die Ausriistung der V 80 mit Vielfach-
Steuerung gestattet das Zusammenlaufen
mehrerer Loks im Zugverband, wobei die
Fernsteuerung von einem einzigen Lokflih-
rerstand oder von einem Steuerwagen aus
erfolgt. Praktisch konnen auf diese Weise
bis zu sechs Loks zusammengekuppelt und
-gesteuert werden.

Die groBe Leistungsfihigkeit und die viel-
seitige Verwendungsmoglichkeit dieser Neu-
konstruktion der Bundesbahn wurde in-
zwischen durch die Praxis bestadtigt. Die
grof3iten wirtschaftlichen Einsparungen ge-
genliber Dampfloks ergeben sich wirme-
wirtschaftlich (keine unniitze Energiever-
geudung), besonders im Rangierdienst. Der
betriebliche Vorteil liegt weiterhin darin,
daf man bei der Diesel-Lok einfach auf
den Anlasser driickt, um schon nach weni-
gen Minuten die Fahrt anzutreten, wih-
rend das Anheizen einer Dampflok bis zur
Einsatzbereitschaft viel Zeit erfordert. Lei-
stungsméBig ist die V 80 — besonders mit
dem 1000-PS-Motor — auch dem schwersten

Lortsetzuag Sede 154




