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Eine 1'D-Lok fir Holzfeuerung unter Palmen

Alle Mann zum Holzaufladen Seit ich. vor einigen Monaten aus. Bayreuth
abgefahren bin, habe ich. manches erlebt.
B o - - - , LDock soll hiervon nicht die Rede sein. Ich

mochte nur kurz liber eine idyllische Bahn
berichten, die ich in Brasilien entdeckt habe,
und zwar vom ,Blumenauenser-ExpreB”, Sie
erinnert mick irgendwie an unsere bekannte
»Schiwébische Eisebahn®. Mit vollbeladenem
Tender fihrt man da zum Beispiel vom
Avsgangsbahnhof ab und schon nach unge-
fahr 50 km bleibt der Zug auf freier Strecke
stehen. Dann miissen alle Mann ran, um
Brennholz auf den Tender zu laden, Von
einer Quelle am Berg wird mittels einer Rinne
das Wasser zum Tender geleitet, Dann schau-
kelt man Uber klapprige Schwellen und lose
Schienen in den Kkleinen Waggons weiter
und benétigt zu rund 92 km mindestens vier
Stunden, evtl. auch 24 Stunden. Es kommt
ja nicht so genau darauf an. Einen Minuten-
Fahrplan kennt man nickt, und es kommt
nicht selten vor, daB ein Waggon auchy mal
aus den Gleisen springt. Die Reisenden des
Letreffenden Waggons werden dann eben
aufgefordert, sich in die anderen Fahrzeuge
zu verteilen, und in Schrittgeschwindigkeit
zieht die Lok den Zug und den humpelnden
Waggon in den nédchsten Bahnhof.

An dieser 92 km langen Eisenbahnlinie Blu-
menau-Trombudoe/Brasilien baute man iibér
20 Jahre und hat inzwischen immerhin
»schon® 92 km fertiggestellt. DaB der Eisen-
bahndamm zu 999, auch als StraBSe benutzt
wird, sei nur am Rande vermerkt.

‘Wenn es hier also auch nicht an Vorbildern
und Motiven fehlt, so bin ich doch gottfroh,
auchy weiterhin die MIBA und den MIBA-
Reporter hierher gesandt zu erhalten.

Kurt Och, Blumenau/Brasilien
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Auch ohne viel Worte wei man sofort: das kann nur in Amerika sein! Sehr ricnuig: unu die
genave Ortsbestimmung? — Chicago Hauptbahnhof. Der ,California Zephyr” mit dreiteiliger

Dieselmaschine und Aussichtswagen schldngelt sich ruckwarts in die Station.

To American readers such a picture is “old stuff” but to British railway fans it is just as unu-
sual as it is to us. Train de luxe of the Burlington route in a Chicago station.

Des photographies de trains étrangers comme celle-ci ont de quoi plaire également @ un ami
trangais des chemins de fer. Il s’agit d'une rame américaine de luxe, arrétée en gare de

Chicago, le «California-Zephyrs, avec sa locomotive & double articulation el sa voiture
panoramique.

To page 98' Easy going railway traffic in Brazil. The wood burning locomotive has to replenish
fuei after 30 miles of travel. For the total length of é0 miles the train needs from 4 to 24 hours
Page 98: Une paisible ligne brésilienne. La locomotive est chauffée au bois. Au bout de

50 km environ, la provision de bois doit étre renouvelée. Pour parcourir les 98 km de la ligne
il faut au train 4, parfois méme 24 heures.
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Kiihne "Projekte

Der Eisenbahnfreund steht meist voll Stau-
nen vor irgendeiner neuen Lokomotivtype,
vor allem dann, wenn sie irgendeine Son-
derbauart darstellt. wieviel Vorarve.ten zur
Real sierung der neuen Ideen notwen-dig sin.
ahnt er wohl kaum. Er interessiert sich
brennend fiir die verschiedenen Vorent-
wiirfe, aber liber diese herrscht meist eisiges
Schweigen. Sie bleiben in den Archiven lie-
gen und geraten in Vergessenheit.

Ohne lange Worte: Heute sollen von zwei
einmaligen Loktvpen deren ebenso einma-
ligen ersten Entwiirfe ver6ffentlicht, sogar
erstmalig verdffentlicht werden. Wir
haben eine Type aus dem ietzigen und eine
aus dem vorigen Jahrhundert ausgewihlt.
Lassen wir galanterweise dem Alter den
Vortritt!

Etwa 1890 geniigten in vielen Fiéllen zur Be-
féorderung der noch recht leichten Schnell-
zlige Lokomotiven mit nur e i n e m Treib-
radsatz., Lediglich beim Anfahren gab es
Schwierigkeiten. So mancher Konstrukteur
bemiihte sick damals, diese mit so geringen
Kosten als nur moglich auszuschalten. Ein
Entwurf der Lokomotivfabrik Krauff & Co.,
vom Jahre 1893 zeigt deutlich, diese Bestre-
bungen: eine siebenachsige Lok mit nur zwei
argetriebenen Achsen! (Abb. 1 S. 101.) Von
die~en beiden ist die vordere als sogenannte
» Vorspannachse ausgebildet, d. h. sie liuft
nur beim Anfahren. Ist der Zug in Fahrt
gebracht, wird diese Achse mittels Dampf-
druck etwa 80 mm vom Gleis abgehoben.

Der groBe Kessel, der ungewdhnliche Treib-
raddurchmesser von 2360 mm, die Anordnung
der beiden Drehgestelle mit den dazwischen,
im Hauptrahmen gelagerten Antriebsradsit-

I'— —_—————
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und was aus ihnen wurde

zen und der fiir damalige Begriffe sehr
groBe Wasservorrat bilden beachtenswerte
Letails, Die Lok hétte aber auch ohne Was-
serwagen fahren konnen, da sie einen be-
scheidenen Wasservorrat und den gesamten
Kohlenvorrat mitfiihrt. Sie ist also eigent-
lich, eine Halb-Tenderlok,

Obwohl das Proiekt in jeder Hinsicht weit
von der Wirklichkeit entfernt war, blieb die
hier erstmalig aufgezeigte Idee der Vor-
spannachse erhalten und wurde an der im
Jahre 1896 gebauten bavrischen Lok Nr. 1400
versucht (Abb. 2). Die Maschine war im Vel-
brauch nattlirlick. wirtschaftlicher als gleich-
artige 2'B-Lokomotiven, verursackte aber in-
folge des doppelten Triebwerkes und der
Achssenkvorrichtung hohe Erhaltungskosten.
Sie wurde deshalb 1907 zu einer 2'L-Lok um-
gebwt und versah in dieser Form, ab 1925
von der DR als 36861 bezeichnet, noch bis
1933 treu und brav ihren Dienst.

Dag zweite Projekt (Abb. 3) ist in anderer
Hinsicht einmalig. Die Achsfolge F 1’ findet
man nirgends auf dem ganzen Erdball an
irgendeiner Lokomotive. Bald hidtte Oster-
reich die Welt mit einer solcten Lok liber-
rascht, denn das im Sommer 1938 aufgestellte
Projekt einer schweren Zahnradlok zeigt
diese Achsfolge. Aus Gewichtsriicksichten —
die besseren Laufeigenschaften waren hier
vnwesentlick. — muBte man sich spéter zur
Achsfolge 1'F 1’ entschlieBen. Die Maschi-
nen wurden als Reihe 97 von der DR Le-
stellt und von der Wiener Lokomotivfabrik
1941 in zwei Exemplaren geliefert. Sie sind
in dem Buch ,,25 Jahre Deutsche Einheits-
lok* ausfiihrlich, beschrieben.

H. Stockklausner, Wien.

Abb. 3. Der Lokentwurf mit der

einmaligen Achsfolge F 1°,

aus der die Reihe 97 — die

starkste Zahnradlokomotive der Welt — mit Achsfolge 1’ F 1’ hervorging.

Fig. 3. Design of a 0-12-2 cog wheel

locomotive. —

Projet d'une locomotive 0-6-1 pour

ligne & crémaillére.
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Eine piekfeine Strafenbahn ...

..... haben sich die Hamburger angeschafft! Von diesen Triebwagen mit bequemen, tief-
liegenden Einstiegen sollen — nebst Beiwagen — bis Oktober 1952 100 Stick laufen (hat man
hdren sagen). Der Fuhrerstand — was heift .Stand”, der Fihrer sitzt! — ist ebenfalls nach

modernsten Gesichtspunkten ausgestattet (Bild unten).

Hamburg is modernizing its tramways buying up-to-date motorcoaches and trailers. While
German motormen are generally forced to drive their coaches standing up the new cars will
give them a chance to relaxe.

Celui qui, se rendant & Hambourg, ne dispose pas d'une quantité suffisante de devises pour
circuler en taxi, trouvera plaisir, @ l'avenir, & utiliser les nouvelles voitures des tramways.
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Die Beiwagen (in Leichtmetallbauweise) haben sogar gummibereifte Rader.
The new trailers of Hamburg tramways have rubber-tyred wheels.
Procédé bien connu en France, nouveauté en Allemagne: roues montées sur pneus.

Im Zuckeltrab,
mit Hottehiih . . .

fuhr in der ,guten, alten Zeit” —
wie anderorts — auch die erste
Nurnberger StraBenbahn. Kein
Mensch dachte seinerzeit an gummi-
bereifte Rader, Neonlicht und son-
stige Scherze. Man fuhr auch ge-
mitlich, aber auf andere Art. Und
der ,Urtyp” des StraBenbahnwagers
hat sich eigentlich bis heute gehal-
ten.

During Queen Victoria’s reign no-
body thought of rubber-tyred
wheels, City traffic was handled

by horse-drawn tiram cars.

L'une des premiéres voitures du

tramway Nuremberg-Firth. Sa puis-
sance n'est encore que d'un cheval
nature, puisqu’elle est hippomobile

Zum In - die - Tasche - stecken . . . !

Keine Kleinst-StraBenbahn und kein Kleinst-Omnibus!

Vielleicht eine Buba-Taxe? (Buba Bundes-Bahn).
War’ nicht schlecht! Aber keines von den dreien,
sondern eine Draisine mit Volkswagen-Motor, damit
den Fahrgdsten nicht mehr so der Wind um die Ohren
pfeift und sie besser ausreifien konnen, falls doch
mal ein Zug von hinten heranrauschen sollte, Ware
ja schade um die schéne Karosserie!

New inspection railcar of German Federal Railways.

Une nouvelle draisienne des chemins de fer fédér-
aux allemands.
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Ein ganzer Wald von Lichtsignalen . . .

..... wachst allmdahlich im ED-Bezirk K&In
heran, zu Nutz und Frommen des modernen
Eisenbahnbetriebs mit elektrischen Gleisbild-
stellwerken und sonstigen Errungenschaften, zum
Leidwesen des Anhdngers der alten Eisenbahn-
romantik mit FiUgelsignalen, Glockenschiagen
und sonstigem Brimborium, Ob die Lichtsignale
auch bei gleiBender Sonne sichtbar sind, eni-
zieht s'ch unserer Kenntnis. Wie dem auch sei,
die Bilder zeigen einige Hauptsignale (mit Vor-
signalen kombiniert).

German Color Light Signal of a type that eventually will
replace all semaphores (Fig.1, page 105).

Signaux lumineux allemands qui remplaceront peu &
peu les signaux mécaniques (Fig. 1, page 105).
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To pages 105—108: —>
The *“Tauvern Express’ runs
from .the Channel to the
Adriatic in 27 hours. OQur
report shows a number of
through coaches from dif-
ferent countries, In Fig. 1
you may notice several
German semaphores.

Pages 105—108: —

Le «Tauern-Express» méne

d’Ostende & Ljubljana (You-

goslavie). donc de la
Manche & ['Adriatique. Sur
la fig. 1, quelques sighaux
mécaniques allemands.



,.Bitte Tiiren schlieBen! Zug fdhrt ab!’’

Vom Kanal zur Adria:

Der Tauern-Expref

Abb. 1. F 154 fahrt in Minchen Hbf, ein. — Fig. 1: Train F 154 arrives at Munich Central Station.
Fig. 1. Remorqué par la locomotive électrique rapide E 18, le «Tauern-Express» arrive @ Munich.

Die gegenwirtigen politischen Verhiltnisse
sind naturgemzf auch nicht ohne Einflui
auf den internationalen Eisenbahnverkehr
geblieben. So hat beispielsweise der be-
riihmte ,Orient-ExpreB”, der Jahrzehnte
hindurch den Verkehr zwischen Wesleurops
und dem Balkan vermittelte, derzeit an Be-
deutung ganz erheblich verloren, befihrt er
dock nurmehr die Strecke Paris—Wien. Die
Verbindung zwischen West- und Nordwest-
europa und dem Nahen Osten hat heute
weitgehend der ,,TauernexpreB“ (F 153/154)
iibernommen, der seit Beginn des Sommer-
fahrplans 1951 auf der Strecke Ostende—
Laibacl. eingesetzt ist.

Seine Bedeutung liegt einerseits in der er-
heblicken Fahrzeitverkiirzung gegeniiber den
bisherigen Ziigen, die liber Frankreich und
Italien liefen, und andererseits in der Mog-
lichkeit, durch, Beniitzung eines der vielen
Kurswagen eine Vielzahl von Stidten ohne
Umsteigen erreichen zu kénnen. Der Zug be-
ginnt nach Aufnahme des Anschlusses von
London (ab 10.00 Uhr) um 17.20 Uhr in Ost-
ende-Kai und erreicht liber Brilssel und Liit-
tick, um 23,17 Aachen. Um 0.47 Uhr verldst

er nach einem Aufenthalt von 22 Minuten
Koéln und fihrt die Nacht durch iiber Ko-
blenz — Mainz — Ludwigshafen — Heidelberg
nach Stuttgart, von wo er um 7.19 Uhr friih
in Richtung Miinct.en weiterfiahrt, Hier trifft
er um 10.35 Uhr ein und setzt um 11,00 Uhr
seine Fahrt fort. Um 13.00 Uhr erreicht er
Salzburg und ist genau vier Stunden spéter
in Villach. Bei Rosenbach-Jesenice Uber-
schreitet er die Grenze zwischen Osterreich
und Jugoslawien und trifft um 20.30 Uhr,
also nact. einer Fahrt von 27 Stunden und
16 Minuten in Laibach ein. Dort gehen zwei
Kurswagen auf den Simplon-Orient-ExpieB
nach Belgrad liber mit Anschluf nach Istan-
bul und Athen,

Im Rahmen unseres begrenzten Raumes
konnen wir nicht alle Kurswagen auffiihren,
die den TauernexpreB auf seiner langen
Reise ein Stlick Wegs begleiten. Abb.2 scll
hier das Nahere erliutern helfen. In Koln
werden aus dem Holland — Italien - Expreg
(F 107/108) Wagen beigeslellt, die von Amster-
dam iiber Miincken nach Klagenfurt laufen,
und aus dem D 254/255 Wagen von Hoek van
Holland nach, Miinchen und nach Innsbruck.
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Abb. 2. Ubersichtskarte: Kurs
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Fig. 2: Showing the way the “Tauvern Express” takes and the connecting lines. — Fig. Z.

Malgré la pan-Europe, pas de correspondance directe de Paris, Pourquoi? Peut-étre plus tard?

Abb. 3. Der Kurswagen Amsterdam—Miinchen wird abgezogen.
Fig. 3: Trough coach Amsterdam-Munich. — Manceuvre de la voiture directe hollandaise @ Munich,




