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Eine Miniatureisenbahn, wie wir sie
als Marklin-, Trix-, Fleischmann- oder
selbstgebaute Bahn kennen, stellt be-
kanntlich eine maBstdblich verkleinerte
Nachbildung des groBen Vorbildes Bun-
desbahn dar. Der Verkleinerungsmag-
stab bestimmt auch die iibrigen Zube-
hore wie Signale, Gebdude, Briicken usw.
Wenn wir allerdings ganze Bahnhofsan-
lagen und zugehorige Strecken genau so
verkleinern wollten, wiirde der betref-
fende VerkleinerungsmafBstab versagen:
Wir kdmen auf AnlagengréBen, die sich
wohl niemand platzmaBig leisten kénn-
te. Hier miissen wir also Verkiirzun-
gen und Vereinfachungen vornehmen.
Das heiBt nun nicht, mit ein paar Gleisen
und willkiirlichen Weichenverbindungen
so etwas wie eine Station zu markieren,
sondern mit Bedacht entweder solche
Bahnhéfe des groBen Vorbildes auszu-
wihlen, die unserem Platzmangel ent-

gegenkommen, odér bei unbedingt ge-’

wiinschten gréferen Bahnhéfen nur-in-
soweit Abstreichungen vorzunehmen,
daB die charakteristischen Merkmale und
die unbedingt fiir einen richtigen Mo~
dellbetrieb erforderlichen Gleise erhal-
ten bleiben.

Bevor wir auf die vorliegenden Pldne
ndher eingehen, miissen wir uns doch
noch einmal folgendes vor Augen hal-
ten: Beim groBen Vorbild richtet stch die
Streckenverleyung nach den gegebenen
Geldndeverhdltnissen, wdhrend Lage,
GroBe und Ausfiilhrung des Bahnhofs
durch alle méglichen Faktoren bestimmt
wird (StadtgroBe, Verkehrsdichte, Be-
stimmungszweck usw.). Wenn_sich die
Bahn also im grofien und ganzen an die
gegebenen Geldndeverhéltnisse halten
mubB, so hat man doch die kiirzesten Ver-
bindungen zwischen den Ortschaften im
Auge, wobei oft Kunstbauten wie Brik-
ken, Tunnels und Damme erforderlidt
weérden. Der Modellpahner tut sich hier
scheinbar leichter (aber nur scheinbar!),
weil er ja den umgekeHlften Weg be-
schreiten und zu einer erdachten Strecke
die passende Landschaft komponieren

kann. Das hért sich sehr nett an, ist aber
garnicht so leicht, wie jeder erfahrene
Anlagenbauer bestatigen wird. Es ist ja
nicht damit getan, willkiirlich und wahl-
los Damme, Briicken und sinnlose Tun-
nelréhren in die Gegend zu setzen und
damit eine Landschaft vortiuschen zu
wollen. Auch wir mochten ja den Ein-
druck erhalten, daB sich die Miniatur-
bahn-Stredke dem Geldnde anpaft. Dam-
me sind also nur dort am Platze, wo sie
auch beim groBen Vorbild zu finden wa-
ren; zu Bridken oder Viadukten gehoren
Flisse, Tdler und notwendige Uberfiih-
rungen; ein Tunnel ist nur berechtigt,
wenn kein anderer Weg zur Bewailti-
gung oder Umgehung eines Bergmassivs
vorhanden ist.

»Alles schon und gut,” werden viele
einwenden, ,aber..!" - Nun, wir wissen
schon Bescheid, wo der ,Hase im Pfef-
fer” liegt: Der akute Platzmangel und
der nun mal vorherrschende Wunsch,
doch méglidlst viele Gleise zu verlegen,
fiihrt in der Regel zu einer Haufung von
EngpaBlésungen, die beim groBen Vor-
bild héchst selten und dann nur verein-
zelt auftreten.

‘Ob und inwieweit diese — bel lanta-
sieloser Gestaltung — unschén ‘wirken
oder stéren, hdangt von dem persénlichen
Geschmack und dem Kénnen des jewei-
ligen Anlagenbesitzers ab. Man kann
dieses Dilemma natiirlich auch umgehen,
indem man es so... oder so... oder
anders macht.

Und damit sind wir am springenden
Punkt angelangt, wo sich die Geister
eben scheiden: So viele Maglichkeiten
der Bahnhofs- und Streckengestaltung es
gibt, soviele Ansichten hieriiber be-
stehen in den Kreisen der Modellbahner.
Das Sprichwert ,Was dem einen sin Uhl,
ist dem andern sin-Naghtigall® hat wohl
nirgends mehr Berechtigung als in die-
sem Zusammenhang. Nun, es ist das gute
Recht eines jeden Modellbahners, seine
Anlage so aufzubauen — seinem Platz
und seinem Geldbeutel entsprechend —
wie er es flir gut halt. (DaB er dabei be-



strebt ist, sein fachliches Wissen nutz-
bringend anzuwenden, versteht sich von
selbst.) Der eine liebt eben nun mal den
D-Zug-Betrieb — auch auf noch so klei-
ner Fliche —, der andere nur eine nette
Nebenbahn., Der dritte hat Platz und
Geld fiir eine pompdse, groBflachige An-
lage, wéhrend sich der vierte mit einer
schmalen Strecke an der Wand entlang
zufrieden gibt. Der eingefleischte Bast-
ler baut sich alles selbst und kann die
verzwicktesten WeichenstraBien und un-
terschiedliche Kurvenradien verlegen,
wahrend der Besitzer von Industriefabri-
katen sich bemiiht, irgendwie starr an-
mutende Gleisfiguren zu vermeiden.
Beim ,Old-Timer“-Anhdnger sind wie-
der andere Verhédltnisse — rein themen-
madbig — gegeben als beim Liebhaber
von langen, modernen Ziigen. Einem be-
stimmten Kreis kommt es in erster Linie
auf einen bewegten Betrieb an — unter
Vernachldssigung der Landschaft — wah-
rend ein anderer Teil wiederum Strecke
und Landschaft in harmonische Bezie-
hung zueinander bringen mdchte und lie-
ber auf eine ,verschlungene” Gleisan-
lage verzichtet. Wie dem auch sei — wir
haben allen diesen verschiedenen An-
sichten Rechnung getragen und auch alle.
mdglichen Anlagenformen beriicksich-
tigt.

Die Gleispldne, auf HO-Verhdltnisse
zugeschnitten, enthalten eine solche
Menge von Anregungen und Vorschla-
gen, daB Ihnen zwedkdienliche Abwand-
lungen (auch fiir groBere Spurweiten)
sicherlich  keine Schwierigkeiten berei-
ten. Sie werden bestimmt viele inter-
essante Losungen entdecken, die Ihnen
zusagen und die Sie in eigene Entwiirfe
einfiigen kdénnen.

Sie brauchen die einzelnen Gleispldne
keineswegs sklavisch nachzubauen, son-
dern konen die Strecken, deren Radien,
die Bahnhofsgleisldingen usw. nach Ih-
rem eigenen Geschmadk (und dem Raum
entsprechend) variieren.

Zahlen im Kreis oder neben der Strek-
ke bedeuten die jeweilige Gleishéhe (in
cm) iiber der Anlagengrundflache. Eine
Erklarung fiir die in den Streckenpldnen
benutzten Sinnbilder finden Sie auf Sei-
te 44,

Wer sich zuerst einmal mit der We-
sensart der verschiedenen Bahnhofsfor-
men vertraut machen will, fithre sich den
Abschnitt ,Bahnhofs-Gleispldne“ (S. 51)
zu Gemiite. Sein Verstandnis fiir die
verschiedenen Streckenplane diirfte da-
mit erweitert werden.

Die Besitzer von zusammensteckbaren
Industriegleisen werden manche Gleis-
entwicklungen im Bereich der jeweiligen
Moglichkeit abdndern miissen. Einige
Streckenplédne sind dagegen als maBstdb-
liche Verkleinerung von Original-Mérk-
lin-Anlagen dargestellt, und werden
durch ihre ,unstarre” Gleisfiihrung man-
chen iiberraschen.

Dem Neuling, dem die niichternen und
vielleicht ungewohnten Streckenplan-
Schemen nicht viel sagen und der sich
von dem Endeffekt der verschlungenen
Linien noch kein rechtes Bild machen
kann, wird mit perspektivischen Dar-
stellungen vor Augen gefiihrt, was sich
aus solchen Anlagen herausholen laBt.

Noch eine wichtige Grundregel fiir
sdmtlicheAnlagen: Tarnen bzw.
trennen Sie nahe bei einander liegende
Bahnlinien durch Baumgruppen, Hiuser,
kleine Erhebungen, Hiigel oder Ein-
schnitte (wodurch fibrigens auch manche
Tunnels {iberflilssig werden)! Der opti-
sche Eindruck von getrennten Strecken
wird dadurch erhéht und das allgemeine
Bild aufgelockert!

Und nun studieren Sie mit Ruhe und
Bedacht die vielen Gleispldne, damit Sie
auch wirklich einen Nutzen daraus
ziehen koénnen. Wenn Sie sich richtig
hinein vertiefen, dirften Sie wochen-
lang damit zu tun haben! WeWaW
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?[an 2 M = 1:20 GrdBe 2,50 mX1,25 m

Eine bescheidene Anlage auf kleiner Fliche bietet nun mal bescheidene Betriebsverhiltnisse. Man sollte
dann aber versuchen, wenigstens landschaftlich mehr herauszuholen und aus diesem Grund die Strecke
weniger schematisch zu verlegen. DaB dies sogar mit Industriegleisen méglich ist, bewelst Plan 3,
dieser Marklingleis-Strecke ist jegliche Starre genommen. Des Ritsels Losung: Zweckvolle Anwendung
der verschiedenen Gleisteilstiickel Es sind noch weitere Streckenpldne dieser Art im vorliegenden Heft
eathalten und dirften manchem Mairklinisten wie eine .Offenbarung® vorkommen!

Zwecks .Erschwerung” des Fahrbetriebes — und nach Lage der Dinge sogar erforderlichl — sind
die beiden AnschluBgleise mit Gleissperren (s. Heft 10/IV der ,Miniaturbahnen®) versehen.

?)lan 3 M = 1:20 GroBe 2,45 mX1,30 m
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W,

ﬁvg m . Wenn jemand geniigend Platz zur Verfligung steht, 14Bt sich hinsichtlich Bahnhof und Strecke schon allerlei erreichen! Hier
H ¢ themamé&Big eine AnschluBstation, bei der die ziemlich wm: «frequentierte” Privatnebenbahn — entgegen der sonstigen Ge-

wohnheit einmal talwidrts gefilhrt — keine direkte Verbindung mit der Hauptstation (Durchgangsbahnhof), aber ein eigenes Empfangs-
geblude hat. GroBe der Anlage im MaBstab 1:25 = 4,00 mX2,60 m
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