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MODELLBAHN -
o[REGKENPLANE

aus der Modellbahnzeitschrift

»Miniaturbahnen” (MIBA)

Zusammengestellt und kommentiert von Michael Meinhold und Wilfried Weinstotter



Wenn Sie diese Zeilen nicht lesen...

... und gleich in den Streckenplinen zu blittern beginnen wiirden, so wiire das durchaus
verstindlich. Denn hier handelt es sich nicht um ein .Lehrbuch der Anlagenplanung” oder
um ,Gleisplan-Theorien”, sondern lediglich um eine neu kommentierte Zusammenfassung
bereits in der MIBA verdffentlichter Streckenpline. Doch gerade das garantiert eine Vielzahl
der verschiedensten Themastellungen, Auffassungen und Wege, einen Gleisplan .anzu-
packen”. Und wer vieles bringt, wird jedem elwas bringen. So wird der Anfinger zundichst
staunend einige ,Superanlagen” betrachten, interessiert die zahlreichen Losungen zur Uber-
windung der Platznot studieren und mit der Zeit einen gewissen Blick fiir Betriebsmoglich-
keiten, Bahnhofsanordnungen usw. entwickeln. Den fortgeschrittenen Modellbahner spricht
vielleicht die besondere Lage eines Industrie-Gleisanschlusses, eine raffiniert ausgekliigelte
Bw-Zufahrt oder eine elegant geschwungene .Paradesirecke” an. Gemeinsam wird fiir beide
das sri'}r:dige Vergleichen sein und die immer wieder neu gestellte Frage: Wie wiirde ich
es machen?

Und zu genau dieser Frage sollen die verschiedenen Entwiirfe immer wieder herausfordern
bzw. die eigene Phantasie anregen - denn ein sklavischer Nachbau dieses oder jenes
Streckenplans wird sowieso meist nicht in Frage kommen; dazu sind die Modellbahner zu
sehr Individualisten und die Geschmiicker zu verschieden. Bei eigenen Eniwiirfen sind jeden-
falls Landschaft und Zubehér (und vor allem Lieblingsprojekite) hinsichtlich des Platzbedarfs
unbedingt mit zu bedenken, will man vor spiteren ,Uberraschungen” sicher sein! (Siehe in
diesem Zusammenhang auch unseren diesbeziiglichen Tip auf S. 135.)

Selbstverstindlich mag manchem der eine oder andere Entwurf wie gerufen kommen -
dann wird er danach trachien, den Plan auf seine speziellen Raumverhdlinisse und die Nenn-
grofe seiner — vielleicht erst noch anzuschaffenden - Modellbahn zu iibertragen. Um dieses
Umdenken zu erleichtern, haben wir bei allen Anlagen die Hauptabmessungen und den
Zeichnungsmapstab fiir die drei gebriuchlichsten Nenngréfen HO, TT und N angegeben;
dabei ist die Nenngrife, fiir die der betreffende Plan ausgelegt ist, jeweils durch Fettdruck
hervorgehoben. Die Umrechnungen stimmen nicht genau auf den Zentimeter, sondern sind
auf- bzw. abgerundet. Einmal vermitleln sie so einen leichteren Uberblick iiber den jeweiligen
Platzbedarf, zum anderen wiren die genauen Mafe sowieso nicht verbindlich, da sie schliep-
lich bei anderen Bahngrofen zu sehr von den Kurvenradien, Weichenwinkeln usw. des
jeweiligen Gleismaterials abhdingen.

Wenn Sie diese Zeilen nun doch gelesen haben, dann haben Sie entweder alles schon
gewupt - umso besser fiir Sie! - oder Sie haben einige Richilinien erhalten, die Thnen das
Verstindnis der Streckenpline und Kommentare erleichtern.

M. Meinhold
W. Weinstotter

1971 1. Auflage. MIBA-VERLAG, NURNBERG. Herausgeber der fihrenden deutschen Modellbahnzeitschrift

.Miniaturbahnen”. Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit schriftlicher Genehmigung

des Verlags. Filme: MIBA-Repro- und Klischeeanstalt, Nirnberg. Offsetdruck: Albert Hofmann, Nirnberg.
Umschlag: Entwurf und Gestaltung Wilfried Weinstéter.



Plan 1

Entwurf: H. Lomnicky

HOe-9 0,75 x 0,55 m (M 1:10)
T 055x0,40m (M 1:7
N 0,40x0,30m (M 1:5

Klein, aber fein prdsentiert sich die-
ser erste Entwurf, der fir eine Schmal-
spurbahn gedacht ist, sich aber sinn-
emé&B auch fir eine normalspurige Ne-
enbahn eignet. Irgendwo im Alpenvor-
land liegt die Endstation, und eine Dreh-
scheibe als Weichenersatz verleiht dem
kleinen Bahnhéfchen eine originelle Note,
Bei einem Blick auf den unterirdischen
Gleisverlauf sind die Fahrméglichkeiten
zv erkennen; so kann z. B. ein Zug auf
der Ringstrecke seine Kreise ziehen, wéh-
rend eine zweite Lok im Kopfbahnhof
einen Giterwogen vor das Llagerhaus
rangiert, Ein kleines Ségewerk mit eige-
nem GleisanschluB ermoglicht den Ab-
transport von Grubenholz o. 4. Dem
Landschafisgestalter bietet sich durch die
zahlreichen Einschnitte, Tunnel und Brik-
ken ein willkommenes Betétigungsfeld;
stilistisch bestens passende Gebéude -
deren Anzohl allerdings 4-5 nicht Uber-
schreiten sollte — liefert die Zubehér-
industrie. Als Hintergrundkulisse ist ein
einfacher Wolkenhimmel denkbar, wenn /
man die Strecke auf einem ,Hoch-
plateau” ansiedelt.
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Abb. la

Abb. 1b. Unterirdischer
Streckenverlouf.




PIGI‘I 2 =@ (Anlagen-Grundformen)

Vor der ,Weiterfahrt” . ..

méchten wir Sie noch mit einigen ,Grundsdéizlich-
keiten” vertraut machen. Abb. 20-e lassen bereits
erkennen, worum es geht. Es sind die Standard-
typen der bekannten Anlagenformen in schematischer

arstellung. Sie werden giese Grundformen im fol-
genden in zahlreichen Varianten wiederfinden und
sich — zumal als Anféinger — fragen: Was ist nun fir
meine Anloge das Beste? Flachig? An-der-Wand-
lang? Oder gar zungenférmig? Eine allgemein gil-
tige Antwort 168t sich hier natirlich nigﬂ geben —
deshalb sollen im folgenden die besonderen Merk-
male einer jeden Form kurz erléutert werden.

Der Anfénger wdhlt in der Regel die rechteckige
Form nach Abb. 2a, die hinsichtlich des Unterbaus
nicht viel Probleme aufwirft, da eine fertig kéufliche
Tischplatte genigt, die kaum noch bearbeitet werden
mufl. Uberschreitet die Tiefe jedoch ca. 80-100 cm,
zeigt sich dos erste Manko. Die Anlage wird — so-
fern nicht mitten im Raum aufgestellt — nur noch
schwer zug&nglich; die Geléndegestaltung am hin-
teren Rand oder das Eingleisen von .verunglickten”
Ziigen stoBen auf erhebliche Schwierigkeiten. Zudem
wirkt der ganze Aufbou oft spielzeugméBig, vor
allem, wenn die Bahnhofsgleise parallel zum An-
lagenrand verlegt sind. Nicht verhehlt werden soll
jedoch, daBl diese Form fir Klapp- oder Schrank-
anlagen (s. Plan 34 u. 41), ggf. durch ein Zusatzbrett
erweitert, die glnstigste ist.

Vorteilhafter erweist sich schon eine Dreieck-Form
(2b), auch was die Maglichkeiten einer aufgelocker-
ten Gleisfihrung angeht. Der Nachteil der Unzu-
gdnglichkeit bleibt jedoch erhalten, weswegen sich
viele Modellbahner fir eine . . .

. . . Uber-Eck-Anlage noch Abb. 2¢ entscheiden,
deren L-férmiger Grundriff bereils mehr Spielraum
#im wahrsten ginne des Wortes) hinsichtlich Strecken-
Ohrung und Landschaftsgestaltung erdffnet. Natir-
lich 168t sich eine vorhandene Viereck-Anlage durch
rechtwinkliges Anfiigen eines Zusatzstiickes zur Recht-
eck-Form erweilern — wie man Uberhaupt bei der
Planung derartige Umbauten gleich mit einkalkulie-
ren sollte. Niitzliche Anregungen vermitteln in dieser
Hinsicht die Pléne 71, 72 u. 87, bei denen schon auf
dem ersten Teilstick — quasi der Grundausstattung —
ein befriedigender Fahrbetrieb méglich ist.

A propos Fahrbetrieb: Die vorbildgetreveste Form
eines Modellbohn-Betriebsablaufs — némlich die of-
fene Streckenfahrt zwischen zwei Endbahnhéfen —
168t sich auf dem ,An-der-Wand-lang”-Typ (Abb. 2d)

Abb. 2a. Diese rechteckige Form ist am weitesten
verbreitet, fir gréBere Anlagen jedoch nur bedingt
zu empfehlen.

Abb. 2b. Die Dreieck-
Form kommt fir statio-
ndre Anlagen schon eher
in Frage.
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Abb. 2c. Eine Weilerent-
wicklung der Rechteck-Form:
die Uber-Eck- oder L-An-
lage.

Abb. 2d. Longe Fahrstrecken
und gute Zugénglichkeit sind die
Kennzeichen der An-der-Wand-
lang-Form.

verwirklichen,- Durch Einfigen eines her-
ausnehmbaren Zwischensticks (z. B. vor
der Eingangstiir) entsteht eine Rundum-
Anlage, die durch ihre geringe Tiefe von
vornherein eine gleis- und geldndemdfi-
| ge Uberladung ousschlieBt. Zudem &6t
sich die ganze Anlage leicht in Einzel-
segmente oufteilen, deren jedes fir sich
durchgestaltet werden kann. Diese Zer-
legbarkeit reduziert die Schwierigkeiten




Abb. 2e. Die

Zungen- oder

Kamm-Form er-

scheint zundchst
zwar ungewohnt,
168t jedoch hin-
sichtlich der
Betriebs- und
Gestaltungs-
moglichkeiten
kaum noch
Wiinsche offen.

bei einem evtl. Umzug auf ein ertrdgliches Mindestmaf.

Das non-plus-ultra hinsichtlich langer Fahrstrecken
und abwechslungsreicher Geléndegestaltung stellt
jedoch die Zungen-Anlage dar, die aus den USA zu
uns kam und in Deutschland merkwiirdigerweise noch
nicht so recht Einzug gehalten hat. Es wiirde den
Rohmen dieser kleinen Einfihrung sprengen, alle
Vorziige dieser Anlagenform einzeln aufzuzéhlen —
ein genaues Studium der Pldne 111 u. 119-121 ver-
deutlicht, welche Moglichkeiten sich hier auftun. Um
nur ein Beispiel herauszugreifen: Eine ins Zimmer
hereinragende Landschaftszunge kann ouf der einen
Seite flach und hiigelig ansteigen und ouf der ande-
ren Seite mit einer steilen Felswand abfallen, und
das bei 1-1,5m Tiefe. Die ndchste Zunge bringt den

weiteren Verlauf ins Gebirge oder ins Flachland und
die letzte Zunge endi?‘i sogar an der See, mit einem
Hafen- oder F&hrbahnhof . . .

Vielleicht murren Sie jetzt: .Da machen die einem
den Mund wifirig, und ich in meiner 60 m*-Wohnung,
was mach’ ich . ..?" Gemach, gemach - wir mdchten
lhnen nur zeigen, wie man's auch machen kann
und dof} eine of fene Anloge hinsichtlich der er-
wdhnten Gestaltungsmoglichkeiten einfach ,mehr her-
gibt”. Nicht die Anlagen g r & B e ist fiir einen inter-
essanten Betrieb und eine harmonische Ausgewogen-
heit von Landschaft und Streckenfihrung ousschlag-
gebend, sondern daos ,gewult wie”, das Sie aus den
nun — endlich! - folgenden Gleisplénen _heraus-
destillieren” mégen. In diesem Sinne — gute Fahrt!

Plun 3 Entwurf: K. Petermann

Eine flachige N-Anlage, fiir die ein Gleisplan aus dem
Arnold-Gleisanlagenbuch abgewandelt wurde, Wie man sieht,

kam es dem Planer in ersier Linie auf einen umfangreichen

HO 6,50x220m (M 1:46]
TT 4,60x1,60m (M 1:33
N 350x1,20m (M 1:25

Bahnhofsbetrieb an. 3
lichen einen regen Rongierbetrieb, wéhrend auf den drei
Ringstrecken mehrere Ziige unterwegs sind.

Die zahlreichen Abstellgleise ermég-




Plan 4 HO 5,85 3,60m (M 1:45)
TT 420x260m (M 1:32
Entwurf: C. H. Jochemko N 320x19m (M 1:24]
Legende: 1 = Strecke nach E (Bf. .Enge”), 2 = Trennungsstation zwar etwas mager geraten, konnte
Strecke nach D (Bf. .Borndorf”), 3 = zur Abstell- aber aus Platzgrinden nicht grofer werden — eine
ruppe. A = Bf. .Utzingen”, B = Ausweiche ,Tann- willkommene Betriebserschwernis® fir den Fahr-
Eaf", C = Bf. ,Pitrofbek”. Pf = Pfeiler, St = Stell- dienstleiter, ,Pitrofbek” kann Uber das Gleisdreieck
pult, Kib = Klappbriicke. .Pitrofbek-Ost” umfahren werden.

Bf. .Borndorf” hot einen Fabrik-Anschluf}, Lade-
Eine Delikatesse fir Fahrplan-Spezialisten stellt rampe und ein Abstellgleis; Bf. ,Enge” ist dreiglei-
dieser fir einen echten Fahrplan-Betrieb mit mehre- sig und besitzt auBerdem ein im Tunnel verstecktes
ren _Fahrdienstleitern” ausgelegte Streckenplan dar. Abstellgleis.
Bf. .Utzingen” bildet mit kleinem Bw, einigen Ab- Jeder der vier Bahnhéfe hat ein eigenes Fahr- und
stellgleisen usw. den Schwerpunkt, Ausweiche ,Tann-  Schaltpult. Fir einen richtigen Fahrplanbetrieb sind
hag” gehért praktisch mit zu ,Utzingen”; hier finden mindestens zwei Personen erforderlich, die je zwei
Zugkreuzungen statt. Ebenfalls endet hier der Bahnhéfe ibernehmen, némlich ,Utzingen” und .Enge”
Schiebelok-Betrieb aus ,Pitrofbek”. Letzterer ist als bzw. .Pitrofbek” und ,Borndorf”.

Eine kleine Nebenbahn fihrt von einem Kopfbahnhof hinab ins Tal, Plun 5
wo sie in einer Kehrschleife endet. AuBerdem ist zur Fahrzeitverlén-
gerung (oder fir einen Zwei-Zug-Belrieb) eine Ringsirecke eingeplant. Entwurf: L. Eigh

Ho f,iﬂ x 1,00

m
M1: }

T 1,80x0,70m
(M'I:lgs

N 135x05m
(M 1:14)




Plan 6

Entwurf: W. List

HO 2,60x1,85m (M 1:31
T l,90xl.35m[m]l:ﬁi

N 140x1,00m

Landschaft und N-Eisenbahn auf
kleinster Fléche! Aus der unterirdi-
schen Kehrschleife geht es von *0
bis +5cm in grofiem Bogen zum
Trennungsbahnhof, bei dem der
Bohnnei? mit dem Empfangsgebéude
EG als Insel zwischen den néchsten
beiden Gleisen liegt. Innen, im obe-
ren verdeckten Teil (unterm Dorf),
liegt noch eine Kehrschleife mit Ober-
holgleis (+5cm); das am Bahnhof
vorbeifihrende Gleis gilt betrieblich
als Umgehungsstrecke.
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Plan 7

Entwurf: C. H. Jochemko

Legende: 1 = Bhf. ,Pitrofbek”, 2 = Hp. .Enge”,
3 = Bf. .Utzingen”, 4 = Strecke nach ,Bestadt”
unterirdische Kehrschleife), 5 = Abstellgleis, 6 =
okschuppen und Wohnheim, 7 = Triebwagen-Ab-
stellgleis, 8 = Post, 9 = Giterbahnhof, 10 = Alt-
stadt, 11 = zweiter verdeckier Abstellbahnhof, 12 =
Burg, X = Einstiegséffnung, St 1.3 = Stellpulte (fir
jeden Bahnhof getrennt).

410m (M 1:45
M 1:32
M 1:24
Diese Anlage war der Vov&&nger von Plen 4. Weil
jedoch der outomatische Blockbetrieb auf der doppel-
gleisigen HGUﬁlslrecke gegeniber dem interessante-
ren MNebenbohnverkehr zwischen Pitrofbek” und
.Utzingen” ins Hintertreffen geriet, wurde die An-
lage gemé&f Plan 4 gedndert. Ein interessantes Bei-
spiel dafiir, wie ein Modellbahner seine Ansichten
andern und - weilerentwickeln kann!
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Entwurf: K. Reutlinger N 2,70x2,20 m (M 1:16)
Zeichenerkldrung:
A-B = Unterirdische Verbindung mit Abstellbahnhof

1 = Bhf. ,Oberbaumbach”

2 = Haltepunkt ,Taldorf*

3 = Bhf. .Klingenstein”

4 = kleines Bw
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Diese Anlage besteht eigentlich aus zwei Teilen: Auf dem einen Teil (links) befinden sich ein kleiner Nebenbahn-Kopfbahnhof (End-
station) und die unterirdischen Abstellgleise der Zahnradbahn. Auf dem zweiten (Haupt-) Teil liegt ein etwas gréBerer Provinzbahnhof
an einer eingleisigen, hauptsdchlich von Personen- und leichten Giterzigen befahrenen Strecke. Hier zweigt die Nebenbahn nach
.Klingenstein® ab. Es empfiehlt sich Obrigens, bei der Kreuzung von Haupt- und Nebenstrecke — nach der ,westlichen” Bahnhofs-
ausfahrt von ,Oberbaumbach” — die Hauptstrecke im Gegensatz zur Zeichnung unter der Nebenstrecke zu verlegen, um Schwierig-
keiten bei der Hohenstoffelung zu vermeiden. Gem&B dem gewdhiten Thema sollten ouf dieser Anlage nur kurze Zige verkehren —
allenfalls sei noch ein Eilzug mit 34 vierachsigen Wagen zugelassen.

Plan 9

Entwurf: A, Schulze

Ien.maua.._o!
TT 1,80x080 m

M 1:20)
_?.:..:~
N 1,35x060m (M1:11

Ein kieiner Landbahn-
hof zwischen zwei Kehr-
schleifen; hier kdnnen
Nebenbahnzige kreuzen
und rangieren. AuBer-
dem ist noch ein Halfe-
punkt beim Sdgewerk
vorgesehen.




