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VORWORT

Gleisplanbroschﬁren unter-
schiedlichster Art haben ei-
gentlich schon seit Jahrzehn-
ten einen festen Platz im Pro-
gramm von Modellbahnher-
stellern oder entsprechenden
Fachverlagen. Das verwun-
dert nicht, denn sicher will
die Mehrheit der Modellbah-
ner/innen die Fahrzeuge auch
einmal richtig in Bewegung
sehen — und dafiir ist zumin-
dest eine kleine Anlage notig.
So war nicht zuletzt die an-
haltende Nachfrage nach der
inzwischen vergriffenen Bro-
schire ,150 Modellbahn-
Streckenpléne® fiir die MIBA
AnlaB3, jenen Titel (jetzt: 88
Gleisplanvorschldge) in volli-
ger Neubearbeitung wieder
ins Programm aufzunehmen.

Und nun kurz zuvor im zeitli-
chen Abstand eine andere
MIBA-Gleisplan-Publikation ?
Die Entscheidung dariiber fiel
aufgrund zahlreicher Anfra-
gen an den Autor und die
MIBA-Redaktion nach be-
stimmten Spurpldnen kleine-
rer oder mittlerer Vorbild-
Bahnhofe nicht schwer. Offen-
bar — und dies ist als sehr er-
freulich zu werten — legen im-
mer mehr Modellbahner/
innen auch Wert auf vorbild-
getreu gestaltete Gleisanlagen
fiir die zunehmend perfekter
werdenden Fahrzeugmodelle.

Seit 1970 trage ich systema-
tisch Bahnhofs- und Strafen-
bahngleispline des GrofB3be-
triebes zusammen, und die

heute auf mehr als 9000 Pla-
ne, davon gut die Hélfte durch
eigene Erkundung ,vor Ort“
aufgenommen, angewachsene
Sammlung bietet reichlich
Material zur Verodffentlichung.

Diese Broschiire soll einer-
seits als Ergidnzung der ,88
Gleisplanvorschldage® dienen,
andererseits aber gleichzeitig
durch die zusitzlichen Vor-
bildinformationen einiges Wis-
sen iiber die Betriebsablaufe
der ,groBen“ Eisenbahn ver-
mitteln. Schwieriger als er-
wartet erwies sich die Aus-
wahl der Spurpldne: Es mub3-
ten notgedrungen mehrere an
sich zur Verd6ffentlichung vor-
gesehene Skizzen wieder zu-
riickgestellt werden. Jeden-
falls wire es bei entsprechen-
dem Leserinteresse leicht
moglich, dieser Broschiire
eine Fortsetzung folgen zu
lassen.

Die Spurplanbeispiele kann
man grob in zwei Kategorien
einteilen. Der griBere Teil
umfaBit in unmaBstiblicher,
schematisierter Form die Vor-
bild-Spurpléne (es sind jedoch
immer alle Gleise eingezeich-
net). Im anderen Fall werden
die Gegebenheiten der Proto-
typ-Stationen, meist behutsam
vereinfacht, auf Modellbahn-
verhéltnisse umgezeichnet.
Sie erkennen letztgenannte
Kategorie an der hellblauen
Unterlegung.

Mitunter weisen Bahnstatio-
nen beide Planarten auf. Bei

den Modell-Zeichnungen leg-
ten wir uns auf kein bestimm-
tes Gleissystem und schon gar
nicht auf eine BaugriéfBe fest;
zu stark sind hier doch die
Unterschiede bei den jeweili-
gen individuellen Verhéiltnis-
sen. Lediglich der Weichen-
winkel betragt i. a. 15 Grad -
ein vertretbarer KompromiB,
wie wir meinen.

Onnehin sind ja die Beispiele
in der Broschiire nicht fiir ei-
nen sklavischen Nachbau ge-
dacht. Die Plidne sollen Anre-
gungen vermitteln und das
Auge der Modellbahner/innen
schulen helfen fiir eigene,
vorbildorientierteVariationen.

Noch ein Satz zur Schrei-
bung geographischer Namen.
Diese wurden weitgehend in
den jeweiligen Landesspra-
chen angegeben; allerdings
lieBen sich leider aus techni-
schen Griinden nicht alle vor-
kommenden »speziellen®
Buchstaben korrekt setzen —
dies gilt fiir Dénisch und
Tschechisch.

AbschlieBend sei allen Eisen-
bahnern und Eisenbahnfreun-
den, die mich mit Bild- und
Informationsmaterial unter-
stiitzten, herzlich fiir ihre Mit-
hilfe gedankt!

Kulmbach/Niirnberg,
im Dezember 1989

Ulrich Rockelmann



" Bild 1. Trennungs-
bahnhof Waiblin-
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BAHNHOFE

Typen und Formen

Ein wesentliches Merkmal des
Eisenbahnbetriebs ist es, dafl etwa
das Ein- und Aussteigen von Rei-
senden oder das Be- und Entladen
von Giiterwagen normalerweise
nicht an jeder beliebigen Stelle ei-
ner Bahnlinie moglich ist. Vielmehr
sind jene Vorginge nur an be-
stimmten Punkten der Strecke
moglich - landliufig werden diese
als Bahnhofe bezeichnet.

Nun erfordert die Vielfalt der
beim GroBbetrieb vorkommenden
.Bahnhife* zwecks besserer Uber-
schaubarkeit eine gewisse Syste-
matisierung des Bahnhofsbegriffs.
Mit anderen Worten: Bahnhdofe soll-
ten nach ganz bestimmten Ge-
sichtspunkten in Gruppen einge-
teilt werden ~ und hierfiir gibt es
mehrere unterschiedliche Ansitze.

Einteilung der Bahnhéfe nach
ihrer Zweckbestimmung

Fir den Verkehrsdienst -einer
Bahnverwaltung ist die Zweckbe-
stimmung eines Bahnhofes von we-
sentlicher Bedeutung. Zu den Kateg-
orien kann man unter anderem
zdhlen:

Personenbahnhife. Sie dienen dem
Reiseverkehr einschlieBlich dem
Gepick- und ExprefBgutdienst; son-
stige  Giiterverkehrsanlagen sind
nicht vorhanden. Beispiele: Berlin -
Zoologischer Garten; Frankfurt/Main
Flughafen.

Giiterbahnhdfe. Hier gibt es keine
Anlagen fiir den Personenverkehr.
Reiseziige verkehren entweder iiber

haupt nicht (Bf Neu Isenburg Stadt)
oder passieren den Giiterbahnhof
ohne Verkehrshalt (Coburg Gbf zwi-
schen Creidlitz und Coburg). In den
letzten Jahren wurden durch Ein-
stellung des Schienenreiseverkehrs
auBerdem zahlreiche ,normale“
Bahnhife de facto zu Giiterbahnho-
fen (etwa Bf Wiilfrath/Rhld.).

Betriebsbahnhife. Sie sind fiir den
internen Eisenbahnbetrieb wichtig;
Anlagen fiir den 6ffentlichen Verkehr
existieren nicht. Beispiele: Diissel-
dorf Abstellbahnhof oder der Bf Sy-
ren an der CFL-Giliterstrecke Luxem-
bourg (Létzebuerg) — Oetrange (Eiter).

Rangierbahnhéfe. An Brennpunkten
des Giiterumschlags finden wir selb-
stindige Rangierbahnhdfe, die bis-
weilen riesige AusmaBe annehmen.
Beispiele: Amsterdam Watergraafs-
meer; Niirnberg Rbf.

Grenzbahnhéfe. In Grenzbahnhoéfen
findet die Zollabfertigung von Rei-
senden und/oder Giitern statt. Bei-
spiele: Probstzella (Personen und
Giiter); Selb-PlofSberg (nur Giiter).

Hafenbahnhdfe. Sie dienen dem
Giiterumschlag in See- und FluBha-
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TYPEN UND FORMEN

fen (Beispiel: Hamburg-Hansaport),
bisweilen auch dem Reiseverkehr
(Umsteigen zwischen Bahn und
Schiff, etwa im Bf Friedrichshafen
Hafen).

Fihrbahnhofe. Anlegestellen von
Eisenbahnfidhrschiffen, zum Beispiel:
Bahnhéfe Puttgarden und Redby
Havn an der ,Vogelfluglinie®.

Ubergabebahnhofe. An der Naht-
stelle zweier Bahnverwaltungen oder
einer Bahnverwaltung und eines gro-
Ben Betriebes befinden sich biswei-
len besondere Ubergabebahnhife.
* Beispiele: Ugbf Wanne zwischen DB
und ,Wanne-Bochum-Herner Eisen-
bahn“ (WH); Ugbf Offenbach/Main
Industriebahn.

Werkbahnhife. GroBbetriebe besit-
zen héufig eigene Werkbahnhife,
meist sogar mit eigenen Triebfahr-
zeugen. Beispiele: Wolfen VEB Far-
benfabrik in der DDR; Wolfsbhurg
VW,

In der Praxis wird in vielen Fillen
ein Bahnhof mehrere solcher Aufga-
ben erfiillen; so besitzt etwa der Bf
Emmerich gleichzeitig die Funktion
eines Personen-, Giiter- und Grenz-
bahnhofs.

Schon aus diesen allemeinen Be-
merkungen geht die Komplexitit des
Begriffs ,Bahnhof* deutlich hervor.
Fiir Modellbahner ist dieser Tatbe-
stand selbstverstdndlich erfreulich,
denn die Vielseitigkeit beim grof3en
Vorbild bietet auch fiir eine Ubertra-
gung ins ,Kleine* mannigfache Ge-
staltungsmoglichkeiten.

Bild 2 (rechts oben). Historische Post-
karte vom Bf Berlin-Zoologischer
Garten. Die Gleise befinden sich in
Hochlage, um niveaugleiche Straen-
Ubergéinge zu vermeiden. Bild: Sig.
Andreas Janikowski

Bild 3 (Mitte rechts). Gliterbahnhof
Neu Isenburg Stadt; Blick von der
kombinierten Kopf-Seitenrampe am
Streckenende. Foto (12. 5. 1983):
Ulrich Rockelmann

Bild 4 (rechts). Nlrnberg Rbf im Juli
1988. Foto: Ulrich Rockelmann
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TYPEN UND FORMEN

Einteilung der Bahnhéfe nach
ihrer Lage im Streckennetz

Fiir den Modelleisenbahner diirfte
besonders die Einteilung der Bahn-
hofe nach ihrer Lage im Strecken-
netz zweckmaBig sein, weil sich da-
bei die Grundlagen der Bahnhofs-
bzw. Gleisgestaltung beim Vorbild
fiir Modellzwecke deutlich herausar-
beiten lassen. Daher stellen die
nachfolgend genannten Bahnhofsfor-
men die Grobgliederung der in die-
ser Broschiire vorzustellenden Bahn-
hofe dar. In Bild 6 sind - stark ver-
einfacht — zum besseren Verstdndnis
die wichtigsten Grundformen sche-
matisch dargestellt.

Endbahnhéfe. Es enden dort eine —
der hiufigste Fall; Beispiel: Bf Tros-
singen Stadt — oder mehrere Bahnli-
nien (Bf Cuxhaven). Im Extremfall
konnen Endbahnhdfe von GroBstidd-
ten gewaltige AusmafBe annehmen;
denken wir etwa an Frankfurt/Main
Hbf, Den Haag CS, Hamburg-Altona,
Leipzig Hbf, Miinchen Hbf, Wien
Westbahnhof oder Ziirich HB.

Zwischenbahnhofe. Darunter fallen
alle Bahnhofe einer Strecke, wo kei-
ne weiteren Linien einmiinden. Die
- meisten Stationen des groBen Vor-
bilds stellen Zwischenbahnhofe dar.

AnschluSbahnhife. Wenn von einer
durchgehenden Strecke eine oder
mehrere untergeordnete Linien ab-
zweigen, spricht man von einem An-
schluBbahnhof (Beispiel: Bf Bitburg-
Erdorf). Dabei konnen u. U. durch-
aus Ziige oder Wagengruppen von
der Hauptstrecke auf die Neben-
bahn(en) iibergehen (Beispiel: Bf
Schaftlach). Die abzweigende Strek-
ke braucht nicht unbedingt die glei-
che Spurweite wie die Hauptbahn
aufzuweisen (Beispiel: Bf Bruchhau-
sen-Vilsen). Zweigt also von einer
Hauptstrecke eine Nebenbahn ab,
liegt ungeachtet der Verkehrsstrome
in aller Regel ein Anschlubahnhof
vor.

Trennungshahnhofe. Sie sind eine
Weiterentwicklung der Anschluf3-
bahnhdfe; bei ihnen gabelt sich eine
Bahnlinie in zwei oder mehrere an-
nihernd gleichwertige Aste (Bei-
spiel: Bf Schwarzach — St. Veit der
OBB). In der Praxis kann der Unter-

schied zwischen Anschluf- und
Trennungsbahnhiéfen mitunter flie-
Bend sein.

Vorbahnhéfe. Gelegentlich wird die-
se Kategorie separat genannt. In ei-
nem Vorbahnhof laufen mindestens
zwei einmiindende Strecken parallel
bis zum nichsten groBeren Bahnhof
weiter. Beispiel: Bf Wernfeld als Vor-
bahnhof vom Bf Gemiinden/Main.

Beriihrungshahnhéfe. Eine recht
seltene Bahnhofsform, bei der sich
zwei durchgehende Strecken beriih-
ren (nicht kreuzen!). Solche Bahnho-
fe entstanden meist, wenn die beiden
Bahnlinien urspriinglich verschiede-
ne Eigentiimer hatten. Beispiele: Bf
Kirchberg bei Jiilich (bis vor wenigen
Jahren) oder Bf Weida/Thiiringen.
Gelegentlich trifft man auch bei
Stadtschnellbahnen auf Beriihrungs-
stationen, wie das Beispiel des Bf
Mockernbriicke der Westherliner U-
Bahn zeigt (Beriihrung der Linien 1
und 7 in verschiedenen Ebenen).

Kreuzungshahnhofe.  Kreuzungs-
bahnhofe sind gemeinsame Bahnho-
fe zweier oder mehrerer Strecken.
Die Kreuzung kann sowohl niveau-
gleich (Bf Buchloe) als auch niveau-
frei (Bf Northeim/Hannover) erfol-
gen. Eine Sonderform von Kreu-
zungsbahnhofen stellen die ,Turm-
bahnhoéfe dar, bei denen sich die
Linien niveaufrei in anndhernd rech-
tem Winkel kreuzen. Beispiele: Bf
Falkenberg/Elster, Mariagrube bei
Aachen (bis vor wenigen Jahren)
oder Osnabriick Hbf.

Knotenbahnhiofe. Von Knotenbahn-
héfen spricht man, wenn ein gréfBe-
rer Bahnhof mehrere Formen gleich-
zeitig aufweist, z.B. Karl-Marx-Stadt
Hbf, NeufBl, Niirnberg Hbf, Wiener
Neustadt oder Zwolle.

Einteilung der Bahnhdfe
nach Lage ihres Empfangs-
gebdudes

Am hédufigsten befindet sich das
Empfangsgebdude in Seitenlage zu
den Gleisen, somit sind etwaige Er-
weiterungen meistens gut moglich.
Beispiel: Bf Kalterherberg der SNCB/
NMBS (die Bahnanlagen sind belgi-
sches Territorium, der Ort Kalterher-

berg liegt jedoch in der BRD). Auch
bei Endbahnhdfen ist das Bahnhofs-
gebdude zumindest im mitteleuropdi-
schen Raum in der Regel in Seitenla-
ge angeordnet; man spricht dann
von einem Endbahnhof in Durch-
gangsform (Beispiel: Bf Boll bei Gop-
pingen).

Mitunter wurden/werden noch
Endbahnhéfe in Kopfform gebaut,
dann stehen das Empfangsgebdude
oder Teile davon in Querlage zu den
Hauptgleisen. Beispiel: Bf Enkhuizen
(Noord Holland). Vorwiegend in
GroBstadtbereichen finden sich dann
und wann Durchgangsbahnhife, de-
ren Empfangsgebdude ebenfalls in
Querlage angeordnet ist, jedoch auf
einem anderen Hohenniveau als die
Gleise. Beispiel: Bf Hietzing der Wie-
ner Stadtbahn (heute in das U-
Bahnnetz integriert); die Gleise ver-
laufen in einem Einschnitt, das
Bahnhofsgebiude ist in Briickenbau-
weise quer zu den Bahnsteigen er-
richtet.

Von einer Insellage des Empfangs-
gebiudes spricht man, wenn es sich
zwischen den Hauptgleisen befindet.
Beispiel: Bf Rannoch an der schotti-
schen ,,West Highland Line".

Beim Keilbahnhof ist das Emp-
fangsgebdude im Zwickel zwischen
zwei voneinander abzweigenden
Hauptgleisen angeordnet, daher
finden wir diese Bahnhofsform mit-
unter bei Abzweig- oder Kreuzungs-
bahnhéfen, in seltenen Fillen sogar
bei Endbahnhofen. Beispiel: Bechyne
zastdavka der CSD.

Ein Dreiecksbahnhof schlieflich
hat ein Empfangsgebidude, das von
in Dreiecksform verlaufenden
Hauptgleisen umschlossen wird. Die-
se Bahnhofsart kommt relativ selten
vor. Beispiel: Bf Shipley in England.

Selbstverstindlich konnten diese
allgemeinen Ausfithrungen zur Lage
des Empfangsgebdudes nur einen
groben Uberblick vermitteln. In der
Praxis wird es mitunter interessante
Mischformen geben, die sich nicht
eindeutig zuordnen lassen. Beispiel:
der jetzige Ludwigshafener Haupt-
bahnhof, der durchaus als Keil- oder
als Dreiecksstation einzustufen wire
(vgl. Planausschnitt auf Seite 12).
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TYPEN UND FORMEN

Bild 5 (oben).Beispiel eines Féhrbahnhofs: Bf Puttgarden auf  Bild 6 (unten). Schematisierte Bahnhofsarten: A Endbahn-
der Insel Fehmarn, Ausgangspunkt der Eisenbahnféhre ins hof (Durchgangsform), B Zwischenbahnhof, C AnschiuB-
ddnische Rédby. Das Foto von Erich Rockelmann entstand bahnhof, D Trennungsbahnhof, E Knotenbahnhof, F Kreu-
kurz nach Eréffnung im Jahre 1963 - die damaligen Diesel-  zungsbahnhof, G Berlihrungsbahnhof, H Endbahnhof (Kopf-

lokbaureihen V 200 und V 36 beherrschten das Bild. form). Skizze: David Hruza
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Bf Enkhuizen
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Bild 7 (oben). Spurplan Bf Enkhuizen in
Noord Holland; Bauzustand 1985.
Empfangsgebdude in Querlage.
Skizze: Ulrich Rockelmann

Bild 8 (rechts). NS-Elektrotriebwagen
2848 (,,Sprinter”) im Bf Enkhuizen. Foto
(August 1985): Ulrich Rockelmann

Bild 9 (unten). Spurplan Bf Rannoch
(Scotland), Bauzustand 1981. Emp-
fangsgebdude in Insellage. Skizze:
Ulrich Rockelmann

Bild 10 (ganz unten). Spurplan Bf Kal-
terherberg, Bauzustand 1983. Emp-
fangsgebdude normal in Seitenlage.
Skizze: Ulrich Rockelmann
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