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DURCH DIE STADT UND UBER LAND:

DIE STRASSENBAHNEN







ZUR SACHE

Liebe Leserin, lieber Leser!

Als vor gut zwei Jahren in MIBA-Spe-
zial 5 unter dem Thema ,Stadtland-
schaft und Nahverkehr® auch den
StralBenbahnen breiter Raum gewid-
met wurde, erfuhr dies im Leserkreis
breite Zustimmung. Zwar waren zuvor
in den MIBA-Monatsheften schon im-
mer wieder einmal StraBenbahn-Arti-
kel erschienen, doch nie in solch einer
,Massierung”. Und das Wagnis trug
offensichtlich Frichte! In der Folgezeit
trafen weitere interessante Manuskrip-
te und Bilder zur Stralenbahnthema-
tik in der Redaktion ein - Tendenz
nach wie vor steigend...

Diese an und fiir sich erfreuliche
Sache brachte aber einige Probleme
mit sich. Um beim MIBA-Monatsheft
weiterhin das bewidhrte Themen-Mix
beizubehalten, reifte der Plan fiir ein
reines ,Straf3enbahn-Heft". Da auch in
der MIBA-Spezial-Reihe die kiinftigen
Ausgaben inhaltlich bereits festgelegt
sind, entschlossen sich Verlag und
Redaktion zu diesem MIBA-Extra, das
nun vor lhnen liegt.

MIBA-Extra

Hier bot sich uns die Maoglichkeit,
vieles — aber beileibe nicht alles — vom
vorhandenen ,Straflenbahn-Material®
in einer einzigen Ausgabe zu veroffent-
lichen, wobei sowohl dem grofB3en Vor-
bild als auch dem Modellsektor Raum
gewidmet ist. Analog dem Magazin-

Charakter der MIBA-Monatshefte ist
dieses MIBA-Extra inhaltlich bunt

gemischt: der Bogen spannt sich von
Modell-Umbauten iiber Erliuterungen
zu Strafenbahn-Signalen und End-
haltestellen bis hin zu neuen Angebo-
ten auf dem Markt. Wir wiirden uns
freuen, wenn auch fiir Sie in diesem
Heft mdaglichst viel ,dabei ist*. In
diesem Sinne wiinschen wir [hnen viel
Spal bei der Lektiire sowie gute Reise
durch die Welt der Stra3enbahn!

Nurnberg, im November 1992

Ulrich Rockelmann
Lubosch Wimmer
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VORBILD

Wandelbare
StraBenbahn

Was versteht man unter
einer Stralenbahn? Die
Beantwortung dieser auf
den ersten Blick einfach
erscheinenden Frage kann

jedoch bei ndherer Beschaf-

tigung mit der Materie
durchaus ihre Tiicken
bekommen, wie wir noch
sehen werden.

Nach dem deutschen Personenbefor-
derungsgesetz (PBefG) sind StraBen-
bahnen Schienenbahnen, die den Ver-
kehrsraum offentlicher Strafen benut-
zen und sich dabei der Eigenart des
StraBlenverkehrs anpassen. Allerdings
wird die Definition noch erweitert,
denn der Gesetzgeber rechnet zu
Strallenbahnen auch Bahnen mit eige-
nem Bahnkarper, die aber in ihrer Be-
trichsweise den herkommlichen Stra-
Benbahnen dhneln und mindestens
iiberwiegend der Personenbeforde-
rung im Orts- oder Nachbarortsver-
kehr dienen. Zudem behandelt das
PBefG Hoch- oder Untergrundbahnen
(.besondere Bahnen, die dem Perso-
nenverkehr im gleichen rdaumlichen
Bereich dienen®) juristisch als Stra-
Benbahnen, wobei Berghbahnen ausge-
nommen werden.

Eine recht komplizierte Definition
also, die einen weiten Bereich abdeckt
und mannigfache Ausnahmen erlaubt!
Zur lllustration seien einige konkrete
Beispiele angegeben:

Bild 1. Kein Zweifel - dieses im
September 1986 von Jirgen Groh in
Gera aufgenommene Foto zeigt
eine ,echte” meterspurige StraBen-
bahn.

StraBenbahn und Stadtbahn

Gemill den obigen Ausfilhrungen
wird man sicherlich die heutigen
+Elektrischen” in Gera oder Ulm ein-
deutig als Strallenbahnen einordnen,
doch schon viele andere Betriebe, na-
mentlich in Nordrhein-Westfalen, Ba-
den-Wiirttemberg oder Niedersachsen
bezeichnen mittlerweile ihre Bahnen
als Stadtbahnen. Dieser Begriff hat
sich fiir StraBenbahnen eingebiirgert,
die auf weiten Teilen einen eigenen
Bahnkérper besitzen und dort mit-
unter bereits nicht mehr wie die Ziige
der herkémmlichen StraBenbahn auf
Sicht verkehren, sondern voll signal-
gesichert wie U- oder Hochbahnen.
Stadthahnen stellen also eine Art von
Schnellstrallenbahnen dar, die auch
Tunnelabschnitte aufweisen konnen.

Ubrigens spielt die Traktionsart bei
der Einstufung einer Bahn als Stra-
Benbahn keine Rolle, obschon es heu-
te fast nur noch elektrische StraBen-
bahnen gibt. Die fritheren innerstidti-
schen Pferdebahnen (z.B. in Zerbst
oder Ingolstadt) zihlten ebenso als
StraBBenbahnen  wie verschiedene
Dampfbahnen (z.B. in Kassel von
1877 bis 1899) oder Bahnen mit
Gasantrieb (z.B. in Dessau von 1894
bis 1901).

StraBenbahn und Eisenbahn
bzw. Kleinbahn

Neben den unterschiedlichen Straf3en-
bahn- Arten® spielt vielerorts auch
das Verhiltnis Staflenbahn - Eisen-
bahn (bzw. Kleinbahn) eine wichtige
Rolle. Bis in die 1930er Jahre hinein
waren etwa die elektrifizierten Meter-
spurstrecken der ,Barmer Bergbahn
AG" als Kleinbahnen konzessioniert,
obwohl sie auf weiten Teilen echten
Straflenbahn-Charakter besalBen. Im
Frankfurter Nahverkehrsnetz stellten
die ,Taunusbahn®-Strecken von Hed-
dernheim nach Oberursel-Hohemark
bzw. Bad Homburg bis 31.12.1958 ju-
ristisch Kleinbahnen dar; der Giter-
verkehr erfolgte sogar bis zu seiner
endgiiltigen Aufgabe 1982/83 ,eisen-
bahnmiBig".

Im Rhein-Neckar-Gebiet gibt es ein
ausgedehntes  elektrifiziertes Meter-
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VORBILD

spurnetz, das teils als StraBenbahn,
teils als Eisenbahn konzessioniert ist:
Die Stadtnetze in Heidelberg, Mann-
heim und Ludwigshafen sind StraBen-
bzw. Stadtbahnen, withrend die Uber-
landlinien der RHB und OEG (Lud-
wigshafen-Oggersheim - Bad Diirk-
heim; Mannheim-Kifertal - Heddes-
heim; Mannheim-Kiifertal - Weinheim
- Heidelberg - Mannheim-Seckenheim
- Mannheim Kurpfalzbriicke) Eisen-
bahnstrecken darstellen. Die elek-
trischen RHB- und OEG-Treibwagen
gehen dabei auf innerstidtische Stra-
Benbahnabschnitte {iber. Der auf-
merksame Fahrgast merkt nur an den
Signalen und Signaltafeln den Uber-
gang zwischen StraBenbahn  und
Eisenbahn.

Noch einen Schritt weiter ging man
in Karlsruhe, wo heute ein umfangrei-
ches regelspuriges Stadtbahnnetz be-
steht, in das sogar DB-Strecken mit
einbezogen sind. Die Zweisystem-
Triebwagen der AVG erméglichen ei-
nen direckten Ubergang von DB-Ab-
schnitten auf das innerstidtische
Straflenbahnnetz.

Bis zur Umstellung auf Stra3enbahn-
betrieb im Jahre 1978 fuhr die ,Rhein-
uferbahn” der KBE (Kéln - Wesseling -
Bonn) auBerhalb Kolns auf einer dop-

pelgleisigen  Hauptstrecke nach der

EBO, innerhalb Kilns dagegen auch auf

Straflenbahnabschnitten der KVB.

Ein Kuriosum stellte die ehemalige
Sylter Inselbahn dar. Urspriinglich als
dampf- bzw. dieselbetriebene Klein-
bahn verkehrend, erfolgte 1957 die
Umkonzessionierung in eine Stral3en-
bahn (Dieselbetrieb). Nunmehr durf-
ten die Zige und Triebwagen einander
im Sichtabstand folgen, was bei den
relativ geringen Geschwindigkeiten
keine Probleme bereitete und mit dazu
beitrug, die Betriebskosten zu senken.

Bereits diese kurzen Ausfiihrungen
zeigen, wie vielseitig sich eine ,Stra-
Benbahn® prisentieren kann. Gerade
dies macht sie nicht zuletzt fir Modell-
bahner interessant — ganz gleich, ob es
sich dabei um eine Straflenbahn als
Erginzung zur ,normalen” Eisenbahn
oder um eine ausschliefSliche StraBen-
bahn-Anlage handeln wird!

Ulrich Rockelmann
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Bild 2 (oben links). Hier hingegen
handelt es sich um eine Eisenbahn
(Spurweite 1 m), obwohl die Gleise
im Stadtgebiet von Bad Dirkheim
direkt im StraBenplanum

verlegt sind. Beachten Sie auch das
Dreilicht-Spitzensignal des Trieb-
wagens! Die Aufnahme von Ulrich
Rockelmann entstand im Herbst
1986 an der RHB-Endstation Bad
Dirkheim Bahnhof.

Bild 3 (oben rechts). In Ludwigs-
hafen-Oggersheim West beginnt
die als Eisenbahn konzessionierte
RHB-Stracke nach Bad Dirkheim;
bis zu dieser Station benutzten Die
RHB-Triebwagen das Ludwigs-
hafener StraBenbahnnetz mit. Links
ist noch ein Teil der StraBenbahn-
Endschleife erkennbar.

Foto (Herbst 1986):

Ulrich Rockelmann

Bild 4. Als dieses Bild von Erich
Rockelmann um 1963 im Bf List
aufgenommen wurde, war die
meterspurige Sylter Inselbahn
bereits als StraBenbahn umkon-
zessioniert worden. Die kuriosen,
auf Borgward LKW-Basis
entstandenen Leichttriebwagen
muBten lbrigens an den Strecken-
endpunkten auf einer Drehscheibe
gewendet werden.
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Kommt Thnen diese Triecbwagengat-
tung mit der markanten, ,eckigen®
Kopfform nicht bekannt vor? Richtig -
nach solchen Hamburger Vorbildern
entwickelte einst die Firma Wiking ihr
viele Jahre im Programm befindliches
Straflenbahn-Modell. Kurzzeitig wur-
de es iiber die Firma Arnold sogar
motorisiert angeboten (siehe hierzu
auch Bericht ab S. 52). Unser Foto von
Ewald Hauck zeigt den Tw 3649 der
Gattung VOE der HHA mit einem Bei-
wagen am 16.5.1974 an der Schleu-
senbriicke in Hamburg. Leider gehort
die StraBenbahn in der Elbmetropole
seit 1978 der Vergangenheit an, doch
ist eine ,Renaissance” als moderne
Stadtbahn inzwischen keine Utopie
mehr. Ja, und von der Firma Bec-Kits
gibt es wieder Modelle (S.99).

Einen typischen vierachsigen Grof3-
raum-Tw der 1950er Jahre stellt diese
Aufnahme (Smlg. Bernd Franta) vor.
Als Tw 249 der VAG Niirnberg wendet
er hier an der Haltestelle Leipziger
Platz am Nordostbahnhof. Seit 1991
kann dieser wegen U-Bahn-Bauarbei-
ten nicht mehr angefahren werden.
Einige Daten des heute noch im Dienst
befindlichen Triebwagens: Baujahr
1959, Einrichtungsbetrieb, Linge
14,1 m, Hersteller MAN.

Die als Eisenbahn konzessionierte me-
terspurige OEG fiihrt ihren Personen-
verkehr straBenbahnmiBig" durch
und benutzt in Mannheim und Heidel-
berg auch Teile der dortigen Stralen-
bahnnetze mit. Die schweren vierach-
sigen Triebwagen (Baujahr 1928)
waren viele Jahre charakteristisch fiir
den Uberlandverkehr der OEG. Als be-
triebsfahige Museumsgarnitur iiber-
lebten die Fahrzeuge 45/46 als ,Halb-
zug" (Triebwagen/Steuerwagen). Das
Foto von Herwig Lichtenstern ent-
stand im Bf Edingen/Baden an der
Strecke Mannheim-Kurpfalzbriicke -
Heidelberg.
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SELBSTBAU-PRAXIS

StraBenbahnmodelle
aus Vaters Zeiten

Zu den Pionieren im Stra-
Benbahn-Selbstbau gehort
sicherlich Gerhard Rief} aus
Nirnberg, der schon in den
frithen fiinfziger Jahren
damit anfing, auf vorhande-
nen Industriefahrwerken
eigene Modelle zu fertigen.

Zu einer ganz groflen Vorliebe galt bei
dem ,Meister” damals das ,Schweizer
Tramli* - Nachbildungen aus Basel,
Bern, Genf oder Locarno. Darunter
vermischten sich auch osterreichi-
sche und deutsche Vorbilder von
Stadt- und UberlandstraBenbahnen
sowie Schmalspurtriebwagen, die der
Tram schr dhnlich sahen.

Die Schweizer Stralenbahnen wa-
ren und sind eigentlich allesamt me-
terspurige Fahrzeuge. Dies wulite
auch Gerhard Riel3, nur muBlte er sei-
ne Selbstbauten auf vorhandene An-
triehseinheiten aufbauen. Deshalb wa-
ren die Modelle schon zum damaligen
Zeitpunkt etwas zu grofBl, was aber
niemanden storte. Darum fuhren die
Tramway-Modelle auf HO-Gleisen und
nicht auf einem ,Schmalpurgleis® mit
12 mm Breite. Hamo-Antriebe (auch

dhnliche von [Fleischmann) fanden
hier Verwendung, etwas anderes gab
es nicht.

Um diese Fahrwerke herum muften
die Aufbauten dementsprechend an-
gepalit werden. Die Gehduse wurden
aus Messing nach Zeichnungsvorla-
gen, die man selbst angefertigt hat -
zuerst wurde eine ungefahr malBstib-
liche Zeichnung ausgeschnitten und
auf Messingblech aufgeklebt — miihe-
voll mit Laubsige ausgearbeitet. Mit
Nadelfeilen wurden die groben Sige-
stellen verfeinert. Extra aufgesetzte
Zierstreifen, die um den Wagenkasten
verlegt wurden, muften aus diinnen
Messing-Streifen ausgeschnitten,
dann vorsichtig gebogen und spéter
verlotet werden. Ein Arbeitsvorgang,
den man heute mit neuen Mitteln an-
ders losen wiirde.

Bild 1. Der Triebwagen BFe 2/3 Nr.1 der Locarno-Domodossola-StraBenbahn (LCD). Bei diesem Modell steht ein
historisches Preiser-Figlirchen noch aus Holz. Alle Fotos: Bernd Ottersbach
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