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5 Jahre Eisenbahn-Modellbautage
des Verkehrshauses der Schweiz, Luzern

Lieber Leser!

Wie die Zeit vergeht — 1984 hielt das Verkehrshaus der Schweiz in Luzern bereits zum fiinften Male die
Eisenbahn-Modellbautage ab. Inzwischen sind sie ein wichtiger Termin der Modellbahner-Saison gewor-
den, wie diirre Statistikzahlen belegen: Im ersten Jahr 1980 80 Arbeiten und 40 000 Besucher, 1984
160 Exponate, die iiher 75 000 grofie und kleine Fachleute begutachteten.

Dieser Entwicklung trug das Verkehrshaus Rechnung: Bestanden 1980 nur zwei Wertungen, der ,,Marcel
R. Darphin-Preis* fiir das schinste Spur 0-Fahrzeugmodell und der ,,Verkehrshaus-Preis* fiir alle ande-
ren Exponate, so gab es 1984 neben der ,.Darphin-Wertung* noch die Klassen , Dioramen* und , Fahr-
zeugbau*', wiederum jeweils aufgeteilt in Jugend und Erwachsenen-Kategorien.

Grund genug, in einer MIBA-Sonderbroschiire eine bleibende Erinnerung zu schaffen, die die Miihen
und den Idealismus aller Beteiligten, ob Wettbewerbsteilnehmer oder Veranstalter, ob teilnehmender
Modellbahnclub oder Aussteller und nicht zuleizt den beachilichen Standard der Arbeiten ins rechte
Licht setzt. Nun, alle Exponate aus 5 Jahren kann und soll die Broschiire nicht erfassen — vielmehr steht
eine Querschnittauswahl — nach dem Motto | fiir jeden etwas" — quasi stellvertretend fiir alle Exponate.
In diesem Sinne schien uns auch richtig, nicht eine Auswahl der besten Arbeiten zu zeigen
oder Wettbewerbsplazierungen zu nennen. Denn dem einem Leser sind Lokmodelle das ..A und O, der
andere Modellbahnfreund bevorzugt vor allem Dioramen. Ebenso bewufit haben wir nicht nach der Qua-
litéit der zugesandten Fotos ausgewdhlt — das iiberwiegende Bildmaterial stammt ja von den Teilnehmern
selbst, wobei das unterschiedlichste Filmmaterial verwendet wurde —, sondern haben uns vom Sinn der
angestrebten Dokumentation leiten lassen. Wir glauben aber durchaus noch vertretbare Kompromisse
eingegangen zu sein.

Leider konnten wir nicht alle Einsendungen beriicksichtigen. Manche Beitrdge werden, inshesondere
wenn sie in Zusammenhang mit einem bestimmten Thema Interessantes aufweisen, nach und nach noch
in laufende MIBA-Hefte einflieffen. Unabhdngig, ob uns Unterlagen zugegangen sind, haben wir alle
Teilnehmer — soweit das Verkehrshaus Luzern die Daten vorliegen hatte — im Anhang mit einer stichwort-
artigen Kurzbeschreibung ihrer Arbeit aufgefiihrt und damit festgehalten. Gleichzeitig ist diese Aufli-
stung als Stichwortregister fiir einen MIBA-Sonder-Service fiir die Leser dieser Broschiire gedacht, den

wir unter das Motto stellen
..Modellbahner fragen Modellbahner".

Von vielen Arbeiten liegen uns ndhere Beschreibungen, Basteltips, Pline und andere Unterlagen vor.
Zum Teil haben wir auch bereits die Einwilligung des Einsenders, diese Unterlagen entweder in der lau-
fenden MIBA zu verdffentlichen oder an andere Modellbahn-Freunde (natiirlich nicht fiir eine gewerbli-
che Ausniitzung) weiterzugeben. Haben Sie, liebe Leser, spezielle Fragen, so wenden Sie sich bitte an uns.
Sind diese Unterlagen bei uns im Hause (nebst der Erlaubnis), so senden wir Thnen Kopien, kostenlos

selbstverstindlich, sozusagen als
..MIBA-Sonder-Service".

Konnen wir nicht helfen, so leiten wir Ihre Anfrage an den jeweiligen Teilnehmer der Modellbautage wei-
ter, ebenso kostenlos.

Auch wenn Sie mit einem der Teilnehmer nur zwecks eines allgemeinen Gedankenaustausches in Verbin-
dung treten wollen, werden wir diesen Wunsch an die uns bekannte Adresse leiten. Aus begreiflichen
Griinden geben wir natiirlich diese postalischen Adressen nicht weiter, sondern iiberlassen es den jeweili-
gen Teilnehmern, ob und in welcher Form er Ihre Fragen behandeln will. Auch sollten Sie beriicksichti-
gen, daf3 vielleicht der eine oder andere ., Konstrukteur", ,, Dioramenbauer”, , Feinmechaniker' und was
noch alles fiir Bezeichnungen fiir unsere Modellbahnkiinstler zutreffend sein mogen, von so zahlreichen
Anfragen iiberrrollt wird, dafi er nicht jede einzelne Frage individuell direkt beantworten kann.
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Sollte daraus ein Thema fiir eine grifiere Leserschaft sich anzeigen, so werden wir uns auch hier einschal-
ten, um es in einer der laufenden MIBA-Ausgaben zur Debatte zu stellen. Kurz, wir wollen uns bemiihen,
daf} alle Leser dieser Broschiire einen maglichst groffen Nutzen fiir Ihr ., schinstes Hobby* haben.

Am meisten wiirde uns freuen, wenn wir neue Modellbahner-Freundschaften auf diese Weise anzubah-
nen helfen kannten.

Abschliefiend mdachten wir all jenen herzlich danken, die am Zustandekommen dieser Sonderbroschiire
beteiligt waren, den Erbauern der Modelle und Dioramen, den Fotografen und insbesondere auch den
Firmen, die ihre Verbundenheit mit den Modellbautagen des Verkehrshauses der Schweiz durch Inserate
gezeigt und somit einen Beitrag zum giinstigen Preis dieser Broschiire geleistet haben.

Und nun geben wir ,,Loisl* das Wort.

Thr
MIBA VERLAG

P.S. Bitte ein mit lhrer genauen Anschrift versehenes Kuvert mit 2 internationalen Antwortscheinen bei-
legen, welches wir — soweit wir Ihre Frage nicht selbst beantworten kénnen — an den Erbauer des Expona-
tes zur direkten Erledigung iibersenden werden. Dieser Modellbahn-Freund sollte nicht noch Portokosten
tragen miissen! Danke!
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Liebe Freunde der Modelleisenbahn,

dem Verkehrshaus der Schweiz in Luzern gebiihrt Dank und Anerkennung dafiir, daf$ es 1980 die Idee
der jahrlichen Eisenbahn-Modellbautage aufnahm.

Worin liegt das besondere dieser jeweils 9 hektischen Tage und weshalb iibt Luzern wdhrend dieser Zeit
eine so grofie Attraktivitdr aus?

Wenn zehntausende kleiner und grofier Freunde der Eisenbahn nach Luzern pilgern, so hat das mit der
Lage der Stadt am unvergleichlichen Vierwaldstdtter See gewif$ etwas zu tun. Giinstig gewdhlt ist auch
der Termin der Herbstferien und dann hat das Verkehrshaus als wohl schinstes Verkehrsmuseum der
Welt jedem etwas zu bieten, ohne daf$ man ein ,,Eisenbahnnarr® sein muf3. Schlufiendlich — und das freut
mich ganz besonders — geht eben vom Spiel mit der Eisenbahn noch immer — oder besser wieder — ein gro-
Jer Reiz aus, den weder Computerspiele noch eine andere Freizeitheschdftigung auf Dauer zu geben ver-
magen.

Wie gesagt, jeder Besucher des Verkehrshauses kommt auf seine Kosten, aber speziell bei den Modell-
bautagen wird Eisenbahnfreunden und jungen oder altgedienten Modellbahnern eine weitgeficherte
Informationsplatiform geboten, wo er sich iiber die unzdihligen Aspekte, die der Modellbahnbau bieter
einen wirklich umfassenden Uberblick verschaffen kann.

Was wird da nicht alles an neuen ldeen gezeigt? Was kommt da nicht alles an anregenden Vorschligen
zusammen? Nicht jedes eingereichte Fahrzeugmodell und nicht jedes Diorama weisen Top-Standards
auf. Wahrend beim Sport oft nur die Spitzenleistungen Anerkennung finden, ist es beim Modellbauweii-
bewerb die Teilnahme, die mehr zdahlt als der erzielte Rang bei der Jurierung. Denn irgendwie weist doch
Jedes Modell etwas ganz besonderes aus, sei es die Grundidee, die ihm unterlegt ist, sei es ein kleines
Detail, das vom Betrachter eben noch wahrgenommen wird.

Besonders freue ich mich tiber das grofie Engagement der Jungen und Mddchen, die da nicht blof} in
Heerscharen kommen, sondern die auch aktiv mitmachen und eigene Leistung investieren.

Die Eisenbahn — und da meine ich die grofie .,richtige* als auch die kleine ,,nichtige*, bendtigt unsere
Unterstiitzung in mannigfaltiger Form. Wie soll ,,iffentlicher Verkehr* — von Staat und Politikern ange-
blich so massiv gefordert — zum Tragen kommen, wenn sich das Volk, sprich Jugend, nicht dafiir interes-
siert? So haben die Luzerner Modellbautage — ob gewollt oder nicht — auch eine gesellschafispolitische
Dimension, die iiber die Beschdftigung mit der Eisenbahn im kleinen Maf3stab weit hinausgeht.

Daf gerade der MIBA VERLAG eine Sonderbroschiire iiber die Modellbautage bringt, ist fiir mich nichi
iiberraschend, da er ja seit dem ersten Male 1980 — und lange Zeit als einzige Fachzeitschrift — in Wort
und Bild berichtet, ja aktive Unterstiitzung des Eisenbahngedankens schlechthin bewiesen hat. Nicht nur
die besten Arbeiten (und Fotos) vorzustellen, ist ,.gewollt”, denn sie will ja zum Mitmachen und zur eige-
nen Leistung animieren. Wiirde sie nur die fast profimdfligen Superarbeiten bringen, so wiirde wohl gar
mancher resignieren und meinen, so etwas konne er sowieso nicht. Das wdre bedauerlich, denn noch in
keinem Metier ist je ein Meister vom Himmel gefallen. Deshalb ist diese MIBA-Broschiire hoffentlich fiir
recht viele ein Ansporn zur weiteren noch befriedigenderen Beschdftigung mit der Modelleisenbahn und
vielleicht auch fiir manchen der Anlaf$ zum Einstieg in diese vielleicht schonste aller schopferischen Frei-
zeitbeschdftigungen.

Thr
<

P.S. Wenn ich Sie, liebe Leser, nun schon zu einer Teilnahme gewonnen haben sollte, nihere Informatio-
nen tiber die Teilnahmebedingungen erhalten Sie jederzeit gern vom Verkehrshaus der Schweiz, Lido-
str. 5, CH - 6006 Luzern.
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Franz Erb ,,BCFhe 2/4 41 Schoéllenen-Bahn*

Herr Erb gestaltete den Schillenenbahn-Triebwagen Nr. 41 nicht nur detailgetreu (u.a. Zahnstangen-
antrieb), sondern modellierte auch ein kleines Diorama, das dieses Fahrzeug wirkungsvoll in Szene setzi.

Adolf M. Nordheim ,,Lion*

Das Modell ist im Mafistab 1:11 fiir Spur 5". Der Antrieb erfolgt von einer zweizylindrigen Dampf-
maschine innenliegend von Kolben iiber Kreuzkopf Pleuelstange auf eine zweifach gekripfte Kurbelwelle.

Die , Lion" fuhr ab 1838
auf der Strecke Liver-
pool/Manchester und ist
der Nachwelt bis heute
erhalten geblieben.




Jan-Francois Rosset
,»Gepickwagen
FZ 36 der C.E.G. 1903*

Ein naturgetreuer Nachbau! In dem Postabteil liegen auf dem
Schreibtisch Kugelschreiber, Radiergummi (siehe Bild rechis),
aber auch Brieftdacher (sogar mit Datumsstempler). Feuerlischer,
Kalender an der Wand — kurz bis zu den Postsdcken und Paketen
fehlt nichts.

Das Vorbild befindet sich gegenwdrtig im Museum von Blonay-
Chamby.

Hans ledelhauser
wligerlit
Nach den Planuniterlagen der Fa. Studer ist das Lokmodell der SBB-Rangierlokomotive E3 3 aus

Messing gefertigt. Nur die Kupplungen. Lokschilder. der Antriecbsmotor und die Antriebs=zahnrdder sind
gekauft.




Wwilly Bloch ,L,Ed2/2

Das Modell im Mafstab 1:11.3 ist mit Gas oder Kohle beheizbar. Aufier Kleinteilen wie Schrauben, Mut-
tern usw. wurden keine handelsiiblichen Teile verwendet. So ist das Fahrwerk aus Stahlblech vorbildge-
treu genietet und spritzverzinki, das Fithrerhaus aus Messing gelitet und genietet. Die Originalmaschine
(Auslieferungsjahr 1917) lief noch von 1939 bis 1948 bei der Uerikon-Bauma-Bahn.

Ernst Bosch ,Dampflokomotive C4/5"

Das Modell der beriihmten Gotthard-Dampflokomotive ist fiir Spur 0 gebaut und hat gefederte Achsen.
Der Elektromotor wirkt auf die vierte Antriebsachse, die ihre Kraft iiber Triebstangen weitergibi. Pline:
Studer.




Werner Ruch
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,Lokmodelle 1:45*

Alle Modelle des Herrn
Ruch haben Elektromoto-
ren und sind mit selbsige-
bauten  Winkel-Getrieben
ausgeriistet. Mit den vier
gezeigten Eigenbauten be-
teiligte sich Herr Ruch 1980
und 1982 an den Modell-
bautagen.

Zu den Exponaten (Abbil-
dungen von oben nach un-
ten) noch folgende Kurz-
informationen:

Die HG 3/3 (Briinig-Zahn-
rad-Lok) wird von einem
Faulhaber-Motor angetrie-
ben.

Bei der C 5/6 ist die innen-
liegende Hochdruck-Kur-
bel-Achse eingebaut.

Die SBBA 3/5

Nach Originalplanvorlagen
der  Lokomotiven-Fabrik
Winterthur entstand die Eb
3/4 (Mogul-Maschine) der
ehemaligen Nationalbahn,
Baujahr 1875.

Die drei letztgenannten
Lokomotiven besitzen alle
Maxon-Motoren.
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