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Vom Vorbild zum Modell
— diesen Weg der sinn-
vollen Anlagenplanung
symbolisiert unser Titel-
bild, dessen Bestandteile
von Gerhard Peter foto-
grafiert und von Katja
Raithel zu einem Compo-
sing verarbeitet wurden.

MIBA—

Viel Betrieh auf
wenig Fl'ilnha ;
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a haben wir es wieder: Der Anlagen-

bau ist der Motor der deutschen Kon-
junktur! So jedenfalls war es Mitte Okto-
ber auf den Wirtschaftsseiten samtlicher
Blatter zu lesen. Lediglich die GréBenord-
nung lieB stutzig werden: Gleich 18,2 Mil-
liarden Euro Auftragsvolumen sollte die
Branche von Juli 2003 bis Juni 2004 erhal-
ten haben? Dieser Rekord erscheint schon
deswegen nicht glaubhaft, weil doch der
Gesamtumsatz des deutschen Spielwaren-
marktes nur bei gut 3 Mrd. gelegen hat.

Wir sollten also insgeheim die Mdglich-
keit in Betracht ziehen, dass nicht jede
hierzulande gebaute Anlage eine Modell-
bahnanlage war.
Und dennoch:
Jede Modellbahn
- und sei sie noch
so klein — bedeu-
tet eine Investiti-
on, die durch die
Verwendung von
Fahrzeugen, Glei-
sen und Zubehor
die  Wirtschaft
ankurbelt. Insbe-
sondere unsere
Branche kann in diesen Zeiten jede Art
von Starkung gebrauchen. Doch auch der
Anlagenbauer selbst wird gestarkt. Zwar
schlagt sich die Rendite einer Modellbahn
nur selten in Heller und Pfennig nieder,
aber ein gelungenes Werk vermittelt Freu-
de und Stolz, beides durchaus Motivatio-
nen an sich.

LSofern Platz ist”, hort man im Geiste
die Bedenkentrager sagen. Doch sind sol-
che Einwande wirklich stichhaltig? Ist es
nicht vielmehr eine Frage der umsichtigen
Planung, um auch bei beengten Verhalt-
nissen noch eine Modellbahn mit vorbild-
lichem Betrieb unterzubringen? Nicht
sinnloser Platzverbrauch kann daher unser
Ziel sein, sondern pfiffige Nutzung der
vorhandenen Maéglichkeiten.

Wieder einmal befasst sich also ein
MIBA-Spezial mit Planung und Betrieb von
eher kleinen Anlagen. Zum ersten Mal
jedoch haben wir versucht, den Zusam-
menhang von BaugréBe, Anlagenthema
und Platzbedarf in eine mathematische
Formel zu bringen (s. Kasten auf Seite 8).
So wird schon im Vorfeld berechenbar, ob
bei vorgegebener BaugroBe auf dem zur
Verfligung stehenden Platz ein bestimm-
tes Thema sinnvoll zu realisieren ist. Die

ZUR SACHE

Formel lasst sich aber auch umformen:
Wenn es ein bestimmtes Thema in einer
bestimmten BaugréBe sein soll, wie viel
Platz wird dann benétigt? Oder die Platz-
verhaltnisse stehen fest und es soll ein
festgelegtes Thema sein, was ist dafir die
geeignete BaugroBe?

Mag sein, dass unsere angegebenen
Zahlenwerte noch optimierungsfahig
sind. Zur Weiterentwicklung der Formel
sind daher Sie aufgerufen: Mit welchen
Zahlen lassen sich in jedem Fall Uberzeu-
gende Ergebnisse ermitteln? Wir werden
in den kommenden Ausgaben der MIBA
diesbezlglich am Ball bleiben.

Gleise, die die

Welt bedeuten

Bleiben auch Sie am Ball, wenn es um
die Realisierung lhrer Anlagenwiinsche
geht. Mit der Verzagtheit des Karl Valen-
tin (,Mogen tate ich schon wollen, aber
durfen habe ich mich nicht getraut”) wer-
den Sie jedenfalls keinen Blumentopf
gewinnen — wobei sich sogar auch dieser
als Anlagenflache eignet, wie unser Bild
auf Seite 6 zeigt.

Die Moglichkeiten sind schier uner-
schopflich. Ob Kleinbahn oder Neben-
bahn, ob Regel- oder Schmalspurstrecke,
ob historische Landerbahn oder moderne
Privatbahngesellschaft — ein begrenztes
Stlck der Wirklichkeit 1asst sich verkleinert
immer irgendwie und irgendwo realisie-
ren. AuBerdem muss es ja nicht immer die
landliche Nebenbahnstation nach deut-
schem Vorbild sein. Auch im Ausland gibt
es herrliche kleine Bahnen, teils in gran-
dioser Umgebung, die einen Nachbau loh-
nen. Auch dazu haben wir einige interes-
sante Beispiele zusammengetragen.

Werden Sie also als Anlagenbauer lhr
eigener Global Player! Und genieBen Sie
den Vorteil, den Sie gegeniber der
GroBindustrie haben: Denn wenn Ihr
Anlagenbau fertig ist, durfen Sie ihn
behalten — meint lhr Martin Knaden
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Die Flamsbahn in
Norwegen hat sich
Rolf Knipper zum
Vorbild fiir einen
Vorbild-und-Modell-
Beitrag auserkoren.
Sein Vorschlag Land
der Fjorde beginnt
auf Seite 82.

Foto: rk

Um Viel Verkehr mit
altem Eisen geht es
im Artikel von Wolf-

gang StoBer (unten).

Dargestellt ist ein
Ubergabebahnhof in
HO. Seite 50

Foto: gp

Zu Tisch bitte ...
Seine in einem Tisch
untergebrachte
Kleinanlage im N-
MaBstab 1:160
(links) stellt Bernd
Jorg vor. Die
Betriebsmaglichkei-
ten sind beachtlich!
Seite 28

Foto: Horst Meier

N-Betrieb zum Indu-
striebetrieb ist das
Anlagenthema von
Dieter Thomas. Sein
Beitrag ,spielt” in
der Epoche V
(rechts). Seite 14
Foto: Horst Meier
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Nach La Trinité-sur
Mer ladt uns Hans
Louvet ein. Sein
Diorama ist fiir LGB-
Verhéltnisse nicht
groB; atmospharisch
spielt sich aber eini-
ges ab! Seite 62
Foto: gp

1001 Mdglichkeiten
in betrieblicher Hin-

sicht stellt Gerhard
Peter vor (rechts).
+Wie groB ist klein
und wie klein ist
kompakt?” Seite 6
Foto: gp
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GRUNDLAGEN

Vorschldge fiir kompakte Anla-
gen qibt es zuhauf, doch die ul-
timative Kompaktanlage gibt
es nicht. Zu vielfiltig sind die
Wiinsche zum Thema und zur
BaugrafSe, zu unterschiedlich
der Platz und die Unterbrin-
gung. Dann spielen auch noch
die handwerklichen Fahigkei-
ten eine nicht unerhebliche
Rolle. Gerhard Peter zeigt
Wege, wie man trotz enger
Fldche gut zum Zug kommt.

s gibt zwei Typen kleiner bzw. rela-
tiv kleiner Anlagen. Der Urtyp ist
die klassische ,,Eisenbahnplatte bis zu
einer Grof3e von etwa 200 x 100 ¢cm, auf
der mehr oder weniger Ziige auf Gleis-
ovalen verkehren. Der andere Typ ist
das Gegenteil, das einen genau defi-
nierten Ausschnitt einer Vorbildsitua-
tion zeigt oder eine Gegebenheit, wie
sie irgendwo hétte so sein konnen.
Wiéhrend bei der klassischen Kleinan-
lage die wirklichen Abmessungen von
der BaugroBe sprich MafBstab abhédn-
gen, relativiert sich die Grole beim
zweiten Anlagentyp weniger durch den
BaumafBstab als durch die Wahl des
dargestellten Themas, des gewéhlten
Ausschnitts und der damit verbunde-
nen Konzentration aufs Wesentliche.
Die klassische Eisenbahnplatte ist der
Urtyp und dient in aller Regel dem Ein-
steiger quasi als Basis, der zweite An-
lagentyp entspricht eher der Planung
und der Verwirklichung des Fortge-
schrittenen. Die unterschiedlichen An-
spriiche spiegeln sich folglich in der
Umsetzung, im Betrieb und der Aus-
stattung wider.

Wie groB ist klein?

Haufig gestellte Fragen nach Gleispla-
nen kleiner und kompakter Anlagen
provozieren zwei Gegenfragen:

1. Wie grof3 darfs denn sein? und:

2. Fiir welche Spurweite?

Ein Gleisoval mit Bahnhof ldsst sich in
Spur N locker auf einem Kiichentisch
zusammenstecken. Wird der gleiche

6

Kein Platz fiir eine Modellbahn? Gibts
nicht! Alles nur eine Sache des Themas
und der BaugrdBe, wie Udo Filter
mit seiner Minenbahn im 38 cm
durchmessenden Blu-
menkiibel zeigt.

Eine Flache von 185 x 122 cm reichte Peter Pfaff fiir seine HO-Anlage. Er beschrankte sich auf
ein Nebenbahnthema. Fotos: gp

MIBA-Spezial 62



Viel Betrieb gonnt sich Frowald Riinzi auf
einer Flache von 190 x 130 cm. Die HO-Anla-
ge kann wahrend der Betriebspausen hoch-
kant in einen Schrank geklappt werden (Info-
CD fiir € 9,- unter: frowald@t-online.de)

Gleisplan mit LGB-Gleisen zusammen-
gesteckt, wird schon ein Dachboden
oder Kellerraum benétigt. Eine zwei-
gleisige Hauptbahn, auf der Fernziige
verkehren, bendtigt mehr Platz als ein
beschaulicher Nebenbahnbetrieb in der
gleichen Spurweite. Diese beiden Ver-
gleiche verdeutlichen, dass die Abmes-
sungen einer Anlage von drei Faktoren
abhédngen, die wie Variable einer ma-
thematischen Gleichung voneinander
abhingen. Die Formel (ndchste Seite)
bringt es auf den Punkt und 16st, ratio-
nell gesehen, so manchen Gewissens-
konflikt.

Diese Rechnerei ist allerdings nicht so
bierernst zu nehmen — obwohl, wer
weil} ... Sie soll vielmehr die Abhéngig-
keiten aufzeigen, an denen manchem
Modellbahner schier zum Verzweifeln
ist. Egal wie man sich entscheidet, sind
Kompromisse hinsichtlich Thema,
Zuglidnge, Weichenwinkel und Radien
einzugehen.

Kompromisse und Alternativen

Ein einzukalkulierender Faktor in un-
serem Rechenbeispiel ist die Fidhigkeit
beim Bau der Modellbahn Kompromis-
se eingehen zu konnen, und das unab-
héngig von der Baugrofie. Auch wenn
die Digitaltechnik die Steuerung kom-
plexer Traumanlagen in realisierbare
Néhe riickt, begrenzen doch haufig die

Mit bescheidenen Platzverhéltnissen begniigt sich Frank Grembocki und baute seine betriebs-
fahige und nicht uninteressante Feldbahn auf 80 x 40 cm bei einem Mindestradius von 15 cm.
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Platzverhéltnisse den Bau einer um-
fangreichen Modellbahnanlage. Statt
der zweigleisigen Hauptstrecke mit
grolem Bahnhof und Platz fressendem
iberdimensioniertem Bw mit Dreh-
scheibe und Ringlokschuppen kénnte
man doch auch den Kleinstadtbahnhof
mit Lokremise fiir eine Rangierlok in
Erwégung ziehen. Auf den einen oder
anderen Luxuszug muss man nicht ver-
zichten. Denn der kann als Umleiter-
oder Sonderzug auch mal vorbeikom-
men.

Will man bei seiner bevorzugten Bau-
grofBe bleiben, konnte man sich auf das
Thema Schmalspur- oder Feldbahn
konzentrieren um doch noch zum Zug
kommen zu kénnen. Denn diese benéti-
gen doch erheblich kleinere Radien und
kommen so mit einer geringeren Anla-
gentiefe aus. Zudem sind die Fahrzeu-
ge auch nicht so lang.



Unten: Typisches Gleisoval eines Startset
von Fleischmann fiir die BaugroBe N mit
Ausweichgleis als Bahnhof. Der Platzbe-
darf betragt bescheidene 90 x 50 cm,
sodass wohl jeder landlaufige Kiichen-
tisch ausreicht. Selbst ein schrittweiser
Ausbau mit den betrieblichen Erweiterun-
gen, wie auf der rechten Seite fiir HO
gezeigt, sprengt nicht den zur Verfiigung
stehenden Platz eines iiblichen Esstischs.

Alle Gleisplane in 1:20

Oben: Der beispielhafte Gleisplan auf Basis des Minitrix-Gleissystems kommt mit einer
Flache von 200 x 100 cm aus. Die etwas verschlungene Gleisfiihrung erfordert das Hoher-
legen des Bahnhofs auf ein eigenes Trassenbrett. Wer auf vorbildorientierten Nebenbahn-
betrieb mit der Betriebsfiihrung zwischen zwei Endpunkten Wert legt, kann auf 2 m? in N

schon eine Menge realisieren. Gleisplédne: gp

Modellbahn mathematisch betrachtet

Wiinsche und Voraussetzungen lassen sich
mathematisch in Einklang bringen, wenn
zwei der folgenden Punkte bekannt sind:
1. Der zur Verfiigung stehende Platz

2. Das gewiinschte Anlagenthema

3. Die bevorzugte BaugroBe

Setzen wir spaBeshalber die Variablen in
eine mathematische Gleichung um. Wir
gehen davon aus, dass der benétigte Platz
von Thema und BaugroBe abhangt:
Thema [T] x BaugroBe [B] = Platz [P]

Die Formel geht davon aus, dass Thema und
BaugroBe feststehen und der Platzbedarf
ermittelt werden muss. In der Praxis ist
haufig der Platz als feste GroBe vorgege-
ben und es stellt sich die Frage, ob Thema
oder BaugroBe wichtiger ist.

Stehen BaugroBe und Platz fest, gilt:

Platz [P] / BaugréBe [B] = Thema [T]

Je groBer der Platz und je kleiner die Bau-
groBe, umso mehr Eisenbahn (z.B. Stutt-
garter Hbf) kann untergebracht werden. Ist
der Platz jedoch klein, muss bei einer
groBeren Spurweite das Thema umso klei-
ner gewahlt werden.

Kennzahl , T" groBer 7 = auf alle Falle aus-
reichend Platz fiir das gewahlte Thema
Viele gehen von den Platzverhéltnissen
aus und versuchen in Abhéngigkeit von der
BaugroBe das Lieblingsthema in eine grif-
fige Anlage umzusetzen. Wenn der zur Ver-
fiigung stehende Platz eine feststehende
GroBe ist und auch das Wunschthema
umgesetzt werden soll, kdnnte man alter-
nativ die BaugrdoBe doch als Variable ins
Spiel bringen:
Platz [P] / Thema [T] = BaugroBe [B]
Mit der Formel lieBe sich nun auf Grund der
bekannten GroBen der zu wéhlende Bau-
maBstab ermitteln.
Kennzahl ,B" gréBer 7 = auf alle Falle aus-
reichend Platz fiir die gewahlte BaugroBe.
Die Kennzahlen sind auf Anlagen mit
kompakten Abmessungen auf die jeweilige
BaugroBe abgestimmt. Bei der Bewertung
der Platzverhaltnisse gibt es da sicherlich
noch einen Interpretationsspielraum. Zu-
dem bleibt es jedem iiberlassen, Kennzah-
len und Themen zur Anwendung auf Modul-
anlagen feiner abzustufen.

Kennzahlen fiir Modellbahnformel

BaugroBe [B] Thema

Platz [P]

Z Feldbahn

013m  (1-7)

N Schmalspurbahn

3-6m>  (8-14)

T Kleinbahn

6-10 m*  (15-21)

Nebenbahn

10-20m*  (22-28)

Eingleisige Hauptbahn

20-40 m*  (29-35)

Zweigleisige Hauptbahn

40-80 m*  (36-42)

Zweigleisige Strecke mit Bw

80-120 m* (43-49)

Auch wenn die Fahrzeugmodelle be-
ziiglich der Hauptabmessungen maf3-
stablich sind, orientieren sich Weichen
und Gleisbégen realistisch an den
durchschnittlichen Platzverhéaltnissen.
Es besteht gewissermafien ein Konflikt
zwischen mafstdblichen Fahrzeugen
und extrem verkiirzten Weichen bzw.
kleinen Gleishogen. Er macht sich spa-
testens dann bemerkbar, wenn man mit
30 cm langen HO-Schnellzugwagen
durch Radien unterhalb 60 cm fahrt.
Die groBen Uberhinge wirken optisch
alles andere als schon.

Ist man auf kleine Radien angewiesen
und mochte auf moderne Schnellzug-
wagen nicht verzichten, bietet sich dem
HO-Bahner eine Alternative an. Statt
mafstiblich lange Reisewagen einzu-
setzen, sollte der Einsatz von 1:93,5-
(Fleischmann) oder 1:100-Waggons in
die engere Wahl gezogen werden. Das
hétte noch einen weiteren Vorteil: An-
lagen mit engeren Radien unterliegen
héufig Platzbeschrankungen und somit
sind auch die Gleislingen in Bahnhdfen
alles andere als {ippig. Da wirken etwas
gekiirzte Reisewagenmodelle glaubhaf-
ter.

Alternativ kann man auf moderne
lange Reisewagen ganz verzichten,
wenn man sich auf ein Nebenbahnthe-
ma oder eine frithere Epoche be-
schrankt. Die schon beim Vorbild kiir-
zeren Reisezugwagen aus der Epoche
II, die auch noch lange bei DB und wie
auch DR im Einsatz standen, bilden
vorbildgerechte und maf3stiablich kurze
Reiseziige. Diese wirken auch und vor
allem auf Kleinanlagen.

Kompromissbereitschaft ist das eine
Schlagwort, Konzentration auf das We-
sentliche das andere. Sind Platzver-
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Bahnhof 1

MaBstab aller Gleispla-
ne dieser Doppelseite:
1:20

*

Bahnhof 2

Typisches Gleisoval einer Startpackung von Fleischmann mit Aus-
weichgleis als Bahnhof. Platzbedarf: 155 x 100 cm

™

Oben: Gleisoval einer Startpackung, um zwei Weichen und
einige Gleisstiicke erweitert. Eine magliche Kulisse teilt
die Anlage in zwei Bereiche mit jeweils einem Bahnhof,
deren Gleisplan nur symbolischen Charakter haben soll.
Betrieblich konnen zwei Ziige in Gegenrichtung abwech-
selnd von Bahnhof zu Bahnhof verkehren. Man kann aber
auch trotz durchgehender Strecke im Pendel zwischen den
Bahnhofen Betrieb machen. Platzbedarf: 165 x 120 cm

Links: Trennt man eine Verbindung auf, kann man vorbild-
orientierten Punkt-zu-Punkt-Verkehr durchfiihren. Eine
Bahnhof 2 Kulisse kann die beiden Bahnhofe, deren Gleisplane wie-
derum nur Symbolcharakter haben, optisch voneinander
trennen. Platzbedarf: 185 x 120 cm

Rechts: In der nachsten Entwick-

. X ¥ i i { i i i 1 i
ST lungsstufe wird es konkreter. Als :
Vorbild dient der Bahnhof Bad
Worishofen. Die von ihm ausge-
hende Strecke endet in einem so
genannten Schattenbahnhof hin-
ter einer Kulisse. Der Schatten-
bahnhof dient als Betriebsbhahn-
hof zum Ein- und Umsetzen der
Zige. Es lasst sich ein vorbildge-
treuer Betrieb mit nur wenigen
Fahrzeugen abwickeln, was auch
LW M das Hobbybudget nicht so sehr
belastet. Nachteil dieser HO- :
Anlagenkonfiguration ist der e ; - —
schon enorme Platzbedarf auf
einer Flache von 2,73 m’.
s Platzbedarf: 210 x 130 cm Unten: Das Thema lasst sich Platz sparend in einem handelsiiblichen Systemregal
unterbringen. Auf einer Flache von 2,6 m* lasst sich der Bahnhof Bad Wérishofen
mit einem friihen Gleisplan umsetzen. Der Umfang des Schattenbahnhofs richtet
sich nach ortlichen Gegebenheiten.
Platzbedarf: 342 x 240 cm, Anlagentiefe 60 bzw. 30 cm

T
T
F

Bahnhof 1 = Schattenbahnhof

H 1 1 H 1 T X
T
— ’ : : e
I T X
Bahnhof Bad Worishofen

(Gleisplan entspricht in etwa dem Stand Mitte der Sechzigerjahre)
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BaugrofBe
Vorbild

0 (1:45)
HO

héltnisse vorgegeben und eine Fahr-
zeugsammlung einer bestimmten Bau-
grofie vorhanden, muss man das The-
ma auf das Machbare konzentrieren
oder sich eins heraussuchen, das mit
dem Platz und der Baugridfe korre-
spondiert.

Alternativ kann man die Fahrzeug-
sammlung auch auf ein spezielles
Klein- oder Nebenbahnthema fokussie-
ren. Das kann auch einen speziellen
Reiz haben, zumal man sich auch mehr
mit dem Vorbild auseinander setzen
muss. Oder man beldsst die Sammlung
und startet ein konzentriertes und auf
Betrieb ausgelegtes Konzept.

10

Der Urtyp — die ,Platte”

Die einfachste und schnellste Mdglich-
keit zu einer betriebsfdhigen Anlage zu
kommen, ist die Verwendung einer aus-
gedienten Tiir, die auf zwei Malerbocke
gelegt wird. Tiiren sind leicht und sta-
bil und lassen sich daher gut handha-
ben. Allerdings ist man auf die Abmes-
sungen von 200 x 75 bis 200 x 100 cm
festgelegt, die aber in vielen Fallen aus-
reichen um sich in das Abenteuer Mo-
dellbahn zu stiirzen.

Nehmen wir an, wir haben ein brei-
tes Tirblatt von 200 x 100 cm fiir un-
sere Modellbahn zur Verfiigung. Prinzi-

Grenjede, Arrschin ﬂgl&'?af

Mit den 10°-Weichen
von Roco lasst sich
der Bahnhof glaub-
haft auf der errech-
neten Lange von

5,7 m aufbauen.

piell kann
man auf dieser
Fldache in allen Baugr68en etwas ma-
chen. Fiir die LGB wire es ein Klein-Bw
mit eingleisigem Lokschuppen und Ne-
bengleis, in Z ein mittelgroBer Bahnhof.
Klammern wir Dioramen aus und legen
uns auf eine Betriebsanlage fest, auf der
Zige verkehren konnen, ist erst ab HO
was Sinnvolles machbar. Auf den vor-
hergehenden Seiten stehen Gleispline
in HO und N im gleichen Abbildungs-
malstab gegeniiber.

Im Wesentlichen dient die kleine An-
lagenplatte eher der fantasievoll gestal-
teten Gleisanlage mit viel Betriebsmdog-
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