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Wo ist Rangieren am
interessantesten? Ganz
klar: am Ablaufberg.
Bruno Kaiser fotografier-
te den Eselsriicken von
Gremberg auf der Bur-
scheider Clubanlage und
das Werkfoto der MTU
mitV 80 001 stammt aus
der Sammlung von And-
reas Ritz. Katja Raithel
stellte das Composing
zusammen.
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Politik bedient sich haufig einer blumi-
gen Sprache. Nicht nur ein ehemaliger
Bundesminister, dessen Name ihn gerade-
zu pradestinierte fur Allegorien, Meta-
phern und wolkige Worte, lieh sich zur
Verdeutlichung seiner Anliegen sprach-
liche Wendungen aus allen mdglichen
Bereichen des Lebens. Doch nicht immer
passen diese Vergleiche; kommt gar die
Eisenbahn ins Spiel, hinkt die Angelegen-
heit endgultig:

»Das Gesetz befindet sich auf dem Ver-
schiebebahnhof zwischen Bundestag,
Bundesrat und
Vermittlungsaus-
schuss”, konnte
man politische
Kommentatoren
zum Jahresende
2003 horen. Wie
bitte?  Welche
Vorstellung von
einem Verschie-
bebahnhof dient
hier eigentlich
dazu, das Hin-
undher gegenseitiger Blockaden unserer
Verfassungsorgane zu  versinnbild-
lichen?!? Glauben Politiker — und Ubri-
gens auch Journalisten, die sich in diesem
Bereich tummeln - wirklich, dass ihre
eigene Ziellosigkeit in irgendeiner Weise
Ahnlichkeit hat mit einem Verschiebe-
bahnhof, nur weil sie dessen komplexe
Vorgéange nicht durchschauen?

Das Gegenteil ist angesagt: Politik sollte
sich ein Beispiel nehmen an den durch-
dachten Ablaufen eines modernen Ran-
gierbahnhofs — nicht ohne Grund werden
diese Bahnanlagen im Einrichtungsbe-
trieb gefahren, wie uns Franz Rittig in sei-
nen Grundlagenbeitrdgen erlautert. Jede
Rangiereinheit hat einen klar definierten
Bestimmungsort, der zielgerichtet ange-
fahren wird. Von Hinundher also keine
Spur!

Und wir? Als Modellbahner sind wir
unabhangig von Wirtschaftlichkeitszwang
und Rationalisierungen. Bei uns ist der
Weg das Ziel und Rangieren das Salz in
der (Betriebs)-Suppe. Und in die lassen wir
uns nicht spucken durch Modernisierun-
gen: Mag der Ng beim Vorbild auch tot
sein, im Modell feiert er fréhliche Urstan-
de: ,Und jetzt den G 10 an die Rampe!”
Diese nostalgisch verklarende Beschau-
lichkeit wird es im Modell immer geben.

ZUR SACHE

Dabei lassen wir uns gern von den
modernen Segnungen der technischen
Entwicklung unterstitzen. Rangierloko-
motiven, deren Fahreigenschaften noch
vor zwanzig Jahren eher fur die Auto-
rennbahn gedacht schienen, gestatten
heutzutage endlich durch bessere Moto-
ren und Getriebe einen vorbildgerechten
Einsatz, teils verhilft aber auch eine aus-
gefuchste Regelung per Digitaldecoder
zu millimetergenauem Fahren (unser Test
ab S. 68). Zudem sind aktuelle Modelle
mit immer mehr Spezialfunktionen aus-

Verschieben -

aber mit Ziel!

gestattet: Gab es im Vor-Digital-Zeitalter
nur einzelne Maschinen weniger Herstel-
ler, die Uber eine besonders ausgekligel-
te Mechanik zum Entkuppeln verfigten,
so lassen sich heute durch nachristbare
Kupplungen nahezu alle Rangierbocke
mit diesem Feature ausstatten.

Aber nicht nur Fahrzeuge kénnen durch
Zusatzausstattungen zu mehr Rangier-
spal ,aufgebohrt” werden. Die fest ein-
gebaute Beidriickanlage von Bruno Kaiser
(S. 88) hat uns diesbeziiglich besonders
gefallen: Clubs, die eine gréBere Anlage
mit Ablaufberg betreiben, kdénnten fir
den Bediener einen vollig neuen Arbeits-
platz schaffen. Wagen, die wie von Geis-
terhand in ihren Richtungsgleisen rollen,
waren auf Ausstellungen fur das Publi-
kum sicher ein Hingucker.

Ohne Rangieren ist der Bahnbetrieb
also nicht denkbar und die Modellbahne-
rei (nahezu) witzlos. Das heifBt aber nicht,
dass wir fortan sinnfrei auf wild verlegten
Gleisstummeln herumhthnern. Auch das
Rangiergeschaft hat seine Regeln. Das
vorliegenden Spezial empfiehlt daher
nicht nur deren Kenntnis, sondern auch
deren Einhaltung - ein vorbildorientierter
Modellbahnbetrieb macht einfach mehr
SpaB, meint lhr
Martin Knaden



Réder rollen ohne Lok. Eine Beidriickanlage
gibt es nicht auf jedem Rangierbahnhof,
schon gar nicht im Modell! Bruno Kaiser
macht trotzdem einen Vorschlag fiir HO.
Seite 88. Foto: bk

Zwei Schablonen fiir die Ladung. In Bayern
ist alles anders — auch ein LademaB. Drum

baute Jacques Timmermans fiir seine Lander-

bahn ein Modell, das exakt einer alten Zeich-

nung entspricht. Seine Baubeschreibung ; F : -

lesen Sie ab Seite 26. ' ] T ] o

Foto: Jacques Timmermans - : - s
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Neue KK-Kopfe braucht das Land. Die . S I E 2 I A L
Kupplung an der V 36.4 von Lenz kann

auch mit anderen Kopfen z.B. fiir Roco-

oder Fleischmann-Kupplungen bestiickt
werden. Wie, beschreibt Ludwig Fehr ab
Seite 50. Foto: Ludwig Fehr

e
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Rangieren in Neustadt-Gillersdorf. Viel Rangierdienst war méglich in der Haltestelle Neu-

stadt-Gillersdorf, denn hier war die Glashiitte VEB Westglas zu bedienen. Viele Gleise, viele
Weichen, aber dennoch konnten keine Ziige kreuzen. Franz Rittig erzahlt die Geschichte die-
ser ungewohnlichen Betriebsstelle, Hermann Peter macht einen passenden Anlagenvorschlag
dazu. Seite 82. Zeichnung: Hermann Peter

Vom Nutzen der Schwerkraft. Martin Knaden war zu Gast auf dem Niirnberger Rangierbahn-
hof. Wie dort Ziige zerlegt und wieder gebildet werden, schildert seine Reportage ab Seite
82. Foto: MK
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GRUNDLAGEN

Beidrlicken, abstoBBen, ablaufen lassen und verschieben

Rangierdienst im

Uberblick

Rangieren: des einen Freud, des anderen Leid. Was dem Modell-
bahner als faszinierendes Element des Eisenbahnbetriebs er-
scheint, was ihn anregt, méglichst verwickelte Abldufe nachzu-
gestalten, das stellt fiir den rational denkenden Berufseisen-
bahner ein eher teures, aber notwendiges Ubel dar. Franz Rittig
erldutert wichtige Begriffe des Rangierens in Vorbild und Modell.

Rangieren war und ist — dies lidsst
sich auch ohne Begriffsdefinition
schon mal festhalten - ein zeitlich, ma-
teriell und personell aufwindiges Un-
terfangen. Doch was steckt tatsidchlich
in diesem Begriff? Als Modellbahner
kénnte man sich’s leicht machen und
kdme moglicherweise mit der Er-
kldrung zurecht, dass alles, was keine
Zugfahrt darstellt, wohl zum Rangier-
dienst zdhlt. Im Prinzip richtig! Aber
nur im Prinzip. Auch in den giltigen
Unterlagen der DB AG, der Druck- bzw.
Dienstvorschrift (DS/DV) 408, wird zum
Erstaunen aller, die an dieser Stelle
Komplizierteres erwarten, das Rangie-
ren eigentlich nur als ,beabsichtigtes
Bewegen von Schienenfahrzeugen® de-
finiert. Doch bereits hinter dem ,ei-
gentlich nur” verbirgt sich eine ganz ei-
gene Begriffswelt.

6

Seit Jahrzehnten werden zur Kon-
kretisierung des Rangierbegriffs im
Sprachgebrauch deutscher Eisenbahn-
verwaltungen die nachfolgenden Ter-
mini verwendet:

e die Rangierfahrt

e das Beidriicken

e das Aufdriicken

e das Abstof3en

e das Abdriicken

¢ das Ablaufen und

e das Verschieben.

Im Grunde ist gleichgiiltig, durch wen
oder was die Bewegung der Fahrzeuge
bewerkstelligt wird. Ob ein G-Wagen
per Lokomotive, per Seilzuganlage
(Spill), mithilfe einer Schiebebiihne
oder gar nur mit der Muskelkraft be-
sonders williger Bediensteter zur Ram-
pe, zum Giiterschuppen oder zu irgend-
einem anderen Bestimmungsort ge-

langt, verdndert die Tatsache nicht,
dass dabei immer Rangierdienst im
klassischen Sinne stattfindet.

Was ist eine Rangierfahrt?

So verschieden, wie die Energiequel-
len zur Bewegung von Schienenfahr-
zeugen im Verlauf von Rangiermano-
vern sein konnen, so unterschiedlich
fallt auch die Art und Weise der Fahr-
zeughewegungen aus.

Unter einer ,Rangierfahrt” versteht
man zundchst nur, dass entweder ein
einzeln fahrendes Triebfahrzeug iiber
die Bahnhofsgleise rollt oder dass eine
Gruppe miteinander gekuppelter Fahr-
zeuge durch ein arbeitendes Triebfahr-
zeug bewegt wird. Ein per Spillanlage,
also mit Seil und Haken gezogener Gii-
terwagen, stellt demnach (streng ge-
nommen) ebenso wenig eine Rangier-
fahrt dar, wie ein mit hohem Kérper-
einsatz durch Menschen bewegter
Waggon, obwohl natiirlich beide ein
Rangiermandover darstellen.

Lésst der Modellbahner hingegen
seine (in imagindrer Weise frisch be-
kohlte) Dampflok aus dem Bahnbe-
triebswerk an den Reisezug am Bahn-
steig rollen, so handelt sich’s dabei
sehr wohl um eine Rangierfahrt, auch
wenn gar keine Waggons im Spiel sind.
Auf jeden Fall muss ein bestimmter
Zweck erkennbar sein, der die Ran-
gierfahrt erforderlich gemacht hat. Im
Falle unserer solo fahrenden Lok ist
dieser Zweck in jedem Fall eindeutig er-
kennbar.
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Beidriicken und Aufdriicken

Einen ebenso eindeutigen Zweck ver-
folgt auch der Rangiervorgang des ,,Bei-
driickens®, den der Modellbahner als
typisches Rangiermanover des Vorbilds
noch viel zu selten imitiert. Der Be-
triebseisenbahner versteht darunter
das Bewegen getrennt stehender Fahr-
zeuge zum Zwecke des Ankuppelns.
Das Beidriicken ist z.B. immer dann ein
unvermeidlicher Vorgang, wenn auf
Liicke stehende Waggons zu einem ge-
schlossenen Wagen- bzw. Zugverband
,Zusammenzuschieben® sind.

Nicht zu verwechseln ist der Begriff
des Beidriickens mit dem des ,Auf-
driickens®. Letzteres ist kein rangier-
spezifisches Mobbing, sondern macht
sich erforderlich, wenn Fahrzeuge zum
An- oder Abkuppeln geringfiigig (!) be-
wegt werden miissen. Da viele, insbe-
sondere schnell fahrende Ziige, sehr
straff gekuppelt sind, muss die Ran-
gierlok die Waggons in den Grenzen des
Federpufferspiels zusammendriicken,
damit der Rangierer die Kupplungen
aushingen kann.

Der entgegengesetzte Fall tritt ein,
wenn mehrere Giiterwagen ungekup-
pelt in unmittelbarem Pufferkontakt
hintereinander stehen. Das kann zum
Beispiel an einer Ladestral3e oder an ei-
nem groferen Giiterschuppen vorkom-
men, wenn die einzelnen Wagen in be-
stimmten Zeitabstdnden nacheinander
eintreffen, nach ihrer Entladung aber
als geschlossene Fahrzeuggruppe wie-
der abgefahren werden sollen.
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In Gehren/Thiir. Wald
driickte 202 603 im
Oktober 1995 vier
beladene Wagen
zum Zugverband auf.
Foto: André Halusa

Linke Seite: Rangier-
dienst mit 211 221
im August 1980 in
Waxweiler.

Rechts: Zustellung
eines aufgebockten
Wagens an den
Giiterschuppen von
Krautheim/Jagst im
August 1978. Fotos:

Wolfgang Herdam

Das dazu erforderliche Triebfahrzeug
kann die Fahrzeuggruppe (die ja keinen
LZugverband® darstellt) sowohl ziehen
als auch schieben oder ,driicken®, wie
der Eisenbahner sagt. Befindet sich die
Lok in der Mitte zweier Fahrzeuggrup-
pen (was man auch im Modell getrost
so arrangieren kann), spricht man von
einer geschobenen bzw. gedriickten
Fahrzeuggruppe mit angehingten
Fahrzeugen.

Jeder dieser Rangiervorginge erfor-
dert das Zusammenspiel mehrerer Be-
triebseisenbahner. Nach den Regeln der
bereits zitierten DS/DV 408 rangiert
grundsétzlich der Triebfahrzeugfiihrer.
Im Modell wire dies der Mann am
Fahrregler. Beim Vorbild hat der Trieb-
fahrzeugfiihrer Sorge dafiir zu tragen,

dass alle Voraussetzungen fiir das Be-
wegen der Fahrzeuge erfiillt sind. Kann
er das nicht, unterstiitzt ihn ein Ran-
gierbegleiter, der anstelle des Rangier-
lokfithrers den Weichenwirter infor-
miert, die Fahrbereitschaft des Fahr-
zeugverbands (der ,Rangierabteilung®)
feststellt, den Fahrweg beobachtet und
die Fahrzeuge beim Abstellen am vor-
gesehenen Ort durch Anbremsung oder
auch einen Hemmschuh festlegt.

Im Modellbetrieb verschmelzen diese
Aufgaben und Tatigkeiten zumeist in
nur einer Person; die Funktionen des
Rangierlokfiihrers, des Rangierbeglei-
ters und des Weichenwérters nimmt in
Personalunion der Modellbahner selbst
wahr. Nur gréflere Clubs konnen die
Aufgaben verteilen.
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Langsam rollte der am 14. Mai 1993 von der Lokomotive 212 109 abgestoBene Wagen an
seinen Bestimmungsort an der LadestraBe des Bahnhofs Obernzell.

Mit kraftvollem Brummen driickte die schwere Rangierdiesellokomotive 290 190 am 12. Marz
1999 eine Wagengruppe aus GroBraum-Spezialwagen auf den Ablaufberg im modern ausge-
bauten Rangierbahnhof Miinchen Nord. Fotos: Andreas Ritz

AbstoBen ist nicht abstoBend

Ein Rangiermandver, das sich im Mo-
dell zwar nicht ausschlie3t, aufgrund
der hohen Rollwiderstédnde bei zu ge-
ringer Eigenmasse der Modellfahrzeu-
ge aber schwer nachzugestalten sein
diirfte, ist das ,,Abstof8en“. Man ver-
steht darunter die Fortbewegung ange-
schobener, ab einem bestimmten Punkt
Lnicht mehr im Kontakt mit dem arbei-
tenden Triebfahrzeug befindlicher, an-
triebsloser Fahrzeuge“(amtlicher Text).
Vereinfacht gesagt: Die Lok schiebt die
ungekuppelten Waggons kurz und kréf-
tig an und bremst sofort wieder, sodass
die einzelnen Wagen infolge der ihnen
verliehenen kinetischen Energie allein
an ihren Bestimmungsort rollen. Dort
kann dann (allerdings zu einem spéte-
ren Zeitpunkt) ein Aufdriicken erfor-
derlich werden.

Erst abdriicken, dann ablaufen

Die bisher erlduterten Rangiervorgén-
ge geniigen auf kleineren Bahnhofen
zumeist, um das Rangiergeschéft zu be-
wiltigen. Wenn jedoch sehr viel ran-
giert werden muss, wenn ganze Ziige
aufzulsen, um- und neu zu bilden sind,
sodass die Einzelzustellung von Giiter-
wagen bzw. der AbstoB3betrieb nicht
mehr ausreichen, nutzt man das Ran-
gierverfahren des ,Ablaufens®. Voraus-
setzung dafiir ist allerdings ein voll
funktionstiichtiger Rangierbahnhof mit
Ablaufberg sowie speziellen Einfahr-,
Richtungs- und Ausfahrgleisgruppen.
Das Prinzip dieses eisenbahnbau- und
betriebstechnisch sehr aufwéndigen,
letztlich aber unumgénglichen Vor-
gangs ist rasch erklért: Aus einem Gleis
der Einfahrgruppe (fiir Giiterziige) wer-
den die Waggons von einer Rangierlok
auf den ,Buckel” eines kiinstlich ange-
legten Ablaufberges hinaufgeschoben.
Sobald die Wagengruppe die hochste
Stelle (den ,Brechpunkt®) passiert, lau-
fen die unmittelbar zuvor entkuppel-
ten Einzelwagen bzw. Wagengruppen
per Hangabtriebskraft hinunter in eines
der so genannten Richtungsgleise, wo
gewissermallen ,neue” Ziige entstehen.
Dabei wird die Schubtétigkeit der Lo-
komotive als ,Abdriicken® bezeichnet,
wahrend der abrollende Wagen in der
Sprache der Rangierer ,ablauft®.

In den verschiedenen Gleisen der
Richtungsgruppe, den Richtungsglei-
sen, werden die einrollenden Fahrzeu-
ge je nach Bedarf vorgebremst, ange-
halten oder/und von selbststindig ar-
beitenden Forderanlagen an bereits
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wartende Wagengruppen kuppelreif
herangefahren. Sind die fiir einen
Lneuen“ Zug erforderlichen Wagen bei-
sammen und zundchst noch locker
miteinander verkuppelt, zieht eine Ran-
gierlok den ganzen Fahrzeugverband in
ein Gleis der Ausfahrgruppe. Hier wer-
den die Kupplungen angezogen und die
Bremsschlauche verbunden (,kuppeln®
und ,schlauchen®), bevor eine neue
Zuglok an die Zugspitze setzt. Ist die
Bremsprobe ohne Beanstandungen er-
folgt, kann der neu zusammengestellte
und mit neuer Zugnummer versehene
Zug auf die Strecke gehen.

Neben diesem ,Regelfall gibt es auch
Spezialfille des Ablaufbetriebs, die
ohne kiinstlich geschaffene Ablaufber-
ge auskommen. So kann durchaus auch
in Gefédllebahnhdfen Ablaufbetrieb
stattfinden, ohne dass zuvor ein Ab-
driicken im beschriebenen Sinne erfor-
derlich wére.

Wie schon beim Abstof3en kann auch
beim Rangieren im Ablaufverfahren
die Rollbewegung der Wagen nicht je-
derzeit durch Bremsen oder Beschleu-
nigen vom arbeitenden Triebfahrzeug
aus variiert werden. Die Abdriickge-
schwindigkeit muss folgerichtig mit Be-
dacht gewéhlt und das Abbremsen und
Anhalten der Fahrzeuge gut vorberei-
tet werden.

Wie schon das Abstof3en, so ldsst sich
auch das Ablaufen von Giiterwagen im
Modell nur schwer nachgestalten. Vo-
raussetzungen fiir das eine wie das an-
dere wéren ein hohes Eigengewicht der
Fahrzeuge und ein extremer Leichtlauf.
Uberdies diirfte der einzelne Modell-
bahner kaum jenen Platz besitzen, den
ein vorbildgerechter Rangierbahnhof
nun mal erfordert. Doch bekanntlich ist
ja nichts unmaéglich ...

Verschiedenes vom Verschieben

Der letzte der derzeit gdngigen bzw.
amtlich fixierten Rangierbegriffe nennt
sich ,Verschieben®. Er kann in dieser
Form allerdings zu Verwechslungen
fithren. Es ist noch nicht allzu lange her,
dass man den Begriff des ,Verschie-
bens® synonym fiir die verschiedenen
Rangieroperationen verwendete. Fol-
gerichtig hie3en gro3e Rangierbahnhd-
fe schlicht und einfach auch ,,Verschie-
bebahnhofe®.

Nach der gegenwirtig iiblichen Ter-
minologie reduziert sich der Begriff des
Verschiebens auf einige besondere Ran-
gierverfahren, namentlich auf das Be-
wegen der Waggons durch menschliche
Muskelkraft bzw. durch kleinere und
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Am unterschiedlichen Winkel
der Wagen ist die Neigung des
Ablaufberges im Niirnberger
Rangierbahnhof gut zu erken-
nen. Sobald der Wagen den
Brechpunkt erreicht hat, rollt
er davon. Foto: MK

Foto rechts: Der Einrad-
Wagenschieber von llo war
Anfang der Fiinfzigerjahre eine
preiswerte Alternative zum
Verschieben von einzelnen
Wagen. Der Bediener setzte
das Gerat unter den Puffer-
trager des zu schiebenden
Wagens und driickte den

Hebel nach unten. So ergab
sich das notwendige Reibungs-
gewicht.

Dieses aus Akkumulatoren
gespeiste, elektromotorisch
angetriebene Schleppfahrzeug
(ASF) der Mitteldeutschen
Eisenbahngesellschaft (MEG)
gilt zwar nicht als Lokomotive,
eignet sich jedoch vorziiglich
als Verschiebefahrzeug.

Foto: Olaf Buhler
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WAGENSCHIEBE
: ﬂm TR

MOTOR RANGIERGERAT
FUR JEDEN GLEISANSCHLUSS
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kleinste Fahrzeug- bzw. Antriebsein-
heiten, die sich von konventionellen
Triebfahrzeugen prinzipiell und deut-
lich unterscheiden. Die einzelnen Ver-
fahren werden vor allem von den ver-
schiedenen Bahnkunden genutzt um
die Waggons be- bzw. entladegerecht
bereitzustellen. Im Einsatz befinden
sich so genannte Wagenschieber sowie
Mini-Wagenschieber.

Bei Ersteren handelt es sich um eine
Kombination aus Wagenrangiergerit
und Gabelstapler. Auf der sehr niedri-
gen Plattform des Wagenrangiergerits
stehend, fungiert der Gabelstapler als
Antriebseinheit, indem seine Antriebs-
réader ihr Drehmoment auf vier Wal-
zenrollen iibertragen, die iiber Ketten-
getriebe auf die gummibelegten Spur-
kranzridder des Wagenrangiergerits
wirken. Durch die ,Reibpaarung® des
Radsatz-Gummis mit dem Stahl der
Schienen und ein Untersetzungsver-
héltnis von 1:5 wird die erstaunliche
Zugkralft fiir bis zu 300 t nutzbar.

Mini-Wagenschieber sind kleinste
motorisierte Antriebseinheiten, die nur
im Bereich niveaugleicher Gleisanlagen
funktionieren. Nur wenig gréBer als ein
Rasenméiher, werden sie an ein einzel-
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Gleis 2
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nes Rad eines Giliterwagens angesetzt.
Die Mini-Schieber konnen den Wagen
allerdings nur bewegen, wenn ihre Ré-
der auf Betonflachen laufen, die mit der
Schienenoberkante eine Ebene bilden.
Der Bediener lduft unmittelbar hinter
dem Schieber her und steuert ihn iiber
eine Art Deichsel.

Zwar ist menschliche Muskelkraft fiir
das Bewegen tonnenschwerer Giiter-
wagen kaum geeignet, dennoch wird
auch sie beim Verschieben einzelner
Giiterwagen nach wie vor angewandst.

Eine besondere Form des Verschie-
bens von Giiterwagen stellt iiberdies
der Einsatz von Spillanlagen dar: Die
Giiterwagen werden iiber ein Stahlseil
und entsprechende Umlenkrollen mit
einer Seilhaspel verbunden und kénnen
auf diese Weise in die gewiinschte Posi-
tion gezogen werden, ohne dass Trieb-
fahrzeuge erforderlich sind.

Musterbahnhof zum Rangieren

Um nach Lust und Laune rangieren zu
konnen, sind in minimalistischer Form
eigentlich nur zwei Voraussetzungen zu
erfiillen:

e Man entscheidet sich, in Gestalt des

Weiche IV =D

Gleisplan eines kleinen Durchgangsbahnhofs
an einer Nebenbahn: Mit zwei durchgehen-
den Hauptgleisen und den beiden Neben-
gleisen zum Giiterschuppen, zur LadestraBe
und zur kombinierten Kopf- und Seitenrampe
eignet sich dieser realistische Gleisplanent-
wurf prinzipiell zur Erlauterung wichtiger
Grundbegriffe der Rangiertechnik.

Rechte Seite: Sechs Rangierphasen, die ein
Nahgiiterzug im Bahnhof B bewaéltigen muss
um lediglich einen gedeckten Giiterwagen
am Giiterschuppen in Gleis 4 bereitzustellen.
Deutlich wird, dass der Rangierdienst beim
Vorbild ein Zeit raubender, umstandlicher
Prozess ist, wahrend er auf der Modellbahn
das ,Salz in der Suppe” darstellen diirfte.
Zeichnungen: Franz Rittig/Lutz Kuhl

Bei der DR im September 1990 noch Realitat:
Im Bahnhof Stiitzerbach im Thiringer Wald
bediente die Zuglok 118 794 mit der Uber-
gabe 74043 (Nahgiiterzug aus limenau) das
Rampengleis. Foto: André Halusa

(heute ausgestorbenen) Nahgiiterzu-
ges eine Zuggattung zu fahren, die
von Natur aus intensiven Rangierens
bedarf und
e man gestaltet eine kleine Bahnstati-
on mit Ortsgiiteranlage, wie sie heu-
te bereits historisch ist, um mit ihr
die Notwendigkeit interessanter Ran-
giermanover auch motivisch zu be-
griinden.
So ein kleines Bahnhéfchen, wie es
hier als Musterbeispiel zur Demonstra-
tion klassischer Rangiertechnik dienen
soll, muss wenigstens iiber drei Ein-
richtungen verfiigen, die einen ab-
wechslungsreichen Giiterumschlag er-
moglichen und den dazugehorigen
Rangierbetrieb erfordern. Zum Stan-
dard eines typischen ,Landbahnhofs*
gehorten frither fast immer ein Giiter-
bzw. Stiickgutschuppen mit Gleisan-
schluss, eine Verladerampe (Kopf-, Sei-
ten- oder Kombirampe aus beiden) und
ein Freiladegleis. Da die konkrete Gleis-
planung den ortlichen Besonderheiten
gemél sehr unterschiedlich ausfallen
konnte, sei hier ein Idealfall angenom-
men, der — obwohl sehr einfach - fiir
die Erlduterung grundlegender Ran-
gierbewegungen und ihrer signaltech-
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