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Konsequenz ohne Ende: Modellbahn als Lebenswerk
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Unverkennbar Stuttgart
Hauptbahnhof, weniger
eindeutig jedoch ein
Modell! Dennoch: Wolf-
gang Frey baute einen
der groBten deutschen
Bahnhdfe samt der
benachbarten Gebaude
so akribisch nach, dass
der Fotograf noch nach
Tagen meinte, er habe
dies alles nicht mit eige-
nen Augen gesehen, son-
dern nur getraumt.
Foto: MK
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s war im Sommer 1985: Der Verfasser

dieser Zeilen war dank seines Studen-
tenausweises noch im Tramper-Ticket-
fahigen Alter und bereiste in den Semes-
terferien wochenlang deutsche Schienen-
strange. Irgendwo in der Gegend bei
Heidelberg (ET 56!) ergab das Gesprach
mit einem zufallig Mitreisenden gleicher
Gesinnung, dass just am nachsten Tag die
Museumsschmalspurbahn von Warthau-
sen nach Ochsenhausen unterwegs sei.
Flugs wurde der Reiseplan geandert und
nach leidlich bequem verbrachter Nacht
in Zhgen und Wartehallen
zunachst Biberach und dank
der Barmherzigkeit eines
Autofahrers auch noch
rechtzeitig Warthausen er-
reicht.

Was nun folgte, war — der
Vorspann von Hagen von
Ortloffs Sendung zeigt es
jede Woche aufs Neue -
Eisenbahn-Romantik pur:
Die Tssd schlangelte sich mit
ihrem Zug durch die liebli-
che oberschwabische Landschaft, an den
unbeschrankten Bahnilbergangen mach-
te die Fuhre ebenso haufig wie lautstark
mit der Pfeife auf sich aufmerksam und in
einen der wirttembergischen Bahnhofe -
in Apfingen, Reinstetten und Ochsenhau-
sen stehen wahre Kleinode! — ware ich am
liebsten sofort eingezogen.

Der Zielbahnhof bot als Betriebsmittel-
punkt der Bahn alles, was das Herz eines
Eisenbahnfans begehrt: Empfangsgebau-
de mit Guterschuppen, eine Bekohlungs-,
nun ja, sagen wir: -,Anlage” und einen
Lokschuppen, der trotz Uberschaubarer
AusmaBe mit seinen Anbauten fir Werk-
statt und Wasserbehalter alles andere als
langweilig gestaltet war.

Von der Atmosphare einer lebendigen
Schmalspurbahn lieB ich mich nur zu gern
begeistern: ,,Meine"” Tssd verbrachte die
Zeit bis zur Ruckfahrt rauchkrauselnd und
vom rhythmischen Klacken der Speise-
pumpe leise untermalt vor dem Schuppen
und sogar die Erinnerung an den Geruch,
jene Komposition aus dem Rauch einer
echten Kohlefeuerung vermischt mit dem
speziellen Aroma des HeiBdampfols, ist
bis heute frisch geblieben. Samtliche
Sinne waren somit intensiv angesprochen
und hinterlieBen einen unausldschlichen
Eindruck.

ZUR SACHE

Vorbei die Zeiten, da von einer riesigen
Anlage gesponnen wurde. F-Zlge, Ganz-
zlge oder gar dahinrasende ICEs waren
schlagartig out, Ochsenhausen sollte es
sein! Von der Einfahrweiche bis zum
buchstablich im Sande verlaufenden
Abstellgleis neben dem Lokschuppen
lieBe sich der Bahnhof auf einer Lange
von 4 Meter 25 maBstablich (!) realisieren.
Ich begann einen Stellplatz in der Woh-
nung freizuraumen und schreinerte schon
mal vier Modulkasten. Bei weiteren Besu-
chen vor Ort vermaB ich mit 30-m-MaB-

Von Traumern

und Tatern

band, Zollstock und Notizblock bewaffnet
die Gebaude, beschaffte mir Literatur und
Karten und zeichnete auf Packpapier
einen 1:1-Aufriss der Bahnhofsgleise.

Indes, der berufliche Werdegang - das
darf wohl branchenweit als bekannt vo-
rausgesetzt werden - ging in eine etwas
andere Richtung: Ich spezialisierte mich
auf den Fahrzeugbau. Das Verfeinern von
GroB3serienmodellen, die Montage von
Bausatzen und neuerdings sogar die Ent-
wicklung eigener Umbausatze lieBen den
Anlagenbau stets zweitrangig sein. Die
Frotzeleien der Kollegen mit den weniger
vollen Vitrinen, dafiir aber ein paar ein-
geschotterten Gleisen - ,Na, bauste
immer noch an deinem Ochsen?” — kamen
zwar auf, verstummten aber mit der Zeit
wieder.

Und trotzdem: Eines Tages, wenn das
letzte ZurUstteil verklebt, der letzte Bau-
satz gebaut und der letzte Vitrinenplatz
belegt ist, werdet Ihr schon sehen, dass
auch ich meinen Anlagentraum in die Tat
umsetzen werde! Den Pfleger vom Senio-
ren-Stift muss ich notfalls bitten, die L6t-
arbeiten zu Gbernehmen ...

Martin Knaden

PS: Kann mir schon mal einer sagen, wie
man 5 cm breite Fassadenschindeln maf3-
stablich in HO fummelt?
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Seit 30 Jahren ver-
folgt Dr. Heinz
Lingen nun schon
seinen Traum von
Alt-Kaln. Das
Gesamtkonzept der
N-Anlage ist in die-
sem Fall ebenso
sehenswert wie die
Details. Seite 42
Foto: MK

Ein maBstabliches N-
Modell des Stuttgar-
ter Hauptbahnhofs
samt Umgebung und
den in alle Himmels-
richtungen abgehen-
den Strecken erbaut
zzt. Wolfgang Frey in
einem 48 m langen
Raum. Beachtlich,
was davon schon
fertig ist! Seite 50
Foto: MK
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Der mexikanische Anlagen-Traum von
MIBA-Redakteur Lutz Kuhl nimmt peu a
peu Gestalt an. Die Gleise sind verlegt,
die groBe Kirche hat eine Kuppel bekom-
men, was kommt als Nachstes? Seite 82
Foto: Ik
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Auch dieser Traum ging in
Erfiillung: Eine Kelleranlage
im MaBstab 1:22,5. Seite 62
Foto: MK

Unser Riickblick befasst sich
mit der riesigen Spur-0-Anla-
ge auf der Verkehrsausstel-
lung 1953 in Miinchen.

Seite 6

Foto: Archiv MEC Miinchen

Der ,Anhalter” entsteht bei
Gebhard Reitz - bis jetzt hat
der Giiterbahnhof Gestalt
angenommen. Seite 34
Foto: Gebhard Reitz
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Von Traumern und Tatern

RUCKBLICK

Traumanlage anno 1953

GRUNDLAGEN

Ideale im Wandel

ANLAGEN-TRAUM

Jossa! Jossa! Jossa!
El suefno mexicano

Viel Betrieb rings um das
Schloss am Meer

TRAUM-ANLAGE
Mythos ,Anhalter” in HO
30 Jahre und kein Ende ...
Uber den Wolken ...
Jugendtraum im Kellerraum
Von Bahnhof zu Bahnhof
Thomasmiihle

Kleiner Traum
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Beeindruckende AusmaBe — immerhin 60 mal
10 m! - hatte die Spur-0-Anlage, mit der die
noch junge Deutsche Bundesbahn auf der
Verkehrsausstellung 1953 in Miinchen ihren
modernen Betrieb und die Maglichkeiten, die
der Eisenbahnverkehr bietet, dem staunen-
den Publikum vor Augen fiihren wollte. Fiir
die Unterbringung dieser gewaltigen Anlage
und deren Vorfithrung war eigens eine Halle
errichtet worden. Die Zuschauer konnten das
Geschehen auf der Anlage zu ebener Erde
oder von Tribiinen aus verfolgen. Wie groB
das Interesse damals war, zeigen die histo-
rischen Aufnahmen oben und links.

Fotos: Archiv MEC Miinchen

Die Modellbahnanlage auf der Deutschen Verkehrs Ausstellung (DVA)

Traumanlage anno 1953

Vor 50 Jahren, im Sommer
1953, prdsentierte die DB auf
der Verkehrsausstellung in
Miinchen ihre Fahrzeug-Neu-
entwicklungen auf dem Frei-
gelinde. Und eine riesige
Modellbahnanlage in der Bau-
grdfse 0 sollte die Moglichkei-
ten der modernen, aufstreben-
den Bahn demonstrieren.

6

Acht Jahre nach Ende des Krieges
und vier Jahre nach ihrer Griin-
dung wollte die Deutsche Bundesbahn
auf der Deutschen Verkehrs-Ausstel-
lung (DVA) in Miinchen ihre Leistungs-
fahigkeit unter Beweis stellen. Alles,
was die DB bis dahin an Fahrzeugen
neu beschafft hatte und neu beschaf-
fen wollte, aber auch erhaltenes, re-
konstruiertes oder verbessertes Vor-
kriegsmaterial durften und sollten die
Besucher von Juni bis September 1953
hautnah in Augenschein nehmen.

Eine Attraktion der besonderen Art
war die groe Modellbahnanlage in
Nenngrofie 0 (MafBstab 1:45), die alle
bis dahin bekannten Anlagendimensio-
nen sprengte. Initiator und Auftragge-
ber war die Deutsche Bundesbahn, die
auf dieser Anlage ihre neuesten Fahr-
zeuge im Modell zeigen und vor allem
den modernen Eisenbahnbetrieb, ge-
steuert mit dem damals neuesten
Drucktastenstellpult fiir Signal- und
Weichensteuerung, demonstrieren
wollte. Bereits die Ausmal3e der Anlage
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stellten alles bis dahin Gezeigte in den
Schatten: Sie war 60 m lang und 10 m
breit, nahm also eine Fliche von 600
m’ ein — vergleichbar mit einer Reihen-
hauszeile von sechs Hausern.

Fiir die Unterbringung der Anlage
wurde eigens eine separate Halle er-
richtet. Die Anlage wurde in eine 1,7
m tiefe Grube (Betonwanne) eingebet-
tet, sodass die Grundplatte (Ebene 0)
auf FuBBbodenniveau lag. Hauptgrund
dieser etwas ungewohnlichen Bauweise
war das echte Wasser in einer Seebucht
mit Zufithrungsfliissen, auf der vorbild-
geméBer Trajektverkehr — Fahre bela-
den mit Giiterwagen — abgewickelt wur-
de. AuBerdem konnte der Betontrog fiir
die ,unterirdische“ Verlegung der
Kabelstrange genutzt werden.

Das Hauptziel der Anlage war die
Darstellung des damaligen Eisenbahn-
betriebs mit all seinen Moglichkeiten.
Die Ausgestaltung der hiigeligen Land-
schaft und einiger Berge mit Tunnel,
welche manche engen Kurven diskret
versteckten, war dagegen ebenso se-
kundir wie die Ausfiihrung von Ge-
béduden oder die Detailausstattung. Der
fiir die topografische Gestaltung ver-
wendete Gips wurde braun eingefarbt,
was der ,Landschaft” ein eigenartiges
pastellfarbenes Aussehen verlieh.

Betrachtet werden konnte die Anlage
zu ebener Erde oder von Tribiinen, wel-
che die Anlage von drei Seiten um-
schlossen. Die Steuerung der Signale
und Weichen und damit letztlich des
Zugbetriebs erfolgte durch drei an den
AuBenseiten angeordnete Gleisbild-
stellpulte. Dafiir mussten in einem an
die Halle angrenzenden Raum 2500
hochempfindliche elektromechanische
(weiter auf S. 10)

Oben die ,Wasserseite” der GroBanlage, im Vordergrund der Leuchtturm, neben dem die
Féhre ablegte. Unten ein Blick {iber den Hauptbahnhof ,Warnfeld” mit Ellokhalle.
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DIE MODELLEISENBAHNANLAGE DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN

{32 mm Spurweite, 1300 m Gleislinge, 170 Weidhen wnd 1 Warnfeld HLE « 2 Bahuhof Moosburg © 5 Kangicrbahohof
rhiensoviel Liditsignale. 30 Lokomotiven wnd Trichfale- Rollhagen, ) Emfahrerappe, b Ablaufberg mit Speichorung,
wenge, 60 Reisezug- und 170 Giterwagen) ferngestencet von e} Richtungsgroppe, d) Ausfubrgruppe - 4 Ellokhalle - 5 Dampl-
3 Driginal - Glelshildiiedien {2500 Kelais, 1500 Sperreellen) lokhalle + & Trajekiverkehr © 7 Merkurhofes - B Nordhafen

MIBA-Spezial 57



Rt fill
o B

] Ll

Die Empfangsgebaude und Fahrzeughallen
wirkten eher stilisiert, was ja auch dem
Architekturstil der Fiinfzigerjahre nahe kam.
Ubrigens wurden nicht alle Gebidudemodelle
von Mitgliedern des MEC Miinchen selbst
erstellt, zum Teil wurden sie lediglich an den
beabsichtigten Standort angepasst.

Eine groBe Rolle spielten verstandlicher-
weise die Fahrzeugmodelle. Die Bundesbahn
wollte ihr modernes Image herausstreichen
und so waren allenthalben elektrische und
Dieseltriebfahrzeuge wie V 80, V 200 oder

E 10 Vorserie auf der Anlage anzutreffen,
die im GroBbetrieb noch eher selten zu
«erspahen” waren.

Eine weitere wichtige Aufgabe des MEC
Miinchen war die gewissenhafte
Wartung der zahlreichen
Fahrzeugmodelle.

Rund 30 Lokmodelle, 60 Schnell-
zugwagen und 170 Giiterwagen
waren fiir den Betrieb auf der Aus-
stellungsanlage noétig. Deren Anferti-
gung war im GroBen und Ganzen
Aufgabe des MEC Miinchen. In den Bil-
dern oben und rechts ist die Serienfertigung
ganzer Triebwagenziige (ET 56, VT 08) dargestellt,

deren Vorbilder auf der Verkehrsausstellung selbst der
Offentlichkeit prasentiert werden sollten. Einige der auf der
Anlage eingesetzten Fahrzeugmodelle wurden iibrigens auch von
den renommierten Modellbahnfirmen Schnabel und Sommerfeldt
hergestellt. Vorn (im Bild oben) eine Auswahl der ca. 170 Signale.
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Im Gegensatz zu Gleisverlegung und Land-
schaftsgestaltung war die Elektrik auf der
Ausstellungsanlage nicht Sache des MEC
Miinchen, sondern der DB. SchlieBlich wollte
die Bundesbahn ihre modernste Stellwerks-
technik einem breiten Publikum bekannt
machen. ,Letzter Schrei” in Sachen Zug-
steuerung war damals die Dr-Technik. Drei
Gleisbildstellpulte iibernahmen diese Aufga-
be auf der 0-Anlage. Vermutlich hat diese
Demonstration der Dr-Technik ihre Wirkung
auf Modellbahner nicht verfehlt, wenn man
sich einmal die (zeitweise fast ausschlieBli-
che) Beliebtheit des zentralen Gleisbildstell-
pults auf Heimanlagen vor Augen fiihrt.
Selbstverstandlich war die Anwendung der
originalen Dr-Technik mit einem immensen
Aufwand verbunden: In einem Nebenraum
mussten 2500 Relais untergebracht werden!
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Die GroBenverhalt-
nisse zeigt ein-
drucksvoll die
nebenstehende Auf-
nahme, die wahrend
der Aufbauphase
entstanden ist.

Die Verlegung der
Gleisanlage iiber-
nahm der MEC Miin-
chen, Anfertigung
und Einbau der 170
Weichen lieB sich
dessen damaliger 2.
Vorsitzender Werner
Sawallisch angele-
gen sein. Die Bauzeit
fiir die Anlage
betrug weit iiber ein
Jahr. Leider erwiesen
sich die Eisenschie-
nen als sehr rostan-
fallig.



Viel Aufsehen erreg-
te die Nachbildung
eines kompletten
Rangierbahnhofs mit
Einfahr-, Richtungs-
und Ausfahrgruppe,
Ablaufberg und
groBem Dampflok-
Bw. Um einen richti-
gen Ablaufbetrieb
demonstrieren zu
konnen, riistete man
zwar die Wagen mit
entsprechenden
Kupplungen aus,
doch wurde der
Ablaufberg im Vor-
fiihrbetrieb nicht
befahren.

An zwei verschiedenen Stellen wurde die Versorgung von Dampfloks und Elloks gezeigt.

Das Dampflok-Bw war im Verschiebebahnhof, das Ellok-Bw im Bahnhof , Warnfeld” ange-
schlossen. Fahrzeughallen, Drehscheibe, Schiebebiihne wurden ebenso prasentiert wie die
diversen Behandlungsanlagen. Den ET 91 und die Schiebebiihne baute Werner Sawallisch.
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Dampflokomotiven spielten 1953 noch eine viel zu groBe Rolle, als dass die Bundesbahn - bei
allem Bemiihen um Modernitat — auf ihre Darstellung hatte verzichten kénnen! AuBerdem
war das Dampf-Neubauprogramm ja erst angelaufen, sodass die eine oder andere Type durch-
aus als ,Neuheit” gelten konnte. Die Einheitslok auf der Eingelenkdrehscheibe mit tiefer
Grube symbolisiert das Arbeitspferd im Zugférderungsdienst der DB.
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Relais installiert werden. Der Vorsit-
zende des Bundesverbandes Deutscher
Eisenbahnfreunde e.V. (BDEF) und
MIBA-Mitarbeiter Gerhard Bayer, sei-
nerzeit jugendlicher ,Dauergast®, erin-
nert sich noch heute an das typische
krachende Gerdusch der Steuerrelais.
Die Anlage bildete einen grof3en Per-
sonenbahnhof mit Giiterbahnhof ein-
schlieBlich Behélterverladung (,Von
Haus zu Haus") und Ellok-Bw (Recht-
eckhalle mit Schiebebiihne) nach. Ein
Rangierbahnhof mit Einfahrgruppe,
Ablaufberg, Richtungs- und Ausfahr-
gruppe fehlte ebenso wenig wie ein
Dampflok-Bw samt Drehscheibe und
Rundschuppen sowie Bekohlungsanla-
ge. Ein Kreuzungsbahnhof ermdglich-
te den Wechsel zwischen den beiden
zweigleisigen Hauptstrecken. Hinzu
kamen drei weitere Haltebahnhdofe und
ein Nebenbahn-Endbahnhof. Der Tra-
jektverkehr erfolgte von einer Anlege-
stelle im Bereich des Giiterbahnhofs
zum Anleger eines kleinen Olhafens.
Den Bau der Anlage mit insgesamt
1,3 km Gleislinge hatte der Modell-
eisenbahn-Club Miinchen e.V. iiber-
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