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»Meinem Mann geht zur Zeit nur die Schmalspur im Kopf herum ...1“

Nicht um Kirche, Kiihe
oder Kleinlok geht es bei
unserem Titelbild, son-
dern um den mit gerin-
gem Aufwand wirkungs-
voll verfeinerten Puffer-
wagen. Markus Tiedtke
setze die Schmalspur-
bahn in Szene. Gerhard
Peterfertigte aus Schie-
nenprofilen und Eichen-
schwellen eine Dreiweg-
weiche fiir die Spur lim.
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Ach, waren das noch Zeiten, als mann
noch ungestraft kleine sexistische L&-
stereien veréffentlichen durfte. WeWaW
jedenfallsdurfte und Gbernahm fir MIBA
12/1953 diese Karikatur unter der Uber-
schrift , Worlber der
amerikanische  Mo-
dellbahner lacht* aus
dem Model Railroa-
der. Auch jenseits des
groBen Teicheswar al-
so die ,political cor-
rectness’ noch nicht
sehr ausgepragt.

Zum guten Ton ge-
hoért es dagegen heu-
te, z.B. dem Minder-
heitenschutz  einen
groBtmoglichen Sellenwert  einzurau-
men, und dasist ja auch gut so. Snd aber
Schmalspurliebhaber (um MiBverstand-
nissen vorzubeugen: hier sind Fans von
Schmalspurbahnen gemeint) inzwischen
noch eine Minderheit?

ast muB man sich heute rechtfertigen,

wenn die eigenen Interessen nichts Be-
sonderes mehr sind: , So, so, Hanuller sind
Se also? Epoche lll, wie?* —, Ah, ja, aber
mit abzweigender Schmalspurbahn!®
»Naalso, und ich dachte schon ...“ Alswa-
re das Vorhandensein dieses Hobbys nicht
schon ungewdhnlich genug, jedenfallsaus
der Scht der restlichen Welt. Allerdings:

ZUR SACHE

Was gestern noch ,main stream* war,
muB heute schon lange nicht mehr die
Hauptstromung darstellen. Zu Recht neigt
zwar der Modellbahner nicht dazu, jedem
térichten Juppy-Trend hinterherzulaufen.
Dennoch gibt esauch hier Tendenzen zum
Wandel.

nd eine dieser Tendenzen ist die zur

Schmalspurbahn. Se hat bei Vorbild
und Modell nahezu identische Vorteile:
weniger Platzbedarf und geringere Ko-
sten. Weniger Platzbedarf heiBt nicht, daB
zur Verflgung stehender Raum absicht-
lich leer gelassen werden soll. Aber bei
den begrenzten rdumlichen Mdglichkei-
ten unserer Durchschnittswohnungen
kann eben eine Schmalspurbahn mit ihren
engen Radien Uberzeugender erbaut wer-
den alsz.B. Suttgart Hbf ...

Und eine Schmalspurbahn ist auch im
Modell preiswerter. Was angesicht der
Preise von manchmal 500,— DM allein far
den Bausatz einer bestimmten Lok oder
70,— DM fir ein unscheinbares Wagenmo-
dell eher nach Ironie klingt, hat doch seine
Richtigkeit: Angesichts der Beschrankung
auf wenige Fahrzeuge, kleine Bahnhofe
und kurze Strecken kann auch bei be-
grenztem Etat absolut vorbildgerechter

e Sicht der

en Spur?

Betrieb durchgefiihrt werden. Dazu bietet
die Industrie mittlerweile sehr viele Fahr-
zeuge der wichtigsten Schmalspurbahnen
in ausgezeichneter Qualitat an.
Auch die Vielfalt des Themas ist schier
unerschopflich, so daB dieses Sezial
nur einen kleinen Teil der Mdglichkeiten
behandeln kann. Scher werden wir also
mittelfristig noch mal wieder auf Schmal-
spurbahnen im Spezial wie in der MIBA-
Monatsausgabe zuriickkommen. SchlieB-
lich wird esnoch eine Weile dauern, bises
vielleicht mal abfallig heiBt: , Schmalspur
machste? Macht doch jeder!” Und selbst
dann:warum nicht? Martin Knaden
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Weiche auf Eiche.
Auf echten Eichen-
holzschwellen baute
Gerhard Peter eine
Weiche in der Nenn-
groBe 2m. Aber nicht
irgendeine Weiche,
sondern eine asym-
metrische Dreiweg-
weiche muBte es
sein! Seine Baube-
schreibung lesen Sie
ab Seite 62. Foto: gp

Kurvenstar. Die
Montage des Bemo-
Bausatzes der , Tru-
setal” beschreibt
Uwe Stehr ab S. 38.
Foto: Uwe Stehr

Ziegel, Lehm und eine Feldbahn. Eine Feld-
bahn vom Feinsten baute Rolf Knipper mit
Material von Burmester. Wie man die Winzlin-
ge auf 6,5-mm-Gleisen zum einwandfreien
Funktionieren kriegt, zeigt sein Bericht ab
Seite 92. Foto: rk

Das Altensteigerle. Langst abgebaut, aber
keineswegs vergessen ist die Meterspurbahn
von Nagold nach Altensteig. Gerhard Reule
erinnert an dieses wiirttembergische Kleinod.
Ab Seite 14. Foto: Kurt Burlein
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Faszination Schmalspurbahn. Die letzten
Horte wirklicher Eisenbahn-Romantik findet

man heute nur noch bei Schmalspurbahnen.
Begleiten Sie Thomas Kiistner und Johannes
Roller auf ihrer Rundreise durch Deutschland,
Osterreich und die Schweiz. Ab Seite 6.

Foto: Thomas Kiistner

Ganz oben bei der Rhétischen. Ospizio-Berni-
na ist die hdchstgelegene Station der Rhati-
schen Bahn. Ulrich Dreizler stellt den Bahnhof
und sein HOm-Modell vor. Ab Seite 74.

Foto: Ulrich Dreizler
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Rudolfinger Kreis-
bahn. Der bekannte

Eisenbahnmaler Loisl
hat sich seine ganz
personliche Schmal-
spurbahn in herr-
lichen Aquarellen er-
traumt. Der Entwurf
ist nicht auf einen
bestimmten Land-
strich abgestimmt,
bietet dafiir aber um
so mehr betriebliche
Maglichkeiten.
Radien und Steigun-
gen beriicksichtigen
zugleich modell-
bahnerische wie
vorbildspezifische
Erfordernisse.

Ab Seite 48.
Abbildung: Loisl
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itunter die meisten eisenbahn-

bautechnischen Superlative fin-
det der Eisenbahnliebhaber zweifels-
ohne in der Schweiz mit ihren kithn
trassierten Alpenbahnen. Gerade aber
die Vielzahl der Bahnen, vom fast 400
km langen Meterspurnetz der Rhiti-
schen Bahn bis hin zu Bergbahnen mit
planmédBigem Dampfbetrieb macht
den besonderen Reiz aus. Deren detail-
lierte Vorstellung wiirde natiirlich den
Rahmen dieses bildreichen Vorwortes
bei weitem sprengen, weshalb wir
unseren Steifzug auf die betrieblichen
und touristischen, aber auch in Modell-
bahner-Hinsicht attraktivsten Hohe-
punkte lenken miissen.

Weltweit anerkannten Ruf geniefSen
die berithmten Touristenziige ,,Glacier
Express®, ,,Bernina Express*“oder neu-
erdings auch der ,,Arosa Express* mit
seinem freundlichen Blau und seinen
bunten Blumen. Allen gemein ist die
beeindruckende Landschaft mit unzéh-
ligen Briickenbauwerken, Tunnel,
Kehrschleifen, markanten Berggipfeln
mitden Hohepunkten am Albula- oder
Berninapali. Das Erlebnis Alpenbahn
komplettiert der Fahrzeugpark der
Rhidtischen Bahn (RhB), der unter
anderem auch Salon-, Speise-, Oldti-
mer- und offene Aussichtswagen als
besondere Attraktionen bietet.

Die Fahrtstrecke des ,Glacier
Express“teilen sich neben der RhB die
Furka-Oberalp-Bahn (FO)und die BVZ
Zermatt-Bahn. Die Berg- und Talfahrt
von der Rheinschlucht auf 600 m iiber
dem Meeresspiegel iiber die 2033 m
hoch gelegene OberalppaBBhdhe hinab
ins Rhonetal auf 670 m und den an-
schlieBenden Anstiegnach Zermattam
Fufle des Matterhorns ist nur dank
einiger Zahnstangenabschnitte mog-
lich: Im sicheren Eingriff des Trieb-
zahnrades in die gleisseitig angeord-
nete Zahnstange bewiltigen die Ziige
Steigungen um 110 %o; die von Ander-
matt zur bekannten Gotthardbahn
abzweigende Schollenenbahn weist
sogar Neigungen von 179 %o ein-
schlieBlich komplex aufgebauter Zahn-
stangenweichen auf.

Linke Seite: Es verwundert kaum, daB meh-
rere Modellfahrzeug- und Zubehdrhersteller
Graubiindner Vorbilder auswéhlten. Zum
Triebfahrzeugpark der RhB gehéren neben
100 Jahre alten Dampfrdssern und Stan-
genelloks auch modernste Hochleistungs-
elloks, die oft mehr als ein Dutzend Perso-
nenwagen als Zuglast auf den 35%-Rampen
der Albulabahn zu bewéltigen haben.
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DaB jeden Winter sogar eine noch funktions-
féhige, selbstfahrende Dampfschneeschleu-
der auf der mit stattlichen 70%. Steigung
trassierten Berninabahn zu bewundern ist
und mehrmals im Jahr auf dem RhB-Stamm-
netz Dampfsonderziige verkehren, rundet
das Bild des groBten Schweizer Schmalspur-
netzes eindrucksvoll ab.

Bedauerlicherweise ersetzte der gut 15 km
lange Furka-Basistunnel 1982 den absoluten
Héhepunkt der Reise quer durch die Schwei-

zer Alpen: die nur im Sommerhalbjahr
befahrbare Furka-Bergstrecke mit ihrem

Scheiteltunnel auf 2160 m, dem einmaligen

Ausblick auf den Rhonegletscher und der
Steffenbach-Klappbriicke, die jeden Winter
demontiert werden muB(te). 1992 gelang
eine Wiederaufnahme des Zugbetriebs
zumindest auf einem Teilstiick.

In Zermatt angekommen, lockt eine Weiter-
fahrt mit der Gornergratbahn zur Gipfelsta-
tion auf 3089 m Héhe liber dem Meeresspie-
gel. Hier offenbart sich nach einem 9,3 km
langen Anstieg mit 200%.-Zahnstangenram-
pen ein atemberaubendes Panorama auf 30
Viertausender, darunter das 4477 m hohe
Matterhorn und die Dufourspitze - die mit
4634 m hdchste Erhebung der Schweiz.




Weitgehend eine reine
Zubringerbahn fiir die
von der Kleinen Scheid-
egg zum Jungfraujoch
weiterfiihrende Jung-
fraubahn ist die durch-
gehend mit Zahnstan-
gengleis ausgeriistete
Wengernalpbahn (WAB)
zwischen Lauterbrunnen
und Grindelwald. Die bis
250%0 steile und 19 km
lange Verbindungs-
strecke erschlieBt mit
ihren Ziigen auf 800-
mm-Spur auBerdem den
autofreien Ferienort
Wengen.

Die mit Riggenbachscher Zahnstange aus-
geriistete, 121%o steile Bergstrecke um den
Briinigpass teilt die Briinigbahn betrieblich
in drei Abschnitte. Neben modernen Hochlei-
stungsloks und modernisierten Gepacktrieb-
wagen vor Planziigen sind auch Dampfziige
der ,,Ballenberg Dampfbahn“ mehrmalsim
Jahr Géaste auf den Meterspurgleisen der
SBB. Ein besonderes Erlebnis ist die Berg-
fahrt der Zahnraddampflok HG 3/3 1067
liber den PaB.

Neben weiteren landschaftlich reiz-
vollen Schmalspurbahnen, z.B. im
Appenzellerland, im italienischen
Grenzgebiet mitder Centovallibahn, im
Rhonetal oder auch in der Westschweiz
zwischen Genfersee und Jura hat sich
in der Zentralschweiz ein groferes
zusammenhidngendes Netz zwischen
dem Vierwaldstidttersee und dem Ber-
ner Oberland gebildet, das auch beider
Modellbahnindustrie in wachsendem
MaBe gewiirdigt wird. Einzige Schmal-
spurbahn der Schweizerischen Bun-
desbahnen (SBB) ist die 74 km lange
Briinigbahn von Luzern iiber Meirin-
gen nach Interlaken Ost. Paradezug ist
der ,,Briinig Panoramic-Express®, der
neben modernsten Panoramawagen
auch bewirtschaftete Wagen fiihrt.

Mehr als betrieblich abwechslungs-
reich sind die Zweigstrecken der Brii-
nigbahn: Wihrend die in Hergiswil
abzweigende Luzern-Stans-Engelberg-
bahn (LSE) mit 248%0 wahrlich stattli-
che Steigungen auf dem letzten
Streckenteil aufweist, kann die in
Stansstad beginnende Pilatusbahn mit
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einer Spurweite von 800 mm den
Anspruch geltend machen, sich mit
480%0 und der Locherschen Zahn-
stange die steilste Zahnradbahn der
Welt zu nennen. Weniger spektakuldr
istdie durch die Aareschlucht fiihrende
Meiringen-Innertkirchen-Bahn (MIB).
Doch schon am Brienzer See trifft der
Reisende auf die ndchste Bahnattrak-
tion: die mit Dampfziigen betriebene
Bergbahn aufdas Brienzer Rothorn.

Die Station Interlaken Ost ist eine der
bedeutendsten touristischen Verkehrs-
drehscheiben der Alpen: Neben nor-
malspurigen Fernverkehrsziigen aus
Richtung Bern treffen sich hier die
meterspurige Briinigbahn und die Bah-
nen der Jungfrauregion.

Mancher Reisende fiihlt sich in den
Zigen der Berner Oberland Bahn
(BOB) mit gemischtem Adhésions-und
Zahnstangenbetrieb nach Grindelwald
oder Lauterbrunnen ins ferndstliche
Asien versetzt. Die atemberaubende
Kulisse der (Fast-)Viertausender Eiger,
Monch und Jungfrau und der auf3454
m ii.d.M. hochstgelegene Bahnhof
Europas aufdem Jungfraujoch ziehen
Besucher aus der ganzen Welt in ihren
Bann. Zu unrecht im Schatten stehen
die Bergbahn aufdas Aussichtsplateau
Schynige Platte mit beeindruckendem
Panorama oder die Bergbahn Lauter-
brunnen-Miirren.

Gerade einmal 50 km in westlicher
Richtung entfernt trifft man in Zwei-

- | Plandampf am Brienzer

| Rothorn - der Fahrzeug-
park reicht von modern-
ster Zahnraddampflok-
technik iiber Dieselloks,
weiteren Dampfloks aus
den 30er Jahren zu fast
110jéhrigen Veteranen.
Sie verleihen der nur im
Sommerhalbjahr betrie-
benen Ausflugsbahn ein
nostalgisches Flair, das
in der Eidgenossenschaft
seinesgleichen sucht. Die
Loks haben ausschlieB-
lich Zahnradantrieb,
weshalb die gesamten
Gleisanlagen einschlieB-
lich der Weichen mit
Zahnstangen ausgerii-
stet sein miissen.

simmen den Ausgangsbahnhof eines
weiteren zusammenhidngenden Meter-
spurnetzes mit der Montreux-Berner
Oberland-Bahn (MOB) nach Montreux
am Genfer See. Im Verlauf der 62 km
langen Alpenbahn zweigen mehrere
Adhidsions- und Zahnradbahnen mit
Meter- bzw. 800-mm-Spurweite ab.
Besonders erwidhnenswert ist die
Museumsbahn Blonay-Chamby, in
deren Museum bzw. auf deren 3 km
langem Streckennetz zahlreiche Fahr-
zeugraritdten in oft betriebsfihigem
Zustand zu bewundern sind. Ein wei-
terer Hohepunkt ist die Zahnradbahn
aufden tiber dem Genfer See gelege-
nen Aussichtsberg Rochers-de-Naye,
aufdem auch Dampfziige verkehren.

Paradezug der MOB ist seit dem Sommerfahrplan 1993 der futuristisch gestaltete , Crystal Panoramic-Express“ mit in Zugmitte eingereihter
Lok. Er ist Bestandteil der ,,Golden Panoramic Line“, einem Gemeinschaftsprojekt der SBB-Briinighahn, der BLS-L6tschbergbahn und der
MOB. Bisher ist der Expresszug durch das Fehlen des Meterspurgleises im Simmental betrieblich dreigeteilt. Wiirde hier das geplante Drei-
schienengleis realisiert, entstiinde ein durchgehendes Schmalspurnetz vom Genfer See ins Berner Oberland, nach Luzern oder Engelberg.
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In Sachsen findet der
Bahnliebhaber sogar
noch verschiedene
Dampflokbaureihen:
immer wieder eindrucks-
voll sind nicht nur die
Meyer-Loks der

Gattung séchsische IV K
sondern auch die nacht-
liche Triebwerksbeleuch-
tung der méchtigen
Fiinfkuppler, die auf
allen sachsischen 750-
mm-Strecken heimisch
sind. Nicht minder ein-
drucksvoll sind die letz-
ten betriebsféhigen
sd. VI Kin Sachsen und
Wiirttemberg. Auch im
Harz sind noch mehrere
Lokbaureihen, darunter
auch Mallet-Loks, erhal-
ten geblieben.

Das Schmalspurangebot in deut-
schen Landen wurde seit den 60er Jah-
ren erheblich reduziert. Heute erbrin-
gen die durch die einstige Deutsche
Reichsbahn (DR) in den neuen Bun-
deslindern mit Dampfloks betriebenen
Strecken den Grofiteil der schmalspu-
rigen Streckenkilometer. Doch auch
deren Zukunft war bzw. ist nicht rosig,
zumal sich die Deutschen Bahn (DB
AG) von den unrentablen Bahnen mit
geradezu historischem Fahrzeugmate-
rialallzu gerne trennen wollte. Im Zuge
der Regionalisierung konnten die mei-
sten Bahnen in die Selbstdndigkeit

Als letzte durch die
einstige staatliche
Deutsche Bundesbahn
(DB) betriebene Schmal-
spurbahn konnte sich die
Inselbahn Wangerooge
halten. Vielerorten
waren Museumsbahnen
die letzte Hoffnung vor
der Einstellung des
Betriebs und damit dem
Streckenabbau: im
Brohltal, bei der
Selfkantbahn oder auf
den Gleisen des einsti-
gen Mansfeld-Kombina-
tes, um nur einige zu
nennen.

Fotos: Thomas Kiistner
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durch regionale Trdgerschaften ent-
lassen und damit deren Fortbestand
gerettet werden.

Vom einst stattlichen Netz der sdch-
sischen Schmalspurstrecken mitiiber-
wiegend 750 mm Spurweite blieb noch
eine Handvoll bis zur Jahrtausend-
wende erhalten. Hier, aber auch in
einigen Museen bzw. bei wieder reak-
tivierten Teilstiicken lingst abgebauter
Strecken trifft man derzeit noch auf
einen Dampflok-Planbetrieb, wie er in
anderen Regionen lingst in Verges-
senheit geraten ist. Doch wie bei den
Harzer Schmalspurbahnen mufl wohl

aus wirtschaftlichen Griinden frither
oder spiter ein Mischbetrieb aus
modernem Personennahverkehr und
vielleicht auch Giiterverkehr mit Die-
selloks einerseits und Nostalgiebetrieb
mit Dampfziigen fiir den Touristenver-
kehr andererseits eingefiithrt werden.
Zumindest scheint diese Mischung auf
der Selketal-, Harzquer- und der
Brockenbahn im Harz vielverspre-
chend zu verlaufen.

Die Bandbreite der Schmalspurbah-
nen umfaft im Nordosten Deutsch-
lands aber nicht nur die traditionellen
Spurweiten 750 mm bzw. 1000 mm.
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