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Der Adler steht mit sei-
ner Wagengarnitur im
Ludwigsbahnhof zu
Niirnberg zur Abfahrt
bereit. Die Eréffnung
liegt schon einige Zeit
zurlick, sonst ware
wohl mehr Volk zum
Schauen und Staunen
dabei. Trotzdem war
das Motiv Martin Kna-
den ein Foto wert.
Bernd Ottersbach war
zur Stelle, als die
Museumsdampfliok

01 1100 auf Nostalgie-
Fahrt dem Vorserien-
ICE begegnete.

MIBA

MIBA-Spezial 29

o alt wie der Journalismus ist vermutlich

die publizistische Regel: ,Hund beil3t
Mann” ist keine Meldung, ,Mann beil3t
Hund"” dagegen schon eher. Ich weif3, ich
weil3, Sie Uberlegen jetzt die kaum jinge-
re Frage: ,Was will uns der Dichter damit
sagen?” Nun, bei einem MIBA-Spezial
Uber Epochen der deutschen Eisenbahnen
ist alles verwendbar, war und ist schlieBlich
jedes Ereignis irgendwie zeitlich einzuord-
nen. Beim Umfang dieser Publikation
kann aber freilich nicht erwartet werden,
daB alles, was jemals mit Eisenbahn zu tun
hatte oder hat, eine entsprechende Wdr-
digung finden konnte. Ohnehin konnten
nur die Epochen der
deutschen Eisenbahnen
bertcksichtigt werden.

s muBte also die

Spreu vom Weizen,
will sagen: die Meldung
von der Nichtmeldung,
geschieden werden. Und
da ist im Zweifel das
Kuriose dem Normalen
als Meldung eben vorzu-
ziehen. Nach dieser Me-
thode haben wir also bei
den Beitragen zu den einzelnen Epochen
die Besonderheiten aus ebendieser Zeit
starker betont, ohne das Normale ganz
unberucksichtigt zu lassen, wahrend die
Beitrage, die den Wandel der Zeit in ihrem
jeweiligen Aspekt darstellen, starker auf
Zeittypisches eingehen.

owieso ist eine Epoche nichts, was man

wirklich mit Handen greifen koénnte.
Stichtage werden - oft nach hitzigen Dis-
kussionen — genannt, die bei jenen, wel-
che dabeigewesen sind, meist keinen Un-
terschied zwischen vorher und nachher er-
kennen lieBen. Lassen wir uns davon aber
nicht verwirren: Merkmale einer Epoche

ZUR SACHE

konnen sich vorher schon angekindigt ha-
ben oder wirken sich — was weit haufiger
der Fall ist — noch jahrelang aus, obwohl
die nachste Epoche bereits ausgerufen ist.
Wichtig ist fir uns doch nur, welche duBe-
ren Merkmale unsere Modelle und Anla-
gen in der jeweiligen Zeit zu zeigen
haben, damit sie authentisch Eisenbahn-
geschichte wiedergeben.
Bei dieser Gelegenheit wollen wir es
nicht versaumen, den in den eigenen
Reihen vorhandenen Gesinnungs-Journa-
lismus, der sich insbesondere bezlglich
der Epochen schon des &fteren gezeigt
hat, zu geiBeln. Es ist hier ndmlich von ei-
nem konspirativen Treffen von mm und
MK zu berichten, welches eigentlich der
seridsen Vorbereitung gerade dieses Hef-
tes dienen sollte, und dennoch nichts wei-
ter zutage bzw. zur Nacht forderte, als je-
ne links abgebildeten Buttons, deren pro-
vokante Unausgewogenheit die aufrichti-
gen Anhanger der Epoche IV sicher [angst
erzlrnt hat. Verstieg sich doch das kleine
Hauflein Unbelehrbarer gegen Ende des
Treffens zu der ungeheuerlichen These,
dafB es sowieso vor 1945 und nach 1967
keine Eisenbahn gegeben habe. Alle an-
derslautenden Behauptungen seien ge-

Mann beif3t

Hund!

zielte Desinformationen der Modellbahn-
Industrie, um uns Konsumenten gefalsch-
te Versionen ihrer Modelle doppelt und
dreifach anzudrehen. Wo bleibt bei diesen
Schreiberlingen eigentlich das Ehrgefuhl,
auch wenn die Buttons - zugegeben -
noch so sehr unserem Umfrageergebnis
aus MIBA-Spezial 27 entsprechen moégen?
N un ja. Um so groBerer Dank sei an die-
ser Stelle unseren freien Mitarbeitern
gesagt, die nach mthsamsten Recherchen
auch in den entlegensten Winkeln der
Archive Wissenwertes fUr unsere Leser ge-

funden und zu Papier gebracht haben.
Martin Knaden



Martin Knoden

Lauft die Zeit, wir laufen mit. Mehr als 160
Jahre Eisenbahngeschichte haben so
manche Anderung iiber sich ergehen las-
sen miissen. Epochale Ereignisse hatten
dabei auch ihre Auswirkungen auf das Er-
scheinungsbild der Fahrzeuge und ihrer
Umgebung. Martin Knaden hat zusam-
mengefaBt, welche historischen Bege-
benheiten unseren Modellbahnepochen
zugrunde liegen. Ab Seite 6.
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KoIn-Nippes, WilhelmstraBe 2 bis 8.
Manchmal erkennt man seine eigene
StraBe kaum wieder, wenn man aus ei-
nem langeren Urlaub zurlickkehrt. Welche
Veranderungen eine Hauserzeile im Ver-
lauf vieler Jahre von der Griinderzeit bis
zur Modeme durchmacht, hat Bruno Kai-
ser im Modell dargestelit. Begleiten Sie
seine Zeitreise ab Seite 42.

Gleise, Glter, Glllefasser. Bernd Beck
gibt Tips, wie man in der Epoche 1 auBer-
gewdhnliche Giiterwagenladungen mit
etwas Eigeninitiative selbst basteln kann.
Ab Seite 22.

Einfahrt freil" Mit Signalen kann man den
Charakter einer Modellbahnanlage we-
sentlich bestimmen. Joachim Wegener
gibt einen kurzen Uberblick, welche Si-
gnalformen zu welchen Epochen passen.
Ab Seite 74.

Die Gleise von Schongau. Aufstieg und
Fall eines Bahnhofs haben wir am Beispiel
von Schongau nachskizziert. Klaus Péhler
zeichnete fiinf Gleisplane, die sich alle
aus kleinsten Anfdngen (vgl. Gleisplan
von Schongau links aus dem Jahr 1886)
entwickelt haben. Ab Seite 64.
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Eins—zwei-drei! im Sauseschritt
Lauft die Zeit, wir laufen mit-

Epoche ist laut gingiger Defini-
tion in mehreren Nachschlage-
werken ein lingerer Zeitab-
schnitt, der sich vom vorheri-
gen und vom nachfolgenden
Abschnitt deutlich unterschei-
det. Worin liegen fiir Modell-
bahner diese Unterschiede?
Was steckt hinter den kleinen
und grofien Varianten unserer
Modellfahrzeuge und des Zu-
behdrs? Martin Knaden gibt
einen Uberblick.

eit ist kein Kontinuum. Subjektiv
betrachtet vergeht Zeit fiir uns mal
schnell, mal langsam, mal werden Mi-
nuten zu einer Ewigkeit, mal schrump-
fen Jahrzehnte zu einem Augenblick.
Physikalisch betrachtet wissen wir
seit Einstein, daf3 Zeit abhéngig ist von
Geschwindigkeit. Zwei absolut exakt
synchron laufende Uhren, von denen
eine per Diisenjet einmal um die Erde
geflogen wurde, unterschieden sich
nach dieser Umrundung um ein paar
Tausendstel Sekunden. Nennenswert
wird dieser Effekt jedoch erst mit
Anniiherung an die Lichtgeschwindig-
keit, was aber auch im Zeitalter des im-
mer schnelleren Schnellverkehrs ohne
Bedeutung sein diirfte.

Um Lok und Wagen
rangieren zu kénnen,
waren mehrere Dreh-
scheiben eingebaut.
Die Entwicklung der
Weichen mit beweg-
lichen Zungen folgte
erst spater.

*) Wilhelm Busch

Zeit ist fiir uns also doch ein Kontinu-
um. Dabei zerhacken wir den gleich-
méilig erscheinenden Flull in Einhei-
ten, um fiir uns eine Orientierung zu
ermoglichen. Einzig der Ablauf von Tag
und Jahr ist hier naturgegeben. Alle
anderen Maleinheiten - sei es Sekun-
de oder Jahrhundert — sind dagegen
willkiirlich gewdhlt.

Andert sich der Ablauf der Zeit nicht,
so dndern sich die Zeiten um so mehr.
Und es ist nicht nur subjektiver Ein-
druck, dal sich die Zeiten um so
schneller dndern, je dichter sie an der
Gegenwart liegen. Unsere Zeit wird im-
mer schnellebiger. Das verleitet uns
dann zur Einteilung der Vergangenheit
in immer kiirzere Abschnitte — eine
Entwicklung, der wir entgegenwirken
sollten.

Welche Ereignisse sind so epochal,
daB sie den Beginn einer neuen Ara
einlduten? Bei der Eisenbahn basieren
die einzelnen Epochen zumeist auf ein-
schneidenden  Begebenheiten — auf
staatlicher Ebene, die entsprechende
Anderungen im #duBeren Erschei-
nungshild der Fahrzeugen nach sich
zogen. Weniger bedeutende — vielleicht
auch nur weniger bewertete — Ande-
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Der Ludwigs-Bahnhof in Niirnberg. Die Anord- P ; GRUNDLAGEN
nung der Gebaude ergab tatsachlich einen g
Hof mit auBerer Umfriedung. Fiir uns Heutige
selbstverstandlich, damals jedoch noch fast
unvorstellbar, was hieraus erwachsen sollte.

rungen fithren innerhalb der Epochen
zu weiteren Unterteilungen, die mit
Kleinbuchstaben gekennzeichnet sind.
Aber nun zu den Epochen im einzel-
nen.

Epoche 0

In diese Friihzeit der Eisenbahn, die

nach manchen Definitionen auch zur

Epoche 1 gerechnet wird, fallen die a .
Pioniertaten der Visiondre. Am 7. De- , : STTPROTY
zember 1835 fuhr der Erdffnungszug : ] ; 14
zwischen Niirnberg und Fiirth. Weitere Py T
privat konzessionierte Bahnlinien folg-
ten. Kennzeichen dieser ersten Jahre |« g
sind die Verlegung der Schienen auf | = o¥
Granitblocken, Schleppweichen ohne |-
bewegliche Zungen bzw. Drehscheiben [+
als Weichenersatz, Maschinentelegra- |
phen zur optischen Signal-Ubermit-
lung und Fahrzeuge, die als Einzel-
stiicke angefertigt wurden.

Bis auf wenige Modelle wie dem
Adler oder der Saxonia mit ihren je-
weiligen Ziigen bietet die Modellbahn-
industrie nichts fiir die Darstellung der
Geburtsstunde der Eisenbahn. Wer
weitgehend seine Modellbahn im
Selbstbau erstellen mochte, findet in
der Epoche 0 ein reiches Betétigungs-
feld.

Die landschaftliche Gestaltung kann
sich auf lindliche Umgebungen be-
schrinken. Die deutschen Linder be- Der Ludwigs-Bahnhof von der anderen Seite. Ein Gedenkstein trug fiir viele Jahrzehnte diese
sabben damals eine reine Agrarkultur. beiden Bronzetafeln.

Eisenbahnen verkehrten ausschlieB-
lich vor den Toren der Stadt. Man muBte schon zur besseren Gesellschaft gehoren, um mitfahren zu kénnen.

MIBA-Spezial 29 7



Epoche 1

Die Epoche 1 ist die Zeit der Linder-
bahnen. Hier kann fiir den Beginn kei-
ne einheitliche Jahreszahl angegeben
werden, wurden doch die staatlichen
Linderbahnen zu unterschiedlichen
Terminen aktiv.

In Baden hielt man das Projekt einer
Eisenbahn fiir so wichtig, daff man es
nicht einem privaten Unternehmen
tiberlassen wollte. In Baden hat es da-
her sozusagen keine Epoche 0 gege-
ben. Bereits 1840 wurde mit der
Strecke Mannheim-Heidelberg das er-
ste Teilstiick in Betrieh genommen. Die

Schon wenige Jahrzeh-
te nach der ersten
Fahrt des Adler hatte
sich die Eisenbahn als
Transportmittel — wie
hier 1855 in Bayern -
etabliert. Die Signal-
tibermittlung erfolgte
mit optischen Telegra-
fen (oben).

Links die Dorfkirche —
bis heute unveréandert
erhalten.

Das Land war aber
noch bauerlich ge-
pragt, wie die Ansied-
lung unten zeigt.

Spurweite hatte bis 1855 das Mal} von
1600 mm. Das badische Netz erreichte
im Jahr 1920 iiber 1800 km Linge.

1844 wurde die bayerische Strecke
Nirnberg-Bamberg aus staatlichen
Mitteln finanziert und in Betrieb ge-
nommen, nachdem bereits seit dem
1. Juli 1841 die Kgl. Eisenbahnbau-
kommission fiir die Verbreitung, den
Bau und Betrieb der staatlichen Eisen-
bahnen in Bayern titig war. 1844 wur-
de auch die fiinf Jahre zuvor eriffnete
Miinchen-Augsburger Eisenbahn ge-
kauft und in staatlicher Regie weiterhe-
trieben. In den folgenden Jahren wur-
den Bahnstrecken tiberwiegend vom
Staat gebaut, zum Teil als Pacht, Vizi-
nal- oder Lokalbahnen. 1875 erfolgte
der Riickkauf der Bayerischen Osthahn
und 1909 der der Pfilzischen Eisen-
bahnen. Im Jahr 1920 betrug die
Streckenlinge 8527 km einschliefllich
der 115 km Meterspurbahnen.

Die Wiirttembergische Staatsbahn
trat erstmals 1845 mit der Erdffnung
des ersten Teilstiicks Cannstadt-Unter-

MIBA-Spezial 29



tiirkheim der 1853 vollendeten Haupt-
bahn Bruchsal-Stuttgart-Ulm-Fried-
richshafen in Erscheinung, in deren
Verlauf die auch heute noch beriihmte
Geislinger Steige liegt. 1920 betrigt die
Streckenlinge 2155 km.

Am 1. April 1847 wird die als Privat-
bahn gegriindete Séchsisch-Bayeri-
sche Eisenbahn Leipzig-Hof durch den
sichsischen Staat iibernommen. Die
erste vom Staat selbst gebaute Bahn ist
die 1851 erdffnete Sdchsisch-Bohmi-
sche Bahn. In Sachsen existierten eine
Séchsisch-Westliche und eine Séch-
sisch-Ostliche Staatshahn nebeneinan-
der, die im Jahr 1869 Zur Kgl. Sichs.
Sts. E. zusammengeschlossen wurden.
1920 betrug die Streckenlinge 3370
km, wovon 511 km schmalspurig aus-
gefiihrt worden waren.

Ebenfalls 1847 ergeht eine konigli-
che Ordre betreffend den Bau der
Saarbriicker Eisenbahn auf Kosten des
Preuflischen Staates. Diese und weite-
re Bahnlinien werden aber im Namen
und auf Rechnung des Staates wie Pri-
vatunternehmen gefiihrt. Sie wurden
verwaltet von zehn Direktionen und
waren zum Teil ohne Schienenverbin-
dung untereinander. Durch Verstaatli-
chungen bildete sich 1880 ein zusam-
menhédngendes Netz der KPEV, das
1897 mit den hessischen Staatshahnen
zur PreubBisch-Hessischen Staatseisen-
bahn zusammengeschlossen wurde.
1920 betrug die Streckenldnge iiber
40.000 km.

Die Oldenburgische Staatseisenbahn
wurde 1867 mit Errichtung einer
GroBherzoglichen Eisenbahndirektion
gegriindet und eroffnete im gleichen
Jahr als erste Strecke die Linie Olden-
burg-Bremen. Die Gesellschaft brachte
es bis 1920 auf eine Streckenldnge von
691 km.

In den Jahren 1889 bis 1894 wurde
aus mehreren privaten Bahnunterneh-
men durch Zusammenschluf3 die

Mecklenburgische Friedrich-Franz-Ei-
senbahn gebildet, die es bis 1920 auf
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Um 1900 ist das zweite
Diorama angesiedelt.
Der Bahnhof ist um ei-
nige Gleise erweitert
worden, und die Ent-
wicklung der Dampf-
lokomotive fand mit
der ab 1908 in Dienst
gestellten bay. S 3/6 ei-
nen vorlaufigen Hohe-
punkt. Die Signale ha-
ben bereits — hier in
bayerischer Variante ~
die heute noch ge-
brauchliche Grundform.

Unten: Auch wenn noch
Pferdefuhrwerke das
StraBenbild pragen, ist
doch der Bahnhof das
Zentrum des Gliterum-
schlags - jetzt aller-
dings noch in beschei-
denem Umfang.

In der Abbildung rechts
daneben hat sich die
Lebenssituation dra-
stisch gedndert: Durch
die Industrialisierung
bildeten sich vollig
neue Stadtlandschaften
und verdrangten die
landliche Wohnweise.
eine Streckenlinge von 1094 km
brachte.

Mit dem Frieden von Versailles ka-
men schlieBlich noch die Eisenbahn-
linien von ElsaB-Lothringen direkt in
den Verwaltungsbereich des Reichs-
kanzlers. Sie wurden erst 1879 dem
preuBischen Handelsministerium un-
terstellt.

Typisch fiir die Linderbahnen der
Epoche 1 sind die auffalligen, farbigen
Lackierungen von Wagen und Lokomo-
tiven. Auller in Bayern gab es eine vier-
te Wagenklasse. Die technische Ent-
wicklung der Dampflokomotive mach-

te ihren groBten Fortschritt. Mit der
Verbreitung der Eisenbahn erfihrt
auch die Industrie einen nie dagewese-
nen Aufschwung. Grofe Stadte erleben
einen enormen Bauboom, der das
Stadtbild in den AuBenbezirken radi-
kal verdndert. Vielfach wurden die
Koptbahnhéfe der urspriinglichen
Bahnlinien aufgegeben und an anderer
Stelle durch Durchgangshahnhife mit
mehreren Streckenrichtungen ersetzt.
Diese Bahnhdfe zogen neue Bebauung
in ihre Ndhe und bildeten nach und
nach das Stadtzentrum abseits der Alt-
stidte.




Epoche 2

Der im Jahr 1918 verlorene Weltkrieg
fithrte zur Abdankung Kaiser Will-
helms II. und zur Inkraftsetzung der
Weimarer Verfassung vom 11. August
1919. In Artikel 89 wird dort bestimmt:
LAufgabe des Reiches ist es, die dem
allgemeinen Verkehr dienenden Eisen-
bahnen in sein Eigentum zu tiberneh-
men ...", und in Artikel 92 heif3t es, dal}
die Reichseisenbahnen als ein selb-
stindiges wirtschaftliches Unterneh-
men zu fithren seien. Am 1. April 1920
werden die Reichseisenbahnen errich-
tet, in der samtliche Netze der Linder-
bahnen aufgehen.

Im Februar 1924 wurde das Unter-
nehmen ,Deutsche Reichsbahn® ge-
griindet, das im Oktober des gleichen
Jahres durch die ,Deutsche Reichs-

10

Zur Reichsbahnzeit —
auf dem Diorama um
1935 dargestellt -
liegt die Bliitezeit der
Dampflokomotive
(Abbildung rechte Sei-
te), aber auch der Be-
ginn einer groBraumi-
gen Elektrifizierung.

Erste Rationalisierun-
gen fiihren auf Neben-
bahnen zum Ersatz
von Dampfziigen
durch Triebwagen.

In den AuBenbezirken
siedeln sich die ersten
Einfamilienhauser an.
Kleine Verkaufsstatten
fur Erfrischungen etc.
tauchen tberall auf -
die Selterswasser-
Buden.

bahn-Gesellschaft® abgelost wurde.
Hintergrund dieser Umwandlung in ei-
ne privatrechtliche Aktiengesellschaft
waren die enormen Reparationszah-
lungen, die Deutschland nach dem Er-
sten Weltkrieg zu leisten hatte. Hier
waren die Eisenbahnen besonders be-
lastet. Als private Gesellschaft konnte
die DRG diese Reparationszahlungen
aus der Rendite besser zahlen.

Zur Unterscheidung dieser beiden
Abschnitte wird die Zeit von 1920 bis
1924 als Epoche 2a bezeichnet, ab der
Umwandlung in die DRG wird der Zeit-
abschnitt mit 2b gekennzeichnet.

Im Jahr 1937 wurde die Reichsbahn
auf Betreiben der damaligen Machtha-
ber als Sondervermigen in die unmit-
telbare alleinige Hoheit der Reichs-
regierung zurlickgefiihrt und erhielt
wieder den Namen ,Deutsche Reichs-
bahn*, im heutigen Sprachgebrauch
abgekiirzt mit DRB. Wenig spiter wur-
de als Hoheitszeichen der Adler mit
ausgebreiteten Fliigeln an den Loko-
motiven angebracht. Kennzeichnung
dieser Jahre ist als Epoche 2c.

Mit dem Ende des Zweiten Weltkrie-
ges am 8. Mai 1945 war noch nicht das
Ende der Reichsbhahn gegeben. Zwar
wurde iiber Nacht das inzwischen of-
fen als ,Pleitegeier” bezeichnete Ho-
heitszeichen entfernt, aber die Reichs-
bahn als Staatsunternehmen inderte
weder Namen noch Gesellschaftsform.
Daher gehoren die Jahre der ,Stunde
Null®, wie man die Zeit nach dem Krieg
unzutreffenderweise bezeichnet, nicht
zur Epoche 3, sondern bilden den vier-
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