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Auch von schier unlos-
baren Planungsauf-
gaben laBt sich Rolf
Knipper nicht ab-
schrecken. Flr eine
Minimalflache hat er
auf Bestellung diesen
Anlagenentwurf kon-
zipiert.

Martin Knaden beglei-
tete die mit einigen
Abweichungen auf der
Basis dieses Plans
gebaute Anlage
wahrend der Entste-
hung fotografisch.
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Spétestens seit Loriots
Bebilderung mit ge-
zeichneten Knollenna-
senmannchen ist das
,Wo laufen sie denn?”
der beiden Alt-Kommo-
dianten Wilhelm Ben-
dow und Franz Otto
Krager auch uns Heuti-
gen wieder in aller Mun-
de. Es paBt in allen Le-
benslagen, die mit dem

Orientierungsschwache gekennzeichnet
werden konnen. Wo laufen sie denn, ist
aber eine Frage, die sich dem Modell-
bahner mit Anlage —immerhin 71 Prozent
aller MIBA-Spezial-Leser — erst gar nicht
stellt: auf Schienen nattrlich! Was wie die
banale Antwortung auf eine banale Frage
klingt, bringt uns denn auch keinen Schritt
- respektive keine Schwelle — weiter und
mundet lediglich in die Abwandlung: ,Wo
liegen sie denn, die Gleise?”

s gibt unter uns Modellbahnern glick-

liche Exemplare, die uber genligend
Platz verfligen, ein einmal gewahltes

ZUR SACHE

Stuck Eisenbahn ganz exakt maBstablich
ins Modell umsetzen zu kénnen. Hier lie-
gen die Gleise einfach da, wo beim Vorbild
auch welche waren oder noch sind. Die
planerische Vorarbeit Uberlassen diese Be-
vorzugten schlichtweg den Ingenieuren
des Vorbilds. Allenfalls kénnten bei alten
Bahnanlagen Unterlagen schwierig zu be-
schaffen sein — ein Problem, das man mit
Hilfe prallgefullter Archive friher oder
spater |6sen kann. Nicht gelést ist so ein-
fach die Frage des enormen Platzbedarfs
eines auch nur durchschnittlichen Bahn-
hofs.
Ein Anlagenbauer kann seine Wunsch-
vorstellungen in aller Regel nur auf be-
grenztem Raum verwirklichen. Manchmal
fehlt sogar flr eine noch so kleine Eisen-
bahn scheinbar das notwendige Quent-
chen Flache. Es muB also sorgfaltig umge-
gangen werden mit der Ressource Platz,
wenn man sich spatere Enttauschungen
ersparen will. Das Resultat sind vielfaltige
Stauchungen, Verzerrungen und Verbie-
gungen der Wirklichkeit, will man nicht
als Purist auf die Vielfalt der Erscheinung
Eisenbahn verzichten. Sicher, im homo mi-
banicus von Oswald Huber ist die ganz
kleine Nebenbahn End- und Hohepunkt

Was planen

Sie denn?

heute gleichfalls popularen Begriff der

der Entwicklung eines reifenden Modell-
bahners, aber eben erst zum SchluB.
Die Vorschlage dieses MIBA-Spezials
umfassen Modellbahnplane reiner
Phantasie-Bahnhéfe und konkreter Vor-
bild-Situationen. Die Bandbreite reicht da-
bei von ganz klein bis ziemlich grof3. Im-
mer aber haben die Autoren sich bemuht,
realistische Platzverhaltmisse zugrunde zu
legen. Und wenn mit diesem Heft zu den
71 Prozent noch das eine oder andere
klitzekleine Prozent von Spezial-Lesern
mit Anlage hinzukommen wiurde, hatten
wir schon sehr viel bewirkt.
Martin Knaden
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Karl Deckart

Evolution einer N-Anlage In den seltensten Fallen wird eine Modell-
bahnanlage geplant, gebaut, betrieben - und das war's dann.
.Eine Anlage ist nie ganz fertig* ist schon ein gefiligeltes Wort

in dieser Hobbylandschaft. Wir zeigen beispielhaft

die N-Anlage von Dr. Christof Meier, die schon
mehrere Stadien durchlaufen hat. Das
vierte Stadium wartet nun auf die
Vorschlage unserer Leser, Ein
Anlagenplanungs-Wett-

bewerb auf Seite 72.

Entweder - oder

Anlagenvorschldge

fiir riesige Platzverhdltnisse

zu machen ist keine Kunst. Rolf Knipper

hat aber Vorschlage zu Papier gebracht, die
tberall Platz finden kénnen. Beginnend mit einer Anlage

wie sie nun bestimmt nicht als Vorschlag gemeint ist, liber einige
Betriebsdioramen mit nur einem Thema bis hin zur Komplett-Anlage,
reichen seine Ideen. Alle kompakt - und immer phantasievoll gestaltet.
Ab Seite 12.

Ralf Knipper
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Anlagenplanung
am Computer
Papier ist geduldig.
Wer seine Gleispld-
ne nur als Skizze zu
Papier bringt, kann
leicht die falschen
Proportionen erwi-
schen. Nachher
flhrt dies beim Bau
der tatséchlichen
Anlage zu unlieb-
samen Uberra-
schungen. Ein Com-
puterprogramm ist
hier unbestechlich.
Ernst Horche stellt
® thnen die Moglich-
¢ keiten des Pro-

- gramms WinRail vor.

117}

5 Seite 44.

(4!

Thomas
Siepmann

Vorbild-
Funktionen
Sie haben keinen

Platz in Ihrer Wohnung
und schon gar nicht fiir
eine Modellbahn nach
konkretem Vorbild? Wetten,

daB Michael Meinhold Ihnen das
Gegenteil beweisen kann. Er hat
zusammen mit Thomas Siepmann
einige Vorbild-Situationen ent-
deckt, die nach einer Umsetzung
ins Modell geradezu rufen. Ob
Griinebach bei Betzdorf (Sieg),
Billigheim am Ende einer kleinen
Privatbahn oder Rotenhain und
Biidingen im Westerwald - alles
Bahnhdfe mit wenig Platzbedarf
und viel Fahrbetrieb. Das ,,GewuBt
wo" wird gleich mitgeliefert: Unter
einer Mansarde, im IKEA-Regal
oder einfach nur in einer Zimmer-
ecke - die Hausskizze zeigt ,Stan-
dardsituationen". Eine davon pat
auch flr Sie. Ab Seite 52.
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GRUNDLAGEN

Ein paar Faustregeln
fur die Planung

Wer eine Modellbahnanlage plant, muf3 ein paar

geometrische, technische und ergonomische Prinzipien im Kopf

haben, die unabhcdngig vom Anlagenthema immer gelten.

Bertold Langer nennt sie [hnen. Aber auch die wirkungsvolle

Prisentation der Anlage will schon bei der Planung bedacht sein.

Slvllvn Sie sich vor, ein Bekannter
zeigt lhnen stolz sein rohbaufer-
tiges neues Haus. Der Keller ist hell
und besteht aus mehreren Riumen, die
zudem noch ein wenig unkonventio-
nell, aber dennoch giinstig geschnitten
sind. Was sagt lhr Bekannter? ,Hier
kommt unsere Sauna hin, und dahin-
ten haben wir unsere kleine Bar vorge-
sehen!”

Aus der Traum, aber es wire ja so-
wie so nicht lhr Keller gewesen. Sie
hatten ihn im Geist natiirlich sogleich
als Modellbahnkeller requiriert, den
oroflen Raum fiir die Anlage, den klei-
nen als Werkstatt. Und bestimmt wiire

In BaugroBe HO sollte der Minimalradius 600 mm
betragen. Bei einem Abstand der duBersten Gleise von
der Anlagenkante a=50 mm ergibt sich eine minimale
Gesamtbreite von 2 x b=1300 mm. Fiir die vordere
Kante geniigt a=50 mm jedoch kaum. Hier sollte man
mindestens 50 mm zugeben. Also betrdgt die Minimal-
breite jetzt schon 1350 mm. Um die Anlage nun ,,im
Griff” zu behalten, empfiehlt sich der Wartungsgang
zwischen Anlage und Wand g, der mindestens 500 mm
breit sein muB. Er hat auch den Vorteil, daB man von
ihm aus UnregelmaBigkeiten im hinten angeordneten
Schattenbahnhof bequem beheben kann. Fiir den
Abzweigwinkel o der Weichen wurden 12° gewahlt.
Fiir die Gleisabstande kann hier kein MaB angegeben
werden. Sie bestimmen sich nach den speziellen Auf-
gaben des Gleises und nach der Geometrie des Gleis-
systems, welches man gewahlt hat. Fiir schmale

noch ein Eckchen fiir die Geselligkeit
geblieben, wenn Sie auch tiber die Zei-
ten hinaus sein mégen, in denen Sie
unbedingt einen Partykeller brauch-
ten.

Die richtige Breite

Welche Kriterien haben Thnen dieses
Souterrain als modellbahngeeignet er-
scheinen lassen? — Zunichst wird der
Hauptraum rechteckig gewesen sein.
Modellbahnanlagen sind eben linglich,
wobei die Linge - wie auf manchen
Vorbildplinen — gestaucht werden mul.
Auf den zweiten Blick wird Thnen auf-

gefallen sein, dafb Tiiren und Fenster
so giinstig angeordnet waren, dal} sie
freien Winde nicht zerteilten.

Die Anlagenbreite macht weniger
Schwierigkeiten als die Linge, denn es
finden sich viele Vorbilder, deren Brei-
tenentwicklung im exakten Modell-
mabstab zu realisieren ist. Die Breite
einer Anlage sollte vor allem vom kor-
perlichen Aktionsradius des Modell-
bahners abhingig sein. Im Idealfall
sollte man alle Stellen mit den Handen
erreichen, und zwar so, dafl man dort
nicht nur gerade noch hingreifen, son-
dern wenigstens Wartungsarbeiten er-
ledigen kann. Der Aktionsradius ist ab-
hingig von der Korpergriofie, von der
Anlagenhihe und von den karper-
lichen Fiahigkeiten des Modellbahners.
Bedenken Sie also, dali sie vielleicht
dicker werden, und so jung und quirlig
wie heute bleiben Sie bestimmt nicht
ihr Leben lang.

Ich gehe einmal davon aus, dal} bei
einer Schienenhohe von 1300 mm t{iber
FuBboden und einer Korpergrolie von
1800 mm die Anlage nicht viel breiter
als 600 mm sein darf, damit alle Stellen
in diesem Sinn erreichbar bleiben.

Um die [hnen zusagende Breite zu
bestimmen, konnten Sie vielleicht eine
nicht stationdre Probeanlage bauen,
bevor Sie sich an Thre .Grofe* machen.
Neben Threm Hauptinteressengebiet,
welches Sie auf der groflen Anlage ver-
wirklichen wollen, haben Sie bestimmt
Nebeninteressen, etwa die Schmal-
spur. Eine solche Probe bedeutet also
nicht vertane Zeit, sondern die beste

Zwischenbahnsteige braucht man immerhin schon ‘

ca. 70 mm Gleisabstand, und je groBer der Abstand,

desto kiirzer bei gegebener Gesamtlange der Gleis-

entwicklung die Bahnsteiggleise.
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Gelegenheit fiir Sie, lhre Standards zu
entwickeln und auszuprobieren.

Halbe Breite als BezugsgroBe

Eine HO-Anlage mit grundsitzlich nur
600 mm Breite? Das ist selbstverstind-
lich Quatsch. Nicht einmal fiir N geniigt
das. In Baugrdfie HO braucht man bei
600 mm Radius mindestens 1300 mm,
wenn man ein Oval auf die Platte brin-
gen will.

Ich mochte das wiederholen, was ich
zB. in MIBA-Spezial 22 fiir Cluban-
lagen empfohlen habe: Modellbahnan-
lagen sollten von drei Seiten zugidng-
lich sein, wenn sie ein gewisses Brei-
tenmal} iiberschreiten. Beim ersten
Horen mag das nach Platzverschwen-
dung klingen, denn der zusitzliche
Wartungsgang zwischen Wand und
Anlage braucht mindestens 500 mm
Breite. Dieser halbe Meter scheint mir
jedoch eine profitable Investition. Von
ihm aus konnen Sie lhren Schatten-
bahnhof bedienen, der trotz Automatik
wohl nie ganz automatisch laufen wird.

Denken Sie auch an die Bauzeit: Sie
werden [hre Anlage .in situ” erstellen
miissen, also genau an dem Platz, wo
sie fertig stehen soll. So erspart IThnen
der Wartungsgang gerade wiithrend der
Bauzeit Hexenschiisse, Kreuzschmer-
zen und die zahlreichen Fliiche, mit de-
nen man sich bei unnotig spannenden
Verrichtungen Luft macht. Wenn die
Anlage auch von hinten zugénglich ist,
dann wird sie fiir Sie als Erbauer und
Betreiber halb so breit.

Sie kénnen Ihren Aktionsradius auch
dadurch vergrofern, dab sie Einstiegs-
offnungen vorsehen. Eigentlich mii3te
es ja . Aufstiegsoffnungen® heiflen, und
da sehe ich das Problem: Um zu diesen
unbedeckten oder durch Gelindeteile
kaschierten Offnungen inmitten der
Anlage zu kommen, miissen Sie sich
zunichst einmal ducken. Abgesehen
davon, daB Sie dabei Ihren aufrechten
Gang verlieren, ist das Ducken mit Ge-
fahren fiir Thren Riicken und Ihren
Kopf verbunden, schlimmer noch,
wihrend der Kopfschmerz rasch ver-
geht und der Kratzer auf dem Riicken
von selber heilt, konnen durch unbe-
dachtes Auftauchen immer wieder
Schiden an der Anlage entstehen.

Jedenfalls mufl der Weg zum Auf-
stieg frei von herabhingender Ver-
drahtung sein. Nigel oder Schrauben
diirfen selbstverstiandlich auch nicht
vorstehen, und eine in offener Bau-
weise erstellte Landschaft aus Papp-
maché oder Fliegendraht mufy ausrei-
chend gegen Stéfe von unten gesichert
werden.

Gegen eine verdeckte  Offnung
spricht obendrein die Tatsache, dal? "
wDeckel” ja irgendwo hingestellt wer-
den mub, nachdem Sie ihn beim Auf-
tauchen mit beiden Armen grazios
tiber Thren Kopf gehalten hatten. Eine
nicht direkt verdeckte Offnung muf
wenigstens indirekt den Blicken entzo-
gen werden, etwa durch einen Hiigel
oder durch eine Hiusergruppe. Dies
schrinkt jedoch den Aktionsradius
wieder ein, selbst wenn sich auf dem

Hiigel keine Weideziune und auf den
Héusern keine Fernsehantennen befin-
den.

Ich gebe zu, dali der von mir favori-
sierte Bedienungsgang ein Umdenken
bei der Planung notig macht, denn bei
den meist zu klein erscheinenden Mo-
dellbahnridumen verliert man dadurch
modellbahngeeignete Fliche. Nur fragt
sich eben, ob jedes Mehr an Modell-
bahn unbedingt ein Mehr an Zufrie-
denheit mit der Anlage bedeutet.

Skizze und Schatzung

Bevor Sie fiir einen bestimmten Raum
mit der Anlagenplanung beginnen,
miissen Sie neben lhrer Idee auch
schon einige Vorstellungen iiber deren
Realisierung haben. Das schiitzt Sie
davor, sich — ganz ohne bise Absicht —
in die Tasche zu liigen. Vielleicht geht
es Thnen so wie mir: Ich wiilze meine
Pline ziemlich lang im Kopf, und
wiihrend dieser Zeit verfertige ich un-
zihlige Handskizzen. Schon in diesem
Stadium scheint es mir wichtig, gleich
in den richtigen Proportionen zu skiz-
zieren. Papier ist geduldig, aber wenn
man die Skizze auf ein ebenfalls rasch
hingeworfenes Raster legt, ent-tdauscht
man sich bereits beim Zeichnen. Ohne
das Raster wird man sich immer wie-
der dabei ertappen, wie stark das pure
Wollen unbewuft die Zeichnung beein-
flul3t.

Nebenbei bemerkt, sind auch viele
veriffentlichte Anlagenpline zu sehr
vom Wollen geprdgt. Aber wer bei

>~ 600 mm -

In der BaugréBe N sollte der Miniaturisierungsvorteil nicht vollstandig genutzt werden. Deshalb der

Minimalradius r=400 mm. Der Mindestabstand Gleis/Kante a betragt auch hier 50 mm. So ergibt sich
eine minimale Gesamtbreite 2 x b= 900 mm. In beiden Ubersichtskizzen wurde eine eher optisch wich-
tige Einzelheit nicht beriicksichtigt: der Ubergang aus der Geraden in die Kurve. Uber dessen Berechnung
ist schon viel geschrieben worden. Wie ich meine, geniigt aber auch hier eine Faustregel, die ich am

Alle Zeichnungen:
Bertold Langer
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besten graphisch erlautere (Kasten rechts oben). Nach einem 30°-Bogen mit r=600 mm folgt r=400 mm.
Das 0 wird knapp 100 mm breiter, jede Kehre hat zusatzlich ca. 100 mm mehr Achsenlange.
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Nicht nur aus optischen Griinden miissen Anfang und Ende einer
Streckenneigung ausgerundet werden. Ein abrupter Ubergang
laBt Treibrader die Schienenhaftung verlieren; auch wirkt er u.U.
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als ungewolltes Entkupplungsgleis. Bei der 3%-Steigung hier
(M 1:10 fiir HO) brauchen der erste und der letzte Hohenzen-
timeter doppelt soviel Lange wie alle ubrigen.

0 0,5

seinen eigenen Skizzen entscheiden
kann, was geht und was nicht, der wird
die oft so schin gezeichneten Wunder-
pline der Experten mit gebithrender
Kritik sehen kinnen.

Wenn Sie gelernt haben, einiger-
mafen verlifiliche Skizzen zu machen,
dann gehen lhnen die GrundmabBe, wie
Weichenwinkel, Gleisabstand und Ra-
dius, so ein, daf Sie entscheiden kon-
nen, was sich bei Thren rdumlichen
Vorgaben realisieren liBt. Dann haben
Sie auch gelernt, realistische Ideen von
Utopien zu unterscheiden.

Die dritte Dimension

In der Regel gehen Modellbahner auch
auf kleinen Anlagen gern in die Héhe
oder Tiefe. Traditionellerweise befin-
det sich der Schattenbahnhof, der als
Zielbahnhot und/oder als Abstellbahn-
hof dient, unter der Anlage. Diese Lo-
sung scheint mir nicht sehr erstrebens-
wert, weil Bau, Wartung und Eingriff
withrend des Betriebs dort nur unter
erschwerten Bedingungen mdaglich
sind. Trotzdem kann der Schatten-
bahnhofin der unteren Ebene Platz fin-
den, wenn er, etwa entlang des War-
tungsganges, nach oben offen ist.
Besonderer Blickfang auf Modell-
bahnanlagen sind Eisenbahnbriicken,
zumal wenn sich zwei Eisenbahn-
strecken kreuzen. Sowohl in der Ab-

Um den Langenbedarf bei der Uberwerfung

fahrt zum Schattenbahnhof als auch
aul’ Briickenrampen liegt die Modell-
bahnstrecke in der Neigung (Gefille
oder Steigung).

Beim Vorbild sind auf Hauptstrecken
Neigungen von his zu 10 %. iiblich.
Hauptbahn-Rampenstrecken mit {iber
20 %o sind die grofie Ausnahme und er-
forderten in der vorelektrischen Zeit
aufwendiges Nachschieben der Ziige.
Absolute Ausnahmen sind Strecken
ohne Zahnstange mit iiber 35 %o. Aber
mit dieser Steigung fangen viele Mo-
dellbahner erst an!

Modellbahn-Triebfahrzeuge verfiigen
tiber ein relativ groBeres Reibungsge-
wicht als Vorbildfahrzeuge, die Modell-
ziige, ebenfalls relativ schwerer als das
Vorbild, bleiben meist recht kurz, und
auberdem sorgen die Gummi-Haftrei-
fen fiir eine Zugkrafisteigerung, so daf}
30 %o tatséichlich als Regelneigung ge-
nommen werden kann. Allerdings
kann man die Strecke nicht von Anfang
bis Ende der Neigung gleichméiBig stei-
gen oder fallen lassen, da unbedingt
ein sanfter Ubergang aus der Ebene ge-
schaffen werden mub. So verldngert
sich die Steigung um je zwei fixe Betri-
ge. Bei 30 %o, Neigung kann man am
Anfang und am Ende jeweils etwa 330
mm hinzuplanen. Fiir den ersten und
letzten Hohenzentimeter braucht man
also doppelt soviel Strecke wie flr die
anderen. Dies ist jedoch eine Faustre-

gel, die sich nicht auf extreme Steigun-
gen iibertragen laBt. denn hier sollte
die Ausrundung der Ubergiinge noch
kontinuierlicher erfolgen. Was dann
durch hohe Steigungswerte gewonmen
scheint, ist durch die Ausrundung der
Ubergéinge oft schon von vornherein
verloren, denn: Modellbahnneigungen
bleiben in der Regel relativ kurz, so dafl
die Ausrundungen einen relativ grofen
Anteil an den Rampen haben.

Viel zuwenig, so scheint mir, wird
von einem Trick Gebrauch gemacht,
der beim Vorbild vor allem in Bahn-
hofsvorfeldern oft angewendet wird:
Um eine niveaufreie Kreuzung zu er-
halten, fdllt die eine Strecke ab,
wiithrend die andere steigt, so dal} bis
zur Briicke die Hilfte der Neigungslin-
ge gespart wird (s. Skizzen unten). Fiir
die Modellbahn hiefie dies, daf der
Bahnhof im ,,Zwischenstock™ zwischen
LKeller” und , Parterre” angeordnet wird.

Langen-Aspekte

Die meisten Modellbahner werden auf
D-Ziige nicht verzichten wollen. Wie
geringe Chancen sie haben, einen sol-
chen mit der beim Vorbild tiblichen
Wagenzahl einzusetzen, geht aus den
Skizzen auf der rechten Seite oben her-
vor. Eine 01 mit nur vier maBstéblich
langen 26,4-m-Wagen braucht in HO
1500 mm Linge; wenn die Garnitur

zweier Strecken zu beschranken, kann man bei-
de in Neigung legen. Dieses Tricks hat sich die
DB in letzter Zeit vor allem bei den S-Bahn-
Ausfadelungen in bestehenden und langen-
begrenzten Bahnhofsvorfeldern bedient (z.B.
Miinchen, Stuttgart, Niirnberg). Gerade fiir
Modellbahner mit ihren Langensorgen ist

dies ein Mittel der Wahl.

e

\

U/ ,

MIBA-Spezial 28



26,4-m-Wagen plus BR 01

S |

26,4-m-Wagen plus BR110 I

Schiirzenwagen plus BR 01

Dreiachs-Schnellzugwagen plus $3/5

1500 (816)

1000 (544)

500 (272)

26,4-m-Wagen plus BR110

Packwagen plus B3yg-Parchen plus BR 110

|

Die graphische Darstellung bringt es an den Tag, wie wenig auf
eine durchschnittlich groBe Modellbahnanlage paBt. Auf 1500 mm
Gleislange in HO (816 mm in N) haben gerade einmal eine 01 und
vier 26,4-m-Wagen Platz. Aber durch geschickte Fahrzeugauswahl
1aBt sich die Wagenzahl erhéhen. Der Epoche-3-Anhanger hat hier
die gréBten Chancen, denn er kann Landerbahn-Vierachser und
Schiirzenwagen mischen. Theoretisch lassen sich in einen solchen

Zug auch ,Lange” hineinnehmen, aber man sollte auf sie lieber
verzichten, da sie auf engen Radien im Verbund mit den kiirzeren
ein noch eigenartigeres Bild abgeben als jene. Skizze darunter:
Tauschen Sie sich nicht! Wenn Sie ,,einmeterfuffzich” sagen, dann
muB es sich um eine grenzzeichenfreie Gleislange handeln, was in
diesem Beispiel nicht der Fall ist. Die wichtigste Faustregel beim
Planen: Die Lange ist stets kiirzer, als man denkt!

kurzgekuppelt ist, fallen einige Zenti-
meter weg. Setzt man statt dessen vier
D-Zugwagen der Zwischenkriegszeit
ein, kommt man ungefihr auf 1370
mm. Hat man sich fiir Linderbahn-D-
Zugwagen mit ca. 230 mm LGP ent-
schieden, dann passen aufl die 1,50 m
schon fiinf Stiick. Und gehen wir noch
weiter zuriick, in die Linderbahnzeit.
als schnelle Dreiachser im siiddeut-
schen Raum D-Ziige bildeten, dann
bringen wir eine stattliche Sieben-Wa-
gen-Garnitur unter.

In BaugroBe N lassen sich rein rech-
nerisch 1,8mal so viele Wagen auf das
gegebene 1,50-m-Gleis stellen. Aber
dann haben wir immer noch erst — ab-
gerundet — sieben Vierachser der lan-
gen Sorte, wo es doch beim Vorbild
D-Ziige mit iiber 15 Wagen gab!

Hiermit machte ich nicht gegen den
Einsatz von D-Ziigen auf unseren Anla-
gen sprechen, sondern die Plan-Trédu-
mer nur auf den Boden der Tatsachen
holen. Der ist gar nicht so hart, wie es
scheint: Michael Meinhold wird nicht
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miide, in seinen Zugbildungsartikeln
und Anlagenvorschligen gerade den
kurzen Fernziigen nachzuspiiren. Es
gibt eine Menge Vorbilder fir modell-
bahngerechte D-Ziige.

Trick bleibt Trick

Der wirkliche Skandal fiir Modellbah-
ner besteht in der mangelnden Strek-
kenlinge. Hiergegen ist kein Kraut
gewachsen. Ich erspare mir die um-
fangreiche Aufziihlung all der Tricks,

So konnte die im AufriB skizzierte
Situation auf der linken Seite ganz unten
aussehen. In BaugroBe HO miiBten Stei-
gung und Gefalle weitergehen, wenn die
untere Strecke in einen Schattenbahnhof
miinden soll. 12 cm lichter Raum sind
dafiir das mindeste.



mit denen Modellbahner gegen den
Mangel und die daraus resultierende
zu kurze Fahrzeit kimpfen. Nichts ge-
gen diese Tricks: Kein Mensch kime
auf die Idee, einen Zauberkiinstler we-
gen seiner souveranen Kunststiicke zu
tadeln. Auch wir arbeiten dhnlich dem
Zauberkiinstler: Vorbildentsprechende
Lange liafit sich im Modell nicht nach-
bilden, allenfalls kann man eine Illu-
sion von ihr erzeugen.

Diese Einsicht fiihrt zu der Faustre-
gel, dalb Modellbahnstrecken das Vor-
bild nur in kleinen Portionen wieder-
geben konnen. ,Freie Strecke” findet
so z.B. zwischen zwei Tunneln statt.
Maglicherweise gibt es dort Signale, so
dal das Thema ,Blockstelle” zur Berei-
cherung des Themas ,Strecke” beitrigt.
Ein solcher Streckenteil kann auch
etwa durch einen Haltepunkt gewlirzt
werden.

Freie Strecke — ohne alles — 1dBt sich
jedoch nur auf einer sehr grofen An-
lage glaubwiirdig darstellen, und selbst
dort besteht die Gefahr, dal} sie, wie ich
meine, schnell langweilig wirkt. Als
kurzweilig hingegen erweist sich stets
die kleine Liange zwischen zwei Tun-
nelportalen, aber auf hoher Briicke
iiber einer tiefen Schlucht. Ein solcher
Blickfang begeistert Modellbahner und

10

ihre Besucher, die gar keine Ahnung
von der Modellbahnerei zu haben
brauchen.

Sind denn die Strecken beim Vorbild
immer interessant? Der ehrliche Eisen-
bahnfreund wird zugeben, dal} er kei-
neswegs immer aus dem Abteilfenster
schauen wird. Welchen Nutzen hat es
also fiir den Modellbahner, allzuviel
Energie auf eine Strecke ohne Attrak-
tionen zu verwenden? Allerdings wer-
den Strecken dann ergiebig fiirs Mo-
dell, wenn sie betriebliche Besonder-
heiten aufweisen. Das fingt mit dem
Gleiswechselbetrieb auf einer zweiglei-
sigen Hauptbahn an und hort mit dem
Nachschiebebetrieb auf starken Stei-
gungen noch nicht auf. Aber selbst bei
diesen beiden Themen kann man in
der Regel nur die Betriebsschwerpunk-
te nachbilden, etwa die Stelle, wo die
Schiebelok zuriickbleibt, oder eine
Weichenverbindung beim Gleiswech-
selbetrieb.

Betriebsmittelpunkte

Ich tendiere dazu, Modellbahnstrecken
nur als Zufithrung zum Betriebsmittel-
punkt Bahnhof zu betrachten. Dies will
ich aber nicht als Faustregel ausgeben,
denn so mancher Kollege ist da ande-

Bahnhofseinfahrt in der Kurve. DaB sich entlang einer 30°-/45°-Linie
einiges unterbringen ldBt, zeigen diese Beispiele. Als Basis diente die Pilz-
Elite-Geometrie, Weichenwinkel 15°, wobei der gebogene Strang nicht am
Herzstiick endet, Abzweigradius ca. 866 mm. Im unteren Beispiel ein Bahn-
hof an zweigleisiger Strecke, der nur das eine Manko hat, daB ankommen-
de Ziige auf dem rechten Richtungsgleis die erste Weiche abzweigend
befahren miissen. Macht wirklich nichts, dies gibt es auch heute noch,
sogar auf Strecken mit ICE-Verkehr.

rer Meinung. Er wird sagen, ,Strecke®
sei eben sein Lieblingsthema, und al-
lein damit lasse sich eine attraktive An-
lage gestalten. Recht hat er, wenn er
die genannten prinzipiellen Einschrin-
kung beachtet.

Die {berwiltigende Mehrheit der
Kollegen aber will den Bahnhof. Wie
anders wire zu verstehen, dal} allge-
mein besonderer Wert aufl die Lang-
samfahreigenschaften von Triebfahr-
zeugen gelegt wird; langsame Bewe-
gung braucht man zum Rangieren, und
rangiert wird eben im Bahnhol.

Gerade die Bahnhofe leiden unter
der Lingenknappheit unserer Anla-
gen. Deshalb habe ich wiederholt den
Koptbahnhof mit Stumpfgleisen propa-
giert. Durch ihn spart man sich ein
komplettes Bahnhofsvorfeld. AuBer-
dem bhietet er reichlich AnlaB fiirs Ran-
gieren.

Auf eine andere Losung ist z.B. Rolf
Knipper gekommen, als er die Halle
seiner Station ,Elberfeld” an die Kulis-
se anstoBen liell und die zweite Wei-
chenentwicklung dadurch der Sicht
entzog. So hat er die eine, offen liegen-
de Zufahrt in ungewdéhnlicher Linge
und mit schlanken Weichenwinkeln
bauen kénnen, wihrend er die Aus-
fahrt rein technisch behandelte. Die
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