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S chmal und normal sind relative Begriffe. Im Eisenbahn-
wesen hat sich — nicht ohne Kampfe - die 1435-mm-
Spur der Herren Stephenson als die normale durchgesetzt;
eigentlich ein verriicktes MaB fur etwas, was normal sein will.
Was auf zwei Schienen mit geringerem Abstand daher-
kommt, heiBt seit dem Schmalspurbahn.

Wenigstens in friiheren Zeiten hatte Schmalspur auch eine
Ubertragene Bedeutung. Als erstes Wort

eines zusammengesetzten Begriffs signali-

sierte es jemanden oder etwas, dem man SCH MAL"
die volle Anerkennung nicht entgegenbrin-

gen wollte. Jemand hatte zum Beispiel SPUR aEm
eine ,Schmalspurausbildung”. Und ganz

egal, was er in seinem Beruf wirklich lei-

stete: Seine Kollegen, Kunden oder Klienten hatten Schwie-

rigkeiten damit, dieses vermeintliche Manko zu vergessen.
Vorurteile erweisen sich in der Regel als stabil.

Ich personlich habe allerdings lberhaupt nichts dagegen,
wenn man mich in meiner Eigenschaft als Modellbahner
einen Schmalspur-Techniker, -Architekten, -Elektriker, -Eisen-
bahnhistoriker oder Schmalspur-Werkzeugbauer nennt. Viel-
mehr freue ich mich dartber, daB mir unser Hobby erlaubt,
mich auf diesen und vielen anderen Tétigkeitsfeldern zu tum-
meln. Modellbahner sind keine Fachidioten, eine zu enge
Spezialisierung ist der Modellbahnerei abtréglich.

Betroffen ware ich allerdings, wenn mich jemand als
Schmalspur-Modellbahner bezeichnen wirde. Das ginge
doch ganz entschieden gegen meinen Stolz. Hatte er damit
recht, dann ware das MIBA-Spezial-Konzept kaum noch zu
halten. Sein wichtigster Punkt: MIBA-Spezial-Redakteure
sind ernsthafte, aber nicht verbissene Modellbahner. Sie
arbeiten flr ebensolche Leser.

Bertold Langer
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GroBes Vorbild Schmalspurbahn.

Ganz im Zeichen der kleinen Bah-

nen: Vorbildinformationen, Hinter- §
griinde und Gedanken zum Thema.
Seite 6.

I

Drei auf einen Streich.
Loisl hat sich im schweizerischen Aigle umgesehen
und entwickelt zwei Anlagenvorschlége. Seite 30.

Auf schmaler Spur im Sauerland.
Eine reizende kleine Lok. Uber seine
Erfahrungen beim Bau der Pleften-
berg von Weinert berichtet Lutz Kuhl. =
Seite 62.
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dokumentiert von

Zwei thétische Bahnhéfe. Ulrich Rockelmann

Bernd Ottersbach war in Grau- VORBILD + MODELL
blinden: Er stellt die Bahnhofe

Scuol-Tarasp und Ardez vor. Zwei rhatische Bahnhofe
Seite 14. Bergwarts Zahn in Zahn

AUSKLAPPTAFEL

Der Bahnhof Scuol-Tarasp
und seine Anlagen

Der Bahnhof Ardez
und seine Anlagen

IDEE + PLAN

Titel.

Viel Betrieb in Hoch-Leyningen. Ber-
told Langer und Lutz Kuhl bauten
einen ausgefallenen Lokalbahnhof.
Seite 44.

Drei auf einen Streich

Rund um Bahnhof
Grindelwald

Schmalspurbahnhéfe.

Vielen Aufgaben dienten die klei-
nen Bahnen, und so unterschiedlich
sind auch ihre Bahnhofsanlagen.
Seite 78.
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aum ein anderes Vorbild bie-
B tet so viele Miglichkeiten fiir

den Modellbahner. Vom
hauptbahndhnlichen Betrieb der
Rhitischen Bahn bis zur Torfbahn
auf 600 mm: All das ist Schmalspur-
bahn. Schmale Spur, kleinere Fahr-
zeuge und geringere Radien bringen
wesentliche Platzvorteile. Und noch
ein Argument fiir den Bau eines
Schmalspurmodells: Es gibt eine Un-
zahl von Vorbildern mit den unter-
schiedlichsten Betriebsbedingungen,
Trassennormen und Fahrzeugen.
Das macht Mut, sich das herauszu-
picken, was gefillt, und es zu einem
fiktiven Vorbild zusammenzutragen.

»So hiitte es sein konnen®, sagt der
frei  Schnauze phantasierende
Schmalspur-Modellbahner, und 148t
diesen Ausspruch nicht nur fiir Gleis-
plan und Landschaft gelten, sondern
auch fiir seine Fahrzeuge. Nicht
mehr der miglicherweise fehlende
Handgriff an einer neu herausgekom-
menen Super-Dampflok weckt die
Emotionen, sondern die Aufgabe, sei-
nen Fahrzeugpark durch Selbst- oder
Umbau zusammenzustellen .

Damit handelt der Schmalspurer
hichst vorbildentsprechend, denn
gerade die privaten Schmalspurbah-
nen beschafften nach Katalog und
hatten die Neuerwerbungen ihren
Verhiltnissen anzupassen. Aber sie
kauften auch tiberholungsbediirftiges
gebrauchtes Material. Dadurch kam

oft ein wildes Fahrzeuggemisch zu-
: 1 sammen, was auch beim Modell
‘ ‘ Freunde finden diirfte.

Viele Modellbahner
haben es bereits
erfahren: Schmalspur-
bahnen sind ein voll-
gultiges Vorbild furs
Modell.

Sind alle davon uber-
zeugt?

Nein? — Dann tragen
wir eben die eine oder
andere weitere Eule
nach Athen.
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SpurmaBe

Doch zunéchst einige allgemeine In-
formationen {iber das Vorbild. Spur-
weiten geringer als 1435 mm
(4' 8 1/2") werden als Schmalspur be-
zeichnet. Auf dem europiischen Kon-
tinent finden sich hauptsichlich drei
MaBe: 1000 mm (Meterspur), 760 mm
(Bosnaspur; Osterreich und Nachfol-
gestaaten) und 750 mm (vor allem
Wiirttemberg und Sachsen). Fiir
Nordamerika war die 3-FuB-Spur
(914 mm) charakteristisch.

AuBerdem spielt die Kapspur
(1067 mm) eine groBere Rolle, und
zwar nicht nur am Kap der Guten
Hoffnung, sondern etwa auch in Ja-
pan mit seinem alten Netz dieser
Spurweite.

600 mm Spurweite hatten unter
anderem zivile und militirische Feld-
bahnen. Ihre Aufgaben haben heute
meist Lastkraftwagen iibernommen,
aber hie und da trifft man auf die be-
kannten Loren, auch wenn sie nur
am Rand einer Sandgrube vor sich
hinrosten.

Dies sind die gdngigsten Schmal-
spurmafBe. Ein Blick ins Lexikon
zeigt, daB ein gutes Dutzend zwi-
schen 381 mm und 1372 mm hinzu-
zufiigen wiire.

Griinde fiir die schmale Spur

Schmalspurige Strecken und Bahn-
anlagen erfordern weniger Bauauf-
wand und Flichenbedarf als normal-
spurige. Andererseits haben sie we-
niger Leistungsfihigkeit. Und sie
bereiten vor allem Probleme fiir den

¥ Eisfelder Talmiihle im Harz, Meterspur.
Den Spurplan des Abzweigbahnhofs
stellen wir auf Seite 82 in diesem Heft
VOI.

< Holz, Pilger, Steine. Die Mariazeller
Bahn (760 mm) verbindet St. Polten
mit dem Wallfahrisort Mariazell und
hat in ihrem oberen Teil Gebirgsbahn-
charakter.

Die beiden Baulokomotiven,

Dampf und Diesel, tun bei der

Internationalen Rheinregulierung in

Lustenau, Osterreich, auf 750 mm
Spurweite Dienst. »
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SBB-Meterspur-Zahnradbahn.

Die Kreuzungsstation Brunnenfluh

an der Briinigstrecke hat zwei mit

Zahnstangen ausgeristete Gleise.

Urspriinglich schweizerisch. Die

osterreichische Lokalbahngesell-

schaft Stern & Hafferl hat diesen

Elektrotriebwagen gekauft. Nun

fahrt er auf der Meterspurstrecke

von Vorchdorf nach Gmunden am
Traunsee. »

Lubosch Wimmer

Hans Bartel
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Zweimal die séchsische IV K (750 mm),
eine BB-Gelenklokomotive der Bauart
Meyer. Oben 1979 im Bw Wolkenstein

der Strecke Wolkenstein-Jéhstadt.
Unten Uiberquert sie eine StraBe in
Migeln, Strecke Miigeln-Oschatz

(1978).

Giiterverkehr. Ganze Ladungen miis-
sen umgeladen werden. Im giinstige-
ren Fall erreichen Normalspurwagen
ihre Schmalspurziele auf Rollbocken
oder Rollwagen, vorausgesetzt, das
Lichtraumprofil verkraftet es.

Die Entscheidung fiir Schmalspur
hingt ab vom Verhiltnis der Bau-
und Betriebsaufwendungen zum er-
warteten Verkehr mit seinen Einnah-
men. Geringer Giiterverkehr mit ak-
zeptablen Passagierzahlen, das wire
ein Argument fiir die schmale Spur
gewesen .

Am Beispiel Siidafrika und Japan
wird eine andere Rentabilitidtsiiberle-
gung deutlich. Beide Bahnsysteme in
Kapspur wurden unter imperialisti-
schen Rahmenbedingungen errichtet.
Ausbeutung mit kurzfristiger Gewinn-
erwartung waren die Zielvorgaben,
zu denen griBere Investitionen nicht
gepaBt hitten. Immerhin waren die
Leistungen beider Bahnen auf Kap-
spur in der Folgezeit erstaunlich. In
Deutschland und anderswo in Europa
halfen die Schmalspurstrecken bei
der ékonomischen Erschliefung ar-
mer Landstriche und fungierten so
als Mittel der Entwicklungspolitik im
eigenen Land.

In den europidischen Industrie-
staaten dienten Schmalspurstrecken
in erster Linie als Ergiinzung des nor-
malspurigen Haupt- und Nebenbahn-
netzes. Aus diesem Grund konnten
sich in Deutschland mit Ausnahme
Mecklenburgs (600 mm) keine grofBe-
ren eigenen Schmalspurnetze eta-
blieren. Im Gegensatz dazu die
Schweiz: Hier besteht bis heute ein
bedeutendes System, das auBerdem
die einzige Ost-West-Route von
Graubiinden (Rhitische Bahn; RhB)
tiber die Furka (Furka Oberalp; FO)
ins Rhonetal (Brig-Visp-Zermatt;
BVZ) zur Verfiigung stellt.

Dipl.-Ing. Herbert Stemmler

Normal oder schmal?

In Deutschland gab man beim Neben-
bahnbau generell der Normalspur
den Vorrang. Das mag daran gelegen
haben, daf} es sich die vorherrschen-
den Staatsbahnen leisten konnten,
auch bei wenig Gewinn versprechen-
den Projekien die Nachteile der
Schmalspurbahn zu vermeiden. So
kam es zu reizvollen Strecken in Ge-
genden, wo sich Fuchs und Hase
»Gute Nacht" sagten.

Aber es gab auch andere Fille. Ein

dicht besiedeltes, enges FluBtal mit
zahlreichen Industriebetrieben such-
te AnschluB an die weite Welt. Da er-
laubten Ortsdurchfahrten, die sich
Strafle und Schiene teilen muften,
und knapper Platz fiir die Fabrikzu-
fahrten nur schmalspurige Lisungen.
Hier waren topographische Griinde
ausschlaggebend.

Auf Schmalspur kam man auch
zuriick, wenn Schmalspur-StraBen-
bahnen ins Umland ausgriffen. Damit
geraten wir in den Grenzbereich von
Bahn und StraBenbahn, iibrigens ein
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exzellentes Vorbild. Als Beispiel sei
die Oberrheinische Eisenbahngesell-
schaft OEG genannt, die auf eigenen
Strecken Bahnstatus hat, auf den
Straflenbahngleisen von Mannheim
und Heidelberg aber als StraBenbahn
verkehrt.

Hitten beide Stddte normalspurige
StraBenbahnen gehabt, wiirde wohl
auch die OEG aufl 1435 mm verkeh-
ren. Eher Sonderfille stellen Schmal-
spurbahnen dar, die von vornherein
zur touristischen Erschliebung von
Naturschonheiten gebaut waren. In
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diese Kategorie fallen zahlreiche
Zahnradbahnen, fiir die der direkte
AnschluB ans Normalspurnetz nie in
Frage stand.

Themen fiirs Modell

Gemessen an der Vielfalt des Vorbil-
des hiilt sich das Angebot an Schmal-
spurmodellen mit GroBserienstan-
dard in bescheidenen Grenzen.
Grund zur Klage besteht trotzdem
nicht, denn mit diesen Erzeugnissen
fillt der Einstieg in die Schmalspur-

GRUNDLAGEN

... und zweimal Wirttemberg, Strecke
Heilbronn-Marbach (750 mm). Oben Bw
Beilstein, ungefdhr in Streckenmitte.

Die beiden urspriinglich séichsischen
E-Kuppler, Baureihe VI K, kamen noch
vor dem letzten Krieg nach Schwaben.
Darunter eine DB-Diesellok, Reihe V 51,
im Schmalspurbahnhof Heilbronn Siid.
Beide Bilder stammmen aus dem Jahr
1964.

welt nicht schwer. Da es immer einfa-
cher ist, bewihrtes Material zu ver-
wenden, ein paar Gedanken dariiber,
welche Themen sich mit ihm ver-
wirklichen lassen.

Der schwibische Hersteller Bemo
hatte mit Modellen nach wiirttember-
gischen Vorbildern angefangen
(750 mm; HOe, 9 mm Spurweite).
Weltweit Bedeutung erlangte er erst
durch Einfiihrung und konsequenten
Ausbau seiner Schweizer Produktli-
nie (Meterspur, HOm, 12 mm Spur-
weite).

Anlagen nach dem Vorbild der
RhB bieten die Mdglichkeit, einen
Hauptstreckenbetrieb auf schmaler
Spur nachzubilden, Doppelgleis-
strecke und Schnellziige inbegriffen.
Moderne Eisenbahn mit elektrischem
Betrieb in zuweilen wildromatischer
Landschalft, das sind die wesentlichen
Pluspunkte dieses Themas.

e Schmalspuranlagen nach wiirttem-
bergischem Vorbild spielen in einer
hiigeligen Landschaft mit Dérfern
und kleinen Stddten, durch Industrie
geprigt, aber noch nicht zerstort.
Eine andere Art von Romantik. Die
Bahnanlagen verraten die bekannte
Sparsamkeit der schwibischen
Staatsbhahn. So karg wie bei mancher
privaten Gesellschaft wirken sie je-
doch nicht.

* Bemo brachte einige Wiirttember-
ger und die DB-Diesellok V 51/V52
auch in Phantasie-Livrée heraus (HOe
und HOm). Vielleicht war das gar
nicht notig, denn Beschriftungsvari-
anten kann auch ein ganz normal be-
gabter Modellbahner ausfiihren.
Trotzdem stimmt die Richtung: Die
L~Neustidter Kreishahn® - oder wie
immer sie heilen mag — erdffnet die
Abwendung vom konkreten Vorbild
und eine neue Freiheit bei der The-
menfindung.



Dipl-Ing. Herbert Stemmier

Dipl-Ing. Herbert Stemmler
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A 3 km lang war die Stammstrecke
der Hohenlimburger Kleinbahn bei
Hagen. Sie versah vor allem
Zubringerdienste fiir die zahlreich
vorhandenen Fabrikanschiiisse. Die

Meterspurgleise befanden sich fast
ausschlieBlich im StraBenplanum. Im
Ubergabebahnhof Hohenlimburg

- unteres Bild - wurden die Normal-
spurwagen auf Roliwagen gesetzi.
Die Bilder stammen aus dem Jahr
1978.

Nordlichter endlich auch
am Zug

e Neuerdings firmiert das deutsche
Programm von Bemo unter der Mar-
ke Bemo-Zeuke. Damit kommen auch
die Modellbahner mit norddeutschen
Ideen in den GenuB annehmbarer
GroBserienmodelle. Zeuke hat niim-
lich sein Spreewald-Programm in die
Firma eingebracht. Besonders die lie-
bevoll gravierten Giiterwagen nach
einfachen Vorbildern passen auf jede
Bahn - sagen wir — zwischen Karlsru-
he und Flensburg, zwischen Aachen
und Frankfurt an der Oder. Stich-
punkte zur Schmalspurbahn in vor-
wiegend flacher Landschaft: lange
Giiterziige mit Landprodukten an
Bord, bescheidene Bahnanlagen und

baumbestandene Bahnhofsvorplitze
mit den unvermeidlichen Fachwerk-
Empfangsgebiuden. Sparsamkeit bis
hin zur Kargheit bestimmt die Szene.

Gerade die neuen Zeuke-Giiterwa-
gen bereichern das Fahrzeugsorti-
ment wesentlich, und die zweiachsi-
gen Zeuke-Personenwagen mit dem
Dachaufsatz tragen ebenfalls dazu
bei, daB sich Schmalspur Modell-
bahner vom siiddeutschen Vorbild
emanzipieren konnen. Auch im
Schweiz-Programm diirften sich eini-
ge germanisierungsfihige Giterwa-
genmodelle finden.

Alles in allem ein recht positives
Bild bei den Wagen. Aber die Nord-
lichter haben bislang lediglich eine
Dampflok, den Zeuke-C-Kuppler mit
nur befriedigendem Erscheinungs-
bild. Wir wiinschen uns eine variable
Dampflok fiir die Feld-Wald-Wiesen-
Schmalspurbahn in Bemo-Qualitit.

Osterreich leider
angeschlagen

Zwei weitere GroBserien-Hersteller
hatten sich der Schmalspur ver-
schrieben: Liliput und Roco lieferten
Modelle nach osterreichischem Vor-
bild. Beide zusammen brachten ein
beachtliches Programm zusammen.
Aber der Ausfall von Liliput, dessen
Produkte nicht immer ganz iiberzeu-
gen konnten, ri eine schmerzliche
Liicke ins Gesamt-Sortiment. Bleibt
Roco mit seiner Mariazeller Bahn, ein
ganz besonders faszinierendes Vor-
bild und Modelle von herausragender
Giite. Leider scheint die Vorbildwahl
dem Verkaufserfolg nicht forderlich
gewesen zu sein: nur ein Lokomotiv-
typ, beim Vorbild ein Gliicksfall, beim
Modell eher Pech, denn Modell-
bahner lieben die Abwechslung.

Zu wiinschen wire, dall das Lili-
put-Programm iiberarbeitet wieder
erscheint. Dann lieBen sich die herr-
lichsten Vorbildsituationen im Modell
nachempfinden.

e Zum Beispiel der Bahnhof Ober
Grafendorf in Niederdsterreich in den
Sechzigern. Hier zweigt von der elek-
trifizierten Mariazeller Bahn St. Pol-
ten-Mariazell-GuBwerk (760 mm)
eine weitere Schmalspurbahn mit
Bosnaspur ab. Mit Dampf oder Die-
selkraft erreichen die Ziige auf ihr
iiber Wieselburg, mit AnschluBf an
Normalspur, die Endstation Gresten.

Der Bahnhof hat eine Drehscheibe

mit Segmentlokschuppen und einen
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