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ALLES NACH PLAN

Wer die Modellbahnerei als Freizeitbeschaftigung gewdhlt
hat, handelt sich damit die Notwendigkeit der Planung ein.
Wer eine noch so kleine Anlage bauen mochte, muB viel-
faltig planen. Die Aufgabe lautet: Auf viel zu wenig Platz
soll eine Vorbildsituation nachempfunden werden.

In den allermeisten Fallen handelt es sich dabei nicht um
ein einziges ganz bestimmtes Vorbild mit seinen topogra-
phischen, betrieblichen und verkehrsgeographischen Eigen-
heiten. Vielmehr kornmen auf Modellbahnanlagen
gewohnlich Elemente verschiedener Vorbilder zusammen.
Aus dieser Mischung entsteht etwas ganz Neues. Vorstel-
lungskraft und gestalterische Phantasie sind gefragt, um
aus einer solchen Melange ein rundes Ganzes zu machen.
Selbstbeschrédnkung verhindert dabei, daB die Anlage an
Uberladung scheitert,

Nach der Wahl der Vorbilder beginnt die Planungsphase.
Der zur Verfugung stehende Raum, der Gleisplan und die
Landschaft mussen unter einen Hut gebracht werden. Und
schlieBlich gibt es - wie im richtigen Leben - finanzielle und
Arbeitszeitprobleme, denn eine Modellbahn baut sich ja
nicht von selbst.

Planung: ein wichtiger Bestandteil fast jeder beruflichen
Arbeit, Warum so viel Planung bei einer Freizeitbeschdafti-
gung, von der man sich ja gerade einen deutlichen Kon-
frast zum Beruf erwartet? Modellbahner haben ein beson-
ders planungsintensives Hobby gewdhlt. Aber Planung hat
verschiedene Bedeutungen. Ein Kaufmann, der beruflich
z.B. den Einsatz von Geldmitteln plant, greift als Modell-
bahner zu Bleistift, Zirkel und Lineal, um seinen Anlagen-
plan zu zeichnen: Kontrast genug zur Planung in seinem
Beruf. Wer allerdings bei seiner Freizeitbeschaftigung uber-
haupt nicht systematisch planen maochte, sitzt mit der
Modellbahnerei im falschen Zug.

LAlles nach Plan”: fur uns keine monoton wiederholte
Erfolgsmeldung und keine Erinnerung an Planzwang mit
obligaten Plan-Schwindeleien. Vielmehr meinen wir, daB es
fur (fast) alle Modellbahnprobleme auch planerische Ldsun-
gen gibt, Sie gefallen uns um so besser, je mehr Freiheit
und SpaB sie den Modellbahnern lassen. bl
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Das wurde aus dem U-Bahn-Plan.
Ein in die Wirklichkeit umgeseizier
Anlagenplan. Aber ein wenig
groBer ware besser gewesen.
Seite 78.

Foto: Rolf Knipper

DB beim Anlagenbau. Lutz
Kuhl war auf GroBbaustellen
im Raum Ndrnberg unter-
wegs. Seite 56,

Titelbild. Rolf Knipper schaut
sich selbst Gber die Schulter.
Letzte Hand beim Schaubild
fir Seite 39 in diesem Heft.
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Von A nach B und zurick.
Dieser Beitrag von Rolf
Knipper versteht sich als
kleiner Grundkurs in Anla-
genplanung, aber nicht nur
far Anfanger. Seite 6.
Zeichnung: Rolf Knipper

Planspiele und Schablonen.
Modellbahnplanung mit den
Hilfsmitteln, die Modellbahn-
hersteller anbieten. Wie es
geht und was dabei zu
beachten ist, beschreibt
Ralph Zinngrebe. Seite 84.
Foto: Ralph Zinngrebe

Eine preuBische Landstation
im Wandel der Zeit. Planen
und Fahren im epochen-
gerechten Ambiente.

Bf. Burscheid in diesem
Sinne betrachtet von Rolf
Knipper. Seite 62.

Module aus Burscheid. Eine
Clubanlage, zusammen-
gestellt aus speziellen
Modulen. Seite 46.

Foto: Rolf Knipper
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Module aus Burscheid

Das wurde aus dem
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Rolf Knipper plant
nicht nur, er baut auch
Modellbahnanlagen.
Deshalb bleibt seine
Theorie nicht grau,
sondern bezieht sich
immer auf praktische
Planungs- und Bau-
probleme. L&sungs-
moglichkeiten lassen
sich am besten an
Beispielen zeigen, die
wir im AnschluB an
eher allgemeine Uber-
legungen bringen.
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Foto: Marie-Luise Knipp-Knipper

VON A NACH B UND ZURUCK

Ein Grundkurs in Anlagenplanung von Rolf Knipper

Fiir Sie steht fest ,Ich baue eine
Anlage“. Lobenswert, aber wohin
damit? Da gibt es natiirlich kein all-
gemeingiiltiges Patentrezept, denn
zu sehr sind die personlichen Ver-
héltnisse  entscheidend.  Optimal
wire ein Raum nur fiir die Bahn.
Viele haben ihn heute, aber auch in
der Dreizimmerwohnung gibt es
Miglichkeiten. Vielleicht ist auf dem
Schlafzimmerschrank, im Wohnzim-
merregal oder in der Diele Platz.
Selbstredend kann hierbei keine
Monsteranlage entstehen, was ja
auch gar nicht sein muB. Bei allem,
was Sie vorhaben, muBl Zeit und
Raum beachtet werden. Also lieber
etwas kleiner (im Regal) bauen, und
Ihr Rahmen bleibt iiberschaubar.
Wenn sie einen Keller- oder Dach-
raum iibrig haben, miite der mo-
dellbahnméBig hergerichtet werden.

Der Feuchtigkeit im Keller kann man
mit entsprechenden Geriten zu Lei-
be riicken; Dachbdden brauchen Iso-
lierung und Heizung, ansonsten
streiken spiiter auch Supermodelle,
denn nichts ist todlicher fiir die Mo-
dellbahn als Feuchtigkeit. AuBerdem
sind Temperaturunterschiede so
weit wie maglich einzudimmen. Holz
und Metall reagieren recht empfind-
lich auf ihr klimatisches Umfeld.
Haben Sie das zukiinftige Modell-
bahn-Domizil auserkoren und herge-
richtet, dann kénnen Sie an die ei-
gentliche Planung herangehen.

Woher - wohin?

Wozu sind Transportmittel gut? —
Ganz allgemein: um einen Ort mit
dem anderen zu verbinden. Das gilt

auch fiir die Bahn. Also ist der Mo-
dellbahner gehalten, diese Voraus-
setzung auf seiner Anlage gelten zu
lassen. Allerdings 146t sich eine vor-
bildlich lange Stecke zwischen zwei-
Orten nicht nachbilden, auch nicht,
wenn eine Turn- oder Messehalle
zur Verfiigung steht. Aber sinnvoll
wire es, einen kleinen Abschitt die-
ses Weges auszuwihlen. Welches
Motiv dieses Teilstiick beinhaltet,
héngt wiederum vom Platz und der
zu verwendenden BaugriBe ab.

Auch die bevorzugte Epoche be-
einfluBt eine solche Planung. Ganz
besonders eigenen sich Themen, bei
denen kurze Fahrzeuge in kurzen
Ziigen auf entsprechenden Bahnan-
lagen verkehren.

Also: Man sollte immer bestrebt
sein, einen Betrieb von A nach B
sinnvoll darzustellen.

MIBA-Spezial ?
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Der Weg zum Gleisplan

Hat man sich fiir eine Idee ent-
schieden, sollte die entsprechende
Anlagenform gefunden werden. Fli-
chige Anlagen bergen immer Proble-
me in Bezug auf die rdumliche Tren-
nung von Betriebselementen. U- oder
L-formige Versionen, oder gar Zun-
genanlagen, sind da empfehlenswert.
Ideal ist AdW (An der Wand ent-
lang). Das lieBe sich sogar in einer
Diele verwirklichen.

Sie haben sich jetzt fiir Motiv, An-
lagenform, Epoche und BaugriBe
entschieden. Bevor es nun weiter-
geht, wihlen Sie das Gleissystem
aus. Ist es tiberhaupt vollstindig er-
héiltlich, sind die Weichenwinkel
(wenn moglich verschiedene) modell-
bahngerecht, und {ibersteigt das
Ganze nicht den finanziellen Rah-
men? Natiirlich wollen wir kein Fa-
brikat als das non plus ultra darstel-
len, aber in HO wire die Wahl eines
Profils unter 2,5 mm Hoéhe (Roco,
Lima, Peco) empfehlenswert. Mér-
klin-Fahrer sollten auf die hauseige-
nen 14°-Weichen zuriickgreifen. Sie
haben eine bewegliche Herzstiick-
spitze, was einen sicheren Betrieb
garantiert.

Die erste Skizze

Bevor Sie mit Tusche und Lineal
eine fix und fertige Reinzeichnung
anlegen (der Weg dorthin ist selten
kurz), empfiehlt es sich, eine Blei-
stiftskizze anzufertigen. Die Radien
sollten schon authentisch sein. Wei-
chenstrafen und Signale kann man
noch vernachlissigen oder nur kurz
andeuten. Der Bahnhof muB aller-
dings in seinen grioBten AusmaBen fi-
xiert werden. Strecken und gegebe-
nenfalls Schattenbahnhof sollten
unbedingt anndhernd ihren Ort fin-
den.
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Radien und Steigungen

Sie haben den Platz fiir den Bahn-
hof vermaBt, und Sie wissen unge-
fihr, in welche Richtungen Sie die
Ausschliisse machen wollen, wie geht
es dann mit der Strecke weiter?

Radien sollten nicht kleiner sein
als 415 mm fiir HO. Besser wiren
500 mm. Im sichtbaren Bereich sind
600 mm die absolut unterste Grenze,
falls noch vierachsige ,Lange” einge-
setzt werden. Fiir N sollte man gene-
rell 300 mm nicht unterschreiten,
respektive bei Z 200 mm. Offenkun-
dig wird dieser Modellbahnschwach-
punkt, wenn maBstéblich lange Vier-
achser einfach mal hin- und herge-
schoben werden. Wie unschin das
wirken kann und welche Probleme
dabei mit dem Lichtraumprofil auf-
treten, wissen die meisten Modell-
bahner.

Steigungen sind mit Bedacht an-
zulegen. Hier mag als Faustregel 3 cm
Hohe auf einem Meter Linge gelten
(30 %o). Auch hier gibt es im sichtba-
ren Bereich unter Umstinden opti-
sche Unschonheiten, denn auBer bei
S-Bahn-Trassen meidet die groBe
Bahn krasse Steigungsverhiltnisse.

Besonders kritisch wirken sich
Steigungen in engen Bigen auf die
Zugkraft von Fahrzeugen aller Bau-
grifen aus.

Also: maBvolle Steigungen vorse-
hen, enge Radien soweit wie moglich
meiden und die empfohlene Unter-
grenze beriicksichtigen.

Der Plan wird reif

Meine endgiiltigen Gleispline sind
durchweg reine Bleistiftzeichnun-
gen. Sollten Anderungen wihrend
der ,Reifephase” erkennbar werden,
ist die Umgestaltung kein groBes
Problem. ,Steht® der Plan endlich
und gefillt er auch auf Anhieb, sollte
man eine Woche warten und hin und
wieder einen Blick darauf werfen.
Erscheint er dann immer noch
wunschgerecht, kann man auf dar-
iibergelegtem Transparentpapier die
Tuschezeichnung fertigen. Gleis-
und Signalbezeichnungen gehéren
dann ebenfalls dazu, denn bei der
Verdrahtung spiter sollte die Nume-
rierung ibernommen werden.

Also: Lassen Sie sich Zeil, um ein
befriedigendes Endprodukt zu erhal-
ten.

Das Schaubild

Zur Kontrolle des Entwurfs ist die
Ansichtsskizze stets aufschlufireich.
Es bedarf hierbei einiger Ubung und
eines gewissen Gefiihls, das man ein-
fach schlecht erkliren kann. Nur so-
viel fiir Interessenten: Der Gleisplan
im MafBstab 1:10 (empfehlenswerter
ZeichenmaBstab) wird in gleich
groBe Quadrate (in der Regel 2 cm x
2 cm) gerastert. Mittels dieser Koor-
dinaten lassen sich vor allem Biégen
und Gebdude, Tunnel usw. bestens
in das ,dreidimensionale® Gegen-
stiick iibertragen. Man sollte hierbei
auf die Lingenverkiirzung durch
den Blickwinkel (leichte Tele-
Wirkung) achten. Diese Felder kin-
nen dann z. B. 1,5 ¢m lang und 2 cm
breit sein. Automatisch erhélt man
so die perspektivische Verzerrung.

Wie beim Gleisplan wird auch
hier erst alles mit einem Bleistift
vorgezeichnet. Anschliefend kann
die Tuscheausfithrung auf Transpa-
rentpapier durch einfaches Abpau-
sen erfolgen. Eine Fotokopie wird
anschlieBend mit normalen Bunt-

und Kreidestiften koloriert.
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Das Motiv aus MIBA 9/87 war AnlaB,
den Anlagenabschnitt, auf dem die
Kehrschleifen fiir Bahn und StraBen-
bahn Platz fanden, mit dem
Zeichenstift alternativ zu gestalten,
Es muB nicht immer Tunnel sein,
wenn eine Modellbahn-Strecken-
fihrung weggetarnt werden soll!

Stilelemente und
Problemecken

Ganz pauschale Tips kann ich
nicht geben, denn jeder Entwurf hat
seine Eigenheiten. Aber an Beispie-
len lassen sich doch Auswegmaglich-
keiten, eben auch fiir IThren Entwurf,
aufzeigen. Uber die Grundregeln ist
bereits gesprochen worden (Radien,
Steigungen usw.). Sollte z. B. doch
ein Auflenbogen sichtbar bleiben,
gibt es da verschiedene Maoglichkei-
ten der Tarnung. Das Beste ist, das
Kreissegment in einen Einschnitt zu
verlegen und mit einer StraBeniiber-
fiihrung zu tarnen. Buschwerk und
Biume tun ein iibriges. Wichtig ist
hierbei auch die Aufbauhihe: Die
Trasse sollte, wenn eben mdoglich,
100 cm iiber dem Boden liegen,
sonst werden solche Tricks doch ver-
riterisch. Im Stadtbereich tut man
sich mit hoherer Bebauung recht
leicht. Hochbauten konnen Tarn-
funktionen iibernehmen, aber aus-
schlaggebend ist trotzdem wieder
die Aufbauhéhe.

Schauen Sie sich einmal im GroB-
betrieb um. Wo und wann gibt es da
Tunnels zu sehen? Selten, und
wenn, dann schlieBt sich eine Geldn-
deerhebung an, die ein solches Bau-
werk rechtfertigt. Zudem sind beim
Vorbild viele Réhren spéter aufge-

NP vt d i =0T
q =
T -
S e | g
—%5:

schlitzt worden, um Unterhaltsko-
sten zu sparen.
Aber der Modellbahner muB

zwangsldaufig an allen miglichen und
vor allem unmoglichen Stellen Strek-
ken verdeckt abfiithren. Hier kann
der Einschnitts- oder Hiusertrick gut
wirken. ZweckmifBig sind auch
Uberfiithrungshauwerke, nur miissen
die auch begriindet sein. Strecken-
und Gleistrassen sollten das iiber-
nehmen. Ganz trickreich ist das
Wegfiihren in eine Hintergrundkulis-
se. Ich habe es erfolgreich auf der
HOe-Anlage ,Mariensiel® oder beim
Elberfeld-Projekt verwirklicht. Ganz
neu wird eine Dammversion bei ei-
ner zur Zeit gebauten N-Anlage sein,
von der ich an anderer Stelle berich-
ten werde. Den Trick kann ich Ihnen
aber heute schon verraten: Es ist im
Grunde eine Abwandlung von
»Mariensiel”, wo Bidume und Biische
die Durchfahrt durch die Kulisse tar-
nen.

Hintergrindiges
Wie schon angedeutet, konnen

Kulissen betrieblich genutzt werden.
Die Aufstellung und Verwendbarkeit
sollte man bereits im 1:10-Plan ge-
nau einplanen. Damit eréffnen sich
geradezu und im wahrsten Sinne des
Wortes ganz neue Perspektiven. Un-
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Plan 1:10 far HO

sere amerikanischen Kollegen teilen
damit sogar flichige Anlagenteil-
stiicke in zwei separate Motive. Bei
Dachbodenbahnen eignen sich Kulis-
sen bestens, die Schrige auszunut-
zen, z. B. fiir einen offenen Schatten-
bahnhof. Auf eines ist dabei zu
achten: Die Ecken miissen ausgerun-
det werden um einem Endloshori-
zont nahe zu kommen.

Also: Kulissen nehmen uns viele
Probleme ab, wenn sie iiberlegt ein-
gebaut werden.

MIBA-Spezial @
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Gestaltung und Technik

Als Modellbahner befassen Sie
sich mit der Nachgestaltung eines
bestimmten Ausschnitts von Wirk-
lichkeit. Thr Ausgangspunkt dabei
bleibt aber das technische System
Modellbahn mit seinen elektrotechni-
schen und mechanischen Aspekten.

Die mechanischen Aspekte be-
schrinken sich bei der Anlagenpla-
nung weitgehend auf die betriebsge-
rechte Gleisfiithrung. Als Beispiel fiir
ein elektrotechnisches Problem sei
hier nur die Frage ,digital oder kon-
ventionell?* genannt. Die Entschei-
dung fiir ein Digitalsystem zieht prin-
zipiell weniger Detailplanung etwa
fiir die Ausriistung mit Trennstellen

MIBA-Spezial ?

nach sich. Verlassen Sie sich aber
nicht auf leicht falsch zu verstehen-
de Werbeaussagen! Priifen Sie selbst
im einzelnen, welchen Verdrah-
tungsaufwand auch ein Digitalsy-
stem braucht wenn es bestimmten
Betriebsanforderungen gerecht wer-
den soll.

Ob digital, ob konventionell, gera-
de Zweischienen-Zweileiter-Systeme
brauchen eine elektrische Grundaus-
stattung; ein Stichwort dazu: Herz-
stiickpolarisierung. Selbst diese ganz
einfache Modellbahnelektrik erfor-
dert manchmal anspruchsvolle Uber-
legungen. Haben Sie sich schon ein-
mal iberlegt, wie die Herzstiicke
einer Kreuzung innerhalb eines Wei-
chenkreuzes geschaltet werden? -

ALTERNATIVE
ZUM TUNNEL

Wenn Sie genau wissen, dab Sie die-
ses Problem nicht ,anmacht®, dann
sollten Sie eben kein Weichenkreuz
fiir Thre Anlage einplanen. Ahnliches
gilt fiir die Planung von komplizier-
ten Bahnhofsanlagen. Wird es Ihnen
spater SpaB machen, einzelne Fahr-
straBen festzulegen wund sie viel-
leicht auch noch digital-elektronisch
oder anders fest zu programmieren?

Anlagenplanung muB
auch die mechanischen
und elektrischen
Gegebenheiten des
Systems ,Modellbahn”
berucksichtigen.
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STANDORT UND
BELEUCHTUNG

Anlage an der Wand. Die

Kulisse ist direkt an der Wand
befestigt. Strahler an der
Decke beleuchten Kulisse
und Anlagenhintergrund.

|hr Abstrahlwinkel ist so zu
wdhlen, daB Gebdude keine
Schatten werfen kénnen.

ANRORRNRANRR
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Wenn nicht, dann entwerfen Sie
eine Bahnhofseinfahrt, die Sie auch
mit Handhebeln bedienen konnen!

Und andersherum: Haben Sie kei-
ne Lust, sich mit mechanischer oder
elektronischer ,Hardware® zu befas-
sen, dann schalten Sie mit einem Di-
gitalsystem, dessen Fihigkeiten sie
durch Anschluff an Thren Computer
und Thre Software erst so ganz zur
Geltung bringen.

Solche Punkte haben Einflull auf
die Anlagenplanung. Denken Sie also
auch dartiber nach, wo lhre techni-
schen Starken und Schwichen lie-
gen. Unterfordern Sie sich nicht,
aber stellen Sie sich keine Aufgabe,
gegen deren Losung Sie vor allem
Abneigung verspiiren.

Wie Sie sehen, ist die Anlagenpla-
nung keine Geheimwissenschaft.
Wer ifters plant, wird routinierter
und erkennt Probleme auf den er-
sten Blick. Aber Fehler, oder besser
~Macken" konnen jedem unterlau-
fen. Bei der Planung sind sie eher
auszubiigeln als im Anlagenrohbau.

Sollte es IThnen wihrend des Baus
passieren, stoppen Sie erst einmal.
Dann sollten Sie unter Umstidnden
zur 1:1-Planung iibergehen. Stellen
Sie provisorische Gebédude auf, legen
Sie auch probeweise Gleisstiicke aus
und rangieren sie damit, bis eine
gefillige Komposition gefunden ist.
Am besten schlafen Sie noch einmal
dariiber und denken an die
LReifungsphase®.

Sichtbare Anlage und Schattenbahnhof sind
hier durch einen Bedienungsgang getrennt.
Sehr betriebsfreundlich! Die diffus abstrahlen-
den Leuchtstoffréhren spenden allen Anlagen-
teilen Licht. Der Betrachter bleibt wegen der
Blende ungeblendet.

Beleuchtung und Héhe der Anlage (iber FuBboden hén-
gen von der KérpergréBe des Modellbahners ab, auBer-
dem von der bevorzugten Perspektive: entweder mehr
von oben herab oder fast in Augenhdhe von der Seite.

Eine solche Anordnung paBt auch unter eine Dachschrége.
Von der Raumausnitzung her ist sie sogar optimal.

Wieder eine Blende, die Blendung vorbeugt und den nicht
gestalteten ,,Himmel“ verbirgt.

Bei der Anlage links handelt es sich um die Version ohne
inneren Bedienungsgang. Die Pfeile in den Abbildungen
bezeichnen die Augenhdhe des Betrachters.

Im rechten Licht...

1:1-Planung stellt eigentlich schon
den Ubergang zur Realisierung dar.
Aber bleiben wir bei der Planung.
Von vornherein eingeplant werden
sollte auch die Beleuchtung — oder
zutreffender ausgedriickt: die Licht-
fithrung.

In vielen Fillen wird die Beleuch-
tung aus einer Mischung von Kunst-
und Tageslicht bestehen. Vielleicht
noch dfter stehen Anlagen in Keller-
riumen, wo nur Kunstlicht moglich
ist. Kunstlicht pur eignet sich sogar
besser, denn mit Lampen und Strah-
lern ldBt sich das Licht gezielt auf
die Anlage bringen, und zwar ohne
storendes mehr oder weniger direk-
tes oder diffuses Sonnenlicht.
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