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Stephan Gelberger

Attraktiver Bahnbetrieb in eindrucksvoller alpiner Land-
schaft — nicht ohne Grund gehéren Hochgebirgs-
strecken zu den beliebtesten Vorbildmotiven der Modell-
bahner. Auf mehr als 44 gm Flache sto3t Josef Brandl
in neue Dimensionen vor und vereint Schweizer Vor-
bildsituationen von Regel- und Schmalspurstrecken zu
einem spektakularen Anlagenkonzept.

Die neueste Ausgabe der Eisenbahn-Journal-Erfolgs-
reihe stellt in atemberaubenden, vielfach grof3forma-
tigen Bildern von Markus Tiedtke zunachst den
geschaftigen Bahnhof ,Brig“ mit den sich dort
treffenden Bahnen der SBB und 1000-mm-Spur vor
Von dort geht die Reise auf schmaler Spur hinauf

ins Wintersportgebiet von St. Niklaus — durch eine
wildromantische Landschaft und vorbei an

malerischen Schweizer Bergdorfern.

Einmal mehr stellt Josef Brandl mit dieser impo-

santen Landschaftsanlage sein meisterhaftes

Konnen unter Beweis — Pradikat ,,unverzichtbar
fur alle Modellbahn-Traumer und -Geniel3er!

h
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92 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung,
Uber 130 Farbbilder
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ANLAGENBAU « EDITORIAL

Wagnis Alpenbahnen

eitdem die Eisenbahn in

die Schweiz kam, gilt das

Alpenland im Herzen
Europas als Musterbeispiel fiir
perfekten Eisenbahnbau, zudem als
nachahmenswertes Vorbild, wie
man Eisenbahn und Landschaft in
eine harmonische Ubereinstim-
mung bringt, die anmutet, als sei es
nie anders gewesen. Meisterhafte
Trassierungskunst, atemberauben-
de Streckenfiihrungen und ingeni-
eurtechnisch-konstruktive Spitzen-
leistungen im Briickenbau sind nur
drei jener Attribute, die Eisenbahn-
freunde wie Modelleisenbahner
ungeschmilert begeistern und die
weithin verbreitete Uberzeugung
unablissig nihren, die Eisenbahnen
im Lande der Eidgenossen seien
das Nonplusultra, die Schweiz
mithin das Eldorado der wirklichen
Kenner der Eisenbahn.

Der Gedanke, diese Welt en
miniature nachzugestalten, ist
uralt. Seitdem sich die Eisenbahn
zunichst als Spielzeug, spiter als
Modell und damit als Gegenstand
wissenschaftséhnlicher Freizeit-
gestaltung etablierte, gehoren
Modelle von Lokomotiven und
Wagen nach Schweizer Vorbild zu
den Verkaufsschlagern der
Modellbahnindustrie. Wer kennt
sie nicht, die Elektrolokomotiven
mit dem schaurig-schonen Rufna-
men ,,Krokodil“, und wer hat noch
nie vom ,,Roten Pfeil” oder gar
vom ,,Glacier Express* gehort?

Doch wihrend sich die hem-
mungslose Sammlersparte unter
den Modellbahnern im Hinblick
auf Schweiz-Modelle nicht gerade
durch selbst auferlegte Beschrén-
kung auszeichnet, erbringt ein
Blick auf den Bau und Betrieb von
Modellbahnanlagen nach Schwei-
zer Motiven ein zumindest stark
differenziertes, wohl eher beschei-
denes Bild. Natiirlich gibt es sie,
die groflen, im Ganzen wie im
Detail iiberzeugenden Modellbahn-
anlagen nach Schweizer Motiven,
von denen auch das Eisenbahn-
Journal in mancher seiner Sonder-
ausgaben bunt und bildreich
berichtete. Doch ebenso hiufig
versuchten sich Modellbahner im
alpinen Anlagenbau, dessen
sichtbare Resultate hochstens zu
erbidrmlichen Abziehbildern des
(moglicherweise tatsdchlich
gewihlten) Originals gerieten und
beim kundigen Betrachter allenfalls
ein solidarisch-mitleidiges Licheln
auslosten.

Gewiss, die Hohenverhiltnisse,
die es bereits bei einer halbwegs
glaubhaften Darstellung schweize-
rischer ,,Eisenbahndimensionen® zu
berticksichtigen gilt, verlangen
hochste gestalterische Anspriiche.
Schon eine Milchmédchenrech-
nung diirfte hinldnglich verdeutli-
chen, dass sich selbst die niedrigs-
ten Alpengipfel im Maf3stab 1:87
kaum in originaler GroBe ,,nach-
bauen lassen; nicht einmal in N
oder gar Z hitte man da eine
wirkliche Chance! Der Anlagener-
bauer muss folglich versuchen,
durch optische Tduschungsmano-
ver, durch tiberlegte Streckenfiih-
rung, nicht zuletzt durch geschickte
Ablenkung von den (ja viel zu
niedrigen) Gipfeln den Gesamtein-
druck zu vermitteln, dass so, wie
sie am Ende der Betrachter sieht,
die grofle Eisenbahn in der kleinen
Schweiz tatsichlich ,,stattgefun-
den* haben konnte.

Der Auftraggeber des nachfol-

gend beschriebenen Anlagenpro-
jekts wusste um all diese hohen
Anspriiche, wollte aber von seinem
Vorhaben dennoch nicht ablassen.
Josef Brandl, den er mit der
Realisierung betraute, traf das
Thema nicht wie der Blitz aus
heiterem Himmel; der hochprofi-
lierte niederbayerische Anlagen-
bauer hatte langst im Blick, worauf
er sich da einlie3, zumal er schon
Jahre zuvor einmal eine Alpen-
bahn-Anlage fiir einen ausldndi-
schen Liebhaber dieser Thematik
in Szene gesetzt hatte.

Der ganzen Wahrheit halber sei
noch hinzugefiigt, dass Josef
Brandl trotz des seit mehreren
Jahren ununterbrochenen Anlagen-
baus nach Vorbildern in ganz
Bayern sein Faible fiir ,,richtige*
Alpenthemen nicht verloren hatte.
Fragt man ihn, was er denn wohl
bauen wiirde, wenn er endlich Zeit
fiir eine eigene Anlage hitte, so
beantwortet er diese Frage (wie
immer zuriickhaltend) mit einem
ganz konkreten Vorbildwunsch,
und der stammt (man lese und
staune) aus der Schweiz!

Mit anderen Worten: Als Josef
Brandl im Frithjahr 2002 mit
seinem neuen Auftraggeber die
hier beschriebene Schweiz-Anlage
konzeptionell diskutierte, Entwiirfe
présentierte, Gedanken formulierte
und Ideen verriet, regte sich in ihm
eine alte Vorliebe. Wie diese Liebe
wihrend des Baues offenbar
zusehends entflammte, sicht man
dem Resultat an. Doch schauen
und (wenn Sie Zeit und Mufle
haben) lesen Sie selbst, wie Josef
Brandl das Wagnis einer Modell-
bahn aus griinen Tilern hinauf zu
Schnee und Eis bewiiltigte.

Dr. Franz RitTIG
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Tunnel und Viadukte

Die Trassierung einer Hochgebirgs-
strecke kommt ohne Tunnel- und
Briickenbauwerke nicht aus. Trotz
verlockender Moglichkeiten sollte
man Realismus beweisen und
vorbildorientiert

planen und gestalten.

* ab Seite 26

Rahmenaufbau

Bereits die Konstruktion des Anlagen-
rahmens entscheidet iiber die Betriebs-
sicherheit der Modellbahnanlage.

* ab Seite 16

Landschaftshau

Meist ist der Geldndeuntergrund mit
Drahtgaze geformt. Doch auch der
Einsatz von Styrodur oder Bau-
schaum ist unumgénglich.

e ab Seite 37

4 . Anlagenbau & Planung 2/2005

Winter

In dieser Jahreszeit angesiedelte
Anlagen sind relativ selten. Wie man
die weiBle Pracht gekonnt darstellt,
zeigt Josef Brandl mit fiir ihn
ungewohnten Techniken.

* ab Seite 64

Die Vegetation

Josef Brandl scheint die Gabe fiir eine
vorbildgerechte Landschaftsgestaltung
in die Wiege gelegt worden zu sein.
Der Meister demonstriert auch die
Bepflanzung der Anlage.

* ab Seite 74
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TiteLBILD: Brandl-Anlagen
: sind Landschaftsanlagen.

Ins Hocthbl'ge Diesmal geht es hoch

mit Josef Brandl hinauf. Besonders bei der

:';-;--?-m-m -y Gestaltung der Schneefli-
\ chen musste der Meister
zu neuen Werkstoffen und
Technologien greifen.
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weitgehend auf Industrieprodukte
zuriickgreifen. Durch deren Verfeine-
rung lassen sich

zusitzliche Blickpunkte erzielen.

* ab Seite 81
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Die Fihrung einer Hochgebirgsstrecke ist ohne
Kunstbauten nicht méglich. Doch Vorsicht: Auf dem Weg
hinauf zu Eis und Schnee sollte man als Modellbauer
stets Augenmaf} bewahren — genau so, wie es
eisterbauer Brandl in gréftmaglicher Orientierung an

Schweizer Vorbildern praktiziert hat
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