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Mit dem vorliegenden Teil 4 endet nun
die Reihe ,,Anlagenbau & Planung
Bahnbetriebswerke®. Von den kleinen
Lokstationen bis zum GroR-Bw solite
sie lhnen diverse Anregungen geben
und helfen, bei der Marktiibersicht der
einschligigen Produkte den Uberblick
nicht zu verlieren.

Bahnbetriebswerke

Marktiibersicht-Basteltipps- Vorbildbeispiele

Faszination Bahnbetriebswerk

Fruher 6ffneten sich fur Eisenbahnfreun-
de die Tore zu einem Bahnbetriebswerk
nur selten. Man musste schon Beziehun-
gen haben, um einmal auf das weitlaufi-
ge Gelande gelangen zu kdnnen.

Hier herrschte Bahnatmosphéare pur,
manchmal lag ein diinner Qualmschleier
in der Luft und man konnte den Kohlege-
ruch der vor sich hinschlummernden
Dampfrésser féormlich auf der Zunge
schmecken. An den Behandlungsanla-
gen war ein stdndiges Kommen und Ge-
hen, groBe Greiferdrehkrane waren mit
dem Fullen der Kohlebunker beschéftigt
und rund um die Drehscheiben herrschte
reger Betrieb. Lokomotiven mussten ge-
wendet werden, um anschlieBend wieder
zum Bahnhof zurtickzurollen und sich mit
der Rauchkammer voraus an die Zug-
spitze zu setzen. Ebenso waren mit Hilfe
der Drehscheibe Dampfloks auf die zahl-
reichen Abstellgleise zu verteilen.

In groBen, den Bahnhéfen angeglieder-
ten Bahnbetriebswerken, in denen hau-
fig Zlge endeten, war eine gute Organi-
sation erforderlich. Der Tagesablauf war
nicht vergleichbar mit der Gemutlichkeit
einer weitab im Landlichen gelegenen
kleinen Lokstation. Schichtdienst war
selbstverstandlich und eine gewisse Ano-
nymitat unter den zahlreichen Mitarbei-
tern der verschiedenen Dienststellen all-
taglich. Man kannte in erster Linie seine
Mitarbeiter im engen Arbeitsumfeld. Ver-
schiedene Berufe waren in den Bw-Mau-
ern angesiedelt, es mussten Arbeiten
verrichtet werden, die heute kaum noch
bekannt sind. So gab es beispielsweise
den Oberputzer, Ausschlacker, Kohlen-
ladearbeiter, Schuppenkehrer, Schup-
penfensterputzer usw.

Die Behandlungsanlagen prasentierten
sich sehr ausgedehnt, weil in Spitzenzei-
ten mehrere Lokomotiven gleichzeitig mit
Betriebsstoffen ausgestattet werden
mussten. Doppelgleisige Bekohlungsan-
lagen und zwei- bis dreigleisige Entschla-
ckungsanlagen waren selbstversténdlich.
Typisch fur groBe Bahnbetriebswerke
waren die gewaltigen Rechteckschup-
pen mit innen liegender Schiebebihne.
Aber auch mehrere Ringlokschuppen ne-
beneinander angeordnet oder mitein-
ander verschlungen ergaben die mar-

kante Silhouette eines groBen Bw. Alle
groBen Bahnbetriebswerke waren auch
auf ausgedehnte Fahrzeugreparaturen
eingestellt. Entsprechend stattete man
sie mit den daflr erforderlichen schwe-
ren Maschinen aus, errichtete Werkstatt-
hallen mit Radsenkanlage und angeglie-
dertengroBen Ersatzteillagern. Aberauch
die Verwaltung und der soziale Bereich
mussten berlcksichtigt werden und fan-
den ihren Raum in groBen Blrogebau-
den.

Die Nachbildung eines groBen Dampf-
lok-Bahnbetriebswerkes ist der Traum
vieler Freunde der Miniatureisenbahnen.
Hier méchte man die kleinen Lokomoti-
ven im Mittelpunkt einer faszinierenden
Umgebung prasentieren —und das ist ein
Bahnbetriebswerk allemal. Eine vorbild-
gerechte Nachbildung gigantischer Bahn-
betriebswerke ist natdrlich fur viele Mo-
dellbahner aus Platzgriinden nicht mach-
bar, daher muss man hier und da Abstri-
che bei seinen groBen Planen machen.
Andererseits besteht aber auch die Még-
lichkeit, als Anlagenhauptthema das
Bahnbetriebswerk selbst zu bestimmen.
Auch kann man groBe Bahngeb&ude nur
als Kulisse darstellen, und schon hat
man wieder Platz gewonnen. Unsere
zahlreichen Planungsbeispiele sollen wie
in den vorangegangenen Planungshef-
ten wieder das groBe Spektrum an Bw-
Varianten prasentieren, bei denen jeder
Bw-Freund eine firihn realisierbare Még-
lichkeit finden kann.

Die auch in diesem Heft vorhandenen
Marktlbersichten ergédnzen die bisheri-
gen Produktdarstellungen und runden
das groBe Angebot zur Gestaltung eines
Bahnbetriebswerkes ab. Allerdings wer-
den auch Licken — eine Chance fir die
Zubehdrindustrie — oder Modelldopplun-
gen sichtbar. Hier hat man die Méglich-
keit, das bessere Modell fir sein in Pla-
nung befindliches Bw auszusuchen. Auf-
fallig ist, dass sich im Bereich der Lager
und Werkstatten, aber auch der Verwal-
tung bislang kaum typische Bw-Modelle
im Angebot der Hersteller finden. Hier
kann man sich auch aus anderen The-
menbereichen, beispielsweise Fabrikge-
bauden, passende Bauwerke auswéh-
len. Dirk Rohde, Markus Tiedtke
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Unter dem Besandungsturm kénnen die Bremssandreserven aufgefiillt werden.
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Digitales Basiswissen
fiir die Modellbahn

Die neueste Ausgabe in der bewahrten Praxisreihe ,Anlagenbau + Planung“ hat
sich die Vermittlung grundlegender Informationen zu Mdglichkeiten, Funktion
und Technik einer digitalisierten Modellbahn auf die Fahnen geschrieben. Der
Leser wird Schritt fur Schritt Gber den Einstieg mit handelsiblichen Startsets,
die Umstellung einer konventionellen Anlage, die Digitalisierung von Triebfahr-
zeugen und Zubehérartikeln bis hin zu Riickmeldesystemen in die Konzepte
der digitalen Welt eingefiihrt. Typische Fragen wie: ,Welche Kabel soll ich
nehmen?“ oder: ,Wie funktioniert das mit Kehrschleifen?“ werden dabei
natirlich nicht ausgespart.
Ein weiterer Schwerpunkt der Broschire liefert Grundlagen-wissen tber
Digitaltechniken, Datenlbertragung, die Funktionen einer Zentrale und eines
Decoders, beschreibt aber auch die eingesetzten Protokolle und bzw.
Netzwerksysteme. Ein herausnehmbarer Tabellenteil gibt dem Modell-
bahner konkrete Arbeitsunterlagen an die Hand: Farbcodierung der Kabel,
Schnittstellen, Decodersteckbrief, Umrechnungstabellen fur verschiedene
Zahlenformate, Abdruck der relevanten Normen (NEM), CV-Ubersicht und
manches mehr.

96 Seiten im DIN-A4-Format, tber 150 Abbildungen, Klammerheftung
Art.-Nr. 680402 « € 13,70

Erhaltlich beim Fachhandel oder direkt beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
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Zeit Zuglauf Hinweis
10 12 JeE= ARTITEC

10 48 SZIEB LENZ

1103 Foea= MARKS

1114 SZEB SILFLOR

1116 EZISR HEICO

1117 $EER WEINERT

1122 Felm HOBBYTRAIN
Vielfalt im Detail!
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Hochbunker mit Becherwerk

Micro-Metakit (H0) 00 100 H -'—ﬁﬂ

GroBhekohlungsanlagen mit Hochbunkern

In groBen Bahnbetriebswerken war vor
allem zu den StoBzeiten, meistens am
Vormittag und am Ende des Berufsver-
kehrs am frihen Abend, eine groBe An-
zahl von Dampflokomotiven innerhalb
kurzer Zeit mit frischen Brennstoffen zu
versorgen. Damit keine allzu langen War-
tezeiten an den einzelnen Behandlungs-
anlagen entstanden, dimensionierte man
die Anlagen entsprechend groB, um
maoglichst viele Fahrzeuge gleichzeitig
mit Kohle, Wasser und Sand zu versor-
gen. Auch die Entschlackungsplatze fie-
len deutlich gréBer aus als in herkdmmli-
chen Bahnbetriebswerken.

GroBe Bahnbetriebswerke benétigten fur
die Bereithaltung von Kohle eine immen-
se Lagerflache. Oft stand der erforderli-
che Platz, den ein entsprechend dimen-

sionierter Bansen in Anspruch genom-
men héatte, innerhalb der engen Gleisan-
lagen nicht zur Verfligung. Stattdessen
nutzten einige Dienststellen jeden freien
Raum zwischen den Gleisen zur Anle-
gung mehrerer Kohlebansen, die nicht
miteinander verbunden waren. Die Folge
war entweder der Betrieb von mehr als
einer Bekohlungsanlage oder ein standi-
ges Umladen auf O-Wagen, die anschlie-
Bend zur Kohlenabgabestelle rangiert
werden mussten.

Doch mit der weiteren Leistungssteige-
rung der Dampflokomotiven zu Beginn
des 20. Jahrhunderts konnte man einen
raschen Behandlungsablauf, bei dem der
Mensch als Arbeitskraft im Mittelpunkt
stand, nicht mehr garantieren. Alle gro-
Ben Bahngesellschaften waren nun ge-

Hersteller Arnold
Bestell-Nr. A 6354
BaugréBe N
Bauart Hochbunker mit
Schragaufzug
Vorbild Bw Wirzburg
madglicher GroB-Bw
Einsatzbereich
Epoche 2a—4
Verbreitungsraum Bayern
Materialien PS
Bausatz/Fertigmodell BS
Detaillierung befriedigend
Modellbauaufwand 1
Vorbildwiedergabe ausreichend
Bemerkungen wird vertrieben
(Vorbild/Modell) Uber Lima

Micro-Metakit

00100 H/00101 H

HO

Hochbunker mit
Becherwerk

und Tiefbunker

Bw Minchen Hbf
Auslieferungszustand
GroB-Bw

1b—4a

Saarland, Bayern
Ms, Keramin

FM

gut

sehr gut
Schitten nur fir Tender

ohne Aufsatz verwendbar;

mit Beleuchtung;
Einmal-Serie fur Gleich-
und Wechselstrom
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zwungen, neue Techniken entwickeln zu
lassen, bei der groBe Maschinenanlagen
den Behandlungsablauf deutlich be-
schleunigten, die Anschaffungskosten
Uberschaubar blieben, andererseits die
laufenden Kosten deutlich geringer sein
sollten als bei einem vergleichbaren Ein-
satz kleiner Anlagen mit vielen ungelern-
ten Arbeitskraften.

Wie wir schon im dritten Teil der EJ-
Planungsreihe zum Thema ,Bahnbe-
triebswerke* sehen konnten, setzten sich
zu Beginn der Reichsbahnzeit in mittel-
groBen und groBen Bahnbetriebswerken
Behandlungsanlagen durch, in deren
Mittelpunkt ein Greiferdrehkran stand.
Diese Anlagen erforderten allerdings gro-
Be Kohlenlager in unmittelbarer N&he
des Kohlebunkers. Einige Bahnbetriebs-
werke konnten sich jedoch nicht mehr
ausdehnen und der kostbare Platz war
der ausreichenden Dimensionierung der
Entschlackungs- und Abstellplatze mit
ihren groBen Hallen vorbehalten. Auf gro-
Be Kohlenlagerplatze musste verzichtet
werden, sie fanden anderenorts Platz,
beispielsweise in einem Rangierbahnhof
oderim groBen Zwischenraum von Gleis-
dreiecken (KéIn). Die tagliche Auffri-
schung der deutlich kleineren Zwischen-
lager innerhalb der Bw-Mauern erfolgte
mittels Glterwagen oder anderer ma-
schineller Einrichtungen.

Hochbunkeranlagen

Unter einem Hochbunker oder Hochbe-
héalter versteht man eine Anlage, bei der
Kohle mit Hilfe einer mechanischen Hub-



Hochbunker mit Schragaufzug
Arnold (N) 6354

vorrichtung in groBe, hochgelegene Be-
hélter beférdert und von dort durch die
eigene Schwerkraft an die Tender abge-
geben wird. Ein Hochbehalter fasst ein
Vielfaches der Tenderfillung, haufig den
gesamten Tagesbedarf oder mehr.

Nun gab es in Deutschland Hochbunker-
anlagen, die nur aus einem Hochbehél-
ter bestanden, und solche, die zusétzlich
einen Tiefbunker oder Untergrundbehal-
ter besaBBen. Im Einzelnen waren diese
Anlagen je nach Hubvorrichtung verschie-

Im méachtigen Hochbunker des
Bw Wiirzburg war die Sand- und
Kohleabgabe integriert.

den gestaltet. Die ersten und auch gré 8-
ten Einrichtungen dieser Art hatten ihren
Ursprung in den USA. Im ausgehenden
19. Jahrhundert war das Eisenbahnwe-
sen in den USA deutlich groBer und leis-
tungsfahiger ausgelegt als in Deutsch-
land. Maschinelle Versorgungsanlagen
waren dort mittlerweile selbstverstand-
lich und erwiesen sich in der Praxis als
sehr wirtschaftlich.

Da lag es nahe, dass deutsche Eisen-
bahningenieure ihre Blicke stetig Uber

den GroBen Teich richteten, um aus den
neuesten Erfahrungen Riickschllsse fiir
ihre eigenen Problemlésungsfindungen
zu erlangen. Doch die Zeit deutscher
Lésungen rund um maschinelle GroBan-
lagen bei Lokomotivversorgungsanlagen
war damals noch nicht so weit. Statt zu
kopieren war man eher bereit, Anlagen in
Lizenz nachzubauen.

Hochbunker mit Becherwerk

In Europa entstanden um die Jahrhun-
dertwende Hochbehalter, die sich im
Wesentlichen an die amerikanischen Bei-
spiele anlehnten. 1898 wurden kurz
hintereinander beeindruckende Anlagen
in Saarbriicken und Antwerpen, 1901 in
Minchen Hbf, und wenig spater in Wien
in Betrieb genommen. Alle vier waren in
der Grundkonstruktion fast baugleich
ausgefallen: Ein eisernes GerUst trug ei-
nen Hochbehdalter aus Eisenblech mit
zwei oder auch vier getrennten Abteilun-
gen. Diese waren einzeln hintereinander
angeordnet und verjlingten sich trichter-
férmig nach unten zu den Auslauféffnun-
gen, zwei an jeder Langsseite des Ge-
ristes.

Die Hochbehalter Saarbriicken und Miin-
chen hatten ein Fassungsvermégen von
200 t Kohle. Sie waren gerade so grof3
konzipiert worden, dass sie den Bedarf
fir eine Nacht aufnehmen konnten, um
den Lauf der Foérderkette wahrend der
Nachtstunden wegen des Larms und der
Personalkosten einzusparen.

Eine Becherkette Hunt'scher Bauart for-
derte die Kohle kontinuierlich aus einem
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langen Tiefbunker in den Hochbehélter.
Der Tiefbunker befand sich zwischen und
unterhalb dreier Gleise und unterhalb
sowie seitlich des Bekohlungshochbun-
kers und war in mehrere Taschen unter-
gliedert. Der in Minchen Hbf angelegte
Tiefounker besaB ein Fassungsvermé-
gen von 1000 t Kohle und forderte den
Einsatz von Wagen mit Bodenleerung
geradezu heraus. Miinchen hatte sich zu
diesem Zweck nach amerikanischem
Vorbild so genannte Regiekohlewagen
angeschafft. Uber gemauerte Schragen
rutsche die Kohle in den Tiefbunker.
Eine weitere Verbreitung der Bekohlung
mit Becherwerken fand in Deutschland
trotz der sehr glinstigen Betriebskosten
nicht statt. Es blieb nur bei Planungen.
Die teuren Baukosten, Grundwasserpro-
bleme und die nicht mehr erweiterungs-
fahige GroéBe lieBen das Interesse an
dieser Bauart bald verschwinden, nicht
zuletzt auch wegen der zunehmenden
Attraktivitdt moderner Greiferkrédne ab
etwa 1904.

« Modellangebot

Fir die Modellbahnwelt hat Micro-Meta-
kit im Jahr 2001 in einer einmaligen Son-
derserie ein Modell der Bekohlungsanla-
ge von Minchen, baugleich mit Wien, als
HO-Fertigmodell angeboten. Das &uBerst
filigrane Modell stellt den Zustand bei der
Baufertigstellung von 1901 dar. Zu jener
Zeit waren die Kohleschutten noch etwas
tiefer angelegt, da es noch keine Tender
mit erh6hten Kohlewé&nden gab. Es han-
delt ist also um ein echtes Landerbahn-
modell. Das Vorbild erhielt bereits einige
Jahre spater veranderte Kohleschitten
mit motorischem Antrieb. Der Blick auf
das quer laufende Becherwerk unterhalb
des Halbrunddachs wurde zudem aus
Witterungsschutzgriinden mit Blechwéan-
den verkleidet und die groBen Gaslam-
pen tber den Kohleschitten wurden ent-
fernt.

Das Modell sollte tatséchlich nur in ei-
nem GroB-Bw der Landerbahnzeit ste-
hen. Die Entschlackung félltpassendgro3
aus. Auch hier steht eine Maschinenan-
lage unter freiem Himmel. Als Entschla-
ckung kommen mehrere Gruben mit Hun-
ten und Bockkréanen in Frage. Die Besan-
dung findet zur Landerbahnzeit dagegen
noch im Lokschuppen statt.

Hochbunker mit Seilbahn

Die positiven Erfahrungen der Industrie
mit der stédndigen Brennstoffversorgung
ihrer groBen Huttenwerke oder Kraftwer-
ke durch Seilbahnanlagen Ubertrugen
sich schlieBlich auch auf den Eisenbahn-
betrieb. Die Kohlelieferung und -lage-
rung erfolgte auBerhalb des Bahnbe-
triebswerks auf einem groBzligig ange-
legten Gelande.

8 . Anlagenbau & Planung 4/2004

In Antwerpen
stand eine kleine
Hunt’sche
Bekohlungs-
anlage.

Der Hochbunker
im Bbf Koln
tiberragte
samtliche Bau-
werke in seiner
Umgebung. Die
Kohle gelangte
per Seilbahn in
die Lagertaschen.

Eine Seilbahn benétigt zur Uberwindung
groBer Distanzen nur wenige Stitzen.
Zum Schutz vor herabfallenden Kohles-
tiicken, hervorgerufen durch Uberladung
oder Erschiitterungen oder gar abstir-
zende Hangeloren, werden Fangvorrich-
tungen gespannt. Breite Netze ziehen
sich unterhalb der Seilbahn von Mast zu
Mast und schitzen Gleise, Gebaude und
StraBen.

In Deutschland erlaubte das enge Gleis-
netz in einigen vorgesehenen Bahnho-
fen, so z.B. Wustermark, Wirzburg oder
Berlin-Pankow, kein Aufstellen groBer
und breiter SeilbahngerUste. So kam es,
dass um 1915 nur im Bw KdéIn-Betriebs-
bahnhof eine Pohlig'sche Drahtseilbahn
gebautwurde, die einen gewaltigen Hoch-
bunker bediente.

Der aus Beton und Backsteinen errichte-
te Hochbunker schiitzte zum einen die
Umgebung vor schwarzen Staubwolken
und ermdglichte gleichzeitig, auf engs-
tem Raum 5000 t Vorrat zu speichern.
Zusatzlich erhielt er einen Wasserspei-
cher mit 1200 m® Inhalt und auch die
Sandaufbereitung fand im gleichen Ge-
b&ude statt. Die Lokomotiven fuhren nach
der Entschlackung unter den Hochbun-
ker, um Kohle und Sand zu erhalten.
Dann rollten sie weiter auf die beiden
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ineinander verschlungenen Drehschei-
ben.

Das eigentliche Kohlelager war etwa
750 m entfernt zwischen zwei hohen Ei-
senbahndammen der sich hier verzwei-
genden Strecken nach Bonn und Aachen
untergebracht. Der riesige Lagerplatz
konnte bis zu 45 000 t Kohle aufnehmen.
Die Seilbahn war in den Tagesstunden
standig in Bewegung und transportierte
Uber zahlreiche Gleise, eine StraBe und
einen groBen Ringlokschuppen mit Dop-
peldrehscheibe hinweg etwa 330 t Kohle
taglich. In der Nacht war die Anlage we-
gen der Larmbelastigung und zur Ein-
sparung von Personal abgeschaltet, der
Bunker jedoch reichlich gefllt.

» Modellangebot

Ein Modell der Bekohlungsanlage Koin
ist nicht erhéltlich. Hier ist man auf Selbst-
bau angewiesen. Eine Seilbahn mit Han-
geloren bietet zwar Brawa fir HO an,
jedoch sind die Masten deutlich niedriger
und zierlicher, als beim Vorbild.

Hochbunker
mit Schragaufzug

Im Jahre 1921 wurden die neu gebauten
Behandlungsanlagen des Bw Wirzburg
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Prinzipskizze der Hunt’schen Bekohlungsanlage

fertig gestellt. Ein moderner Hochkohle-
bunker nach dem Vorbild amerikanischer
Anlagen ersetzte das bislang genutzte
Kohlelager mit zwei festen Drehkrénen
undder Bekohlung mitHunten. Der Haupt-
grund fir den Bau dieser in Deutschland
einmalig gebliebenen Anlagenart war die
hohe Leistungsféahigkeit, die mit einer
taglichen Abgabemenge von etwa 300 t
Kohle fur 125 Dampfloks beziffert war.
Die bislang bekannten Krananlagen hét-
ten diese Leistung nur durch eine 20-
stlindige Kranbewegung bei einem sehr
langen Bansen erreichen kénnen, etli-
che Bunker wéren als Abgabevorrich-
tung erforderlich gewesen und weitere
Behandlungsanlagen (Sand, Schlacke)
hatten eigene Fordereinrichtungen er-
halten missen. Fir einen langen, gro-
Ben Kohlenbansen war kein Platz vor-
handen, stattdessen wurden téglich Koh-
lenwagenziige vom Zwischenlager im
weit entfernten Main-Hafen Aschaffen-
burg-Leider herangefihrt und sofort mit
einem Wagenkipper einzeln geleert. Zum
Einsatz kamen nur Doppelpendelkipper,
da diese wegen des fehlenden Bremser-
hauses nicht extra auf einer Drehscheibe
gedreht werden mussten.

In nur einer Schicht (7—8 Std.) war der
350t fassende Bunker gefillt, da ein

leistungsféhiges Schragférderband 60 t
Kohle in der Stunde vom Kippersammelt-
richter zum Bunker hinaufbeférderte. Der
Hochbunker stand zwischen den beiden
Behandlungsgleisen, weshalb die vier
Kohlebunkerim Langhaus fir jedes Gleis
eine Kohlenmess- und -abgabeschurre
(Rutsche) besaBen.

Am gleichen Gebaude waren auch die
Druckluft-Besandungsanlage und das
Sandlager mit Trocknungsofen unterge-
bracht.

» Modellangebot

Bislang hat nur Arnold fur die BaugréBe
N ein Kunststoffmodell seit vielen Jahren
im Angebot, das allerdings nur bedingt
das Vorbild richtig wiedergibt. Zum einen
ist der Hochbunker zu kurz, zum anderen
sitzt das Foérderband an einer Stirnwand,
doch tatsachlich erfolgte die Kohlezufuhr
Uber das Forderband seitlich. Das Modell
bendtigt auch optisch eine Uberarbei-
tung, da einige Bauteile nicht passgenau
platziert werden kénnen. Dennoch wirkt
der Bunker fur die Modellbahn imposant.
Als Entschlackungsanlage kommen ei-
gentlich nur Schlackensiimpfe von Bo-
hemia in Frage, doch die beiden beim
Vorbild dort installierten fahrbaren Por-
talkrdne missen selbst gebaut werden.

Schnitt
A-A

Schnitt

Befiillung und Antrieb
der Becherbahn
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Olversorgung

Die erste auf Olhauptfeuerung umge-
baute Lokomotive auf westdeutschen
Gleisen war im Juli 1956 die Schnellzug-
lok011100. Mitihrer Inbetriebnahme star-
tete ein breit angelegtes Umbaupro-
gramm an Lokomotiven der Baureihen
01, 41 und 44 bei der Deutschen Bundes-
bahn.

Die umgerusteten Loks waren in erster
Linie durchihren markanten Tender schon
von weitem zu identifizieren. Wéhrend
Fahrwerk und Wasserkasten nahezu un-
verandertblieben, ersetzte man den Koh-
lenkasten durch einen nach hinten ver-
langerten Olbehalter. Dessen Fas-
sungsvermdgen lag zwischen 13 und
14 ms.

Das Erganzen der Olvorrate geschah di-
rekt Gber den Einlasséffnungen der nun
geschlossenen Tenderoberseite.

Die ausschlieBlich auf Kohleversorgung
ausgelegte Infrastruktur in den Bahnbe-
triebswerken der Deutschen Bundesbahn
der funfziger Jahre brachte es mit sich,
dass zuné&chst zur Versorgung der élge-
feuerten Lokomotiven Improvisationenan
der Tagesordnung waren. Daher pumpte
man ab 1956 im Bw Bebra zunachst das
Schwerdl direkt aus einem umgebauten
Kesselwagen in den Tender.

Die Provisorien verschwanden erst, als
ein fir den taglichen Betrieb ausreichen-
des Netz an Oltankstellen errichtet wor-
den war. Eine flachendeckende Versor-
gung erschien nicht notwendig. Stattdes-
sen erhielten nur ausgesuchte Heimat-
und Wendebetriebswerke eine Tankstel-
le. Damit war gleichzeitig der Fahrzeug-
einsatz auf bestimmte Regionen einge-
schrankt.

Zu den am weitesten verbreiteten Anla-
gen zahlte der analog dem Wasserkran
aufgebaute Olkran. Damit das z&hfliissi-
ge Ol die zum Umpumpen nétige geringe
Viskositat behielt, war sein Standrohr
beheizbar. Der Ausleger war wie ein
Wippgalgen in der Héhe und zur Seite
drehbar. In der Ruhestellung war er vom
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Olbetankungsanlage
Weinert (H0) 3399

Olkran mit Biihne
Weinert (H0) 4005

Gleis weggeschwenkt und wurde von ei-
nem Gegengewicht leicht nach oben ge-
neigt gehalten.

Im Standrohr des Osnabriicker Krans
hielt wéhrend der Betankung ein Durch-
flusszéhler den Bediener auf dem Lau-
fenden. Allerdings besaBen die meisten
Olkrane zur Uberwachung des Fillvor-
ganges kleine Plattformen beziehungs-
weise anlegbaren Leitern. Die Leitungen
von den Tanks zum Olkran verliefen im
Regelfall unterirdisch.

Nur kurze Zeit nach Einfihrung der ers-
ten odlgefeuerten Dampflokomotiven bei
der DB folgte die Olfeuerung auch bei der
Deutschen Reichsbahn in der DDR. Ahn-
lich wie bei der DB betankte man bei der
Deutschen Reichsbahn die Loks eben-
falls mittels eines Kranes von oben. Die
Bauform wich allerdings stark von der
westdeutschen ab.

Die Reichsbahner verzichteten auf einen
seitlich schwenkbaren Ausleger. Statt-
dessen errichteten sie eine quer zum
Gleis verlaufende und bis fast an die Lok
reichende Laufbriicke, deren Ende auf
den Tender geklappt werden konnte. Die
Bricke trug das von der Pumpstation
herflihrende Zuleitungsrohr sowie in den
meisten Fallen einen einfachen Witte-
rungsschutz.

Olbetankungsanlage
Faller (H0) 120157

Olkran mit Anlegeleiter
Weinert (H0) 3344

Am Endes des Zuleitungsrohres befand
sich ein drehbarer Ausleger mit kurzem
Gummischlauch, der Uber die Einfllloff-
nung des Tenders geschwenkt wurde.

Schlauchbetankung

Bereits wenige Jahre nach Abschluss
des Umbauprogramms auf Olfeuerung
fihrte die Bundesbahn die ebenerdige
Betankung ein. Der Hauptgrund fUr diese
Umristung war eine Vereinfachung der
Tankanlagen. Hinzu kamen der geringe
Platzbedarf sowie der giinstige Anschaf-
fungspreis.

Das neue Betankungsverfahren machte
an der Tenderriickseite der Loks ein zu-
satzliches Steigrohr erforderlich.

Heizollager

Urspriinglich dienten im Bw Bebra die
Anlieferungskesselwagen mit dem
Schwerdl gleichzeitig als Lager. Spéater
baute die DB parallel zu den neuen OI-
ausgabestellen auch geeignete Tanks.
Deren Form entsprach den in der Petro-
chemie bereits seit Jahrzehnten Ublichen
zylindrischen Hochbehéltern aus Stahl.
Die Tanks waren zusétzlich von einer
Sicherheitsmauer umgeben. Sie sollte



