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Vorwort

Nach den bisher sechs Banden aus dem
Hause Merker zum Thema Anlagenpla-
nung liegt nun die erste Folge einer neuen
Reihe Gber den Bau von Modellbahnanla-
gen vor. Bei der Bezeichnung “Band III"
handelt es sich um die Aussage zur
Schwierigkeitsstufe der Bau- und Detail-
lierungsarbeiten. Das Werk ist somit flr
Modellbahner mit Erfahrung gedacht. Fir
Liebhaber der kleinen Eisenbahn, die mit
ihrer Bautatigkeit erst beginnen wollen,
sind die Bande | und Il (ebenfalls nach
Schwierigkeitsgrad unterteilt) in Vorberei-
tung. Da in Band Il viele schon im Eisen-
bahn-Journal veroffentlichte Baubeitrage
zusammengefal3t werden koénnen, ist eine
Fertigstellung noch Ende 1994 méglich.
Band | hingegen, der vollstandig neu erar-
beitet werden muf3, kann erst 1995 ge-
druckt werden. Es sei noch angemerkt,
daf mit Band Ill nicht die héchste Schwie-
rigkeitsstufe erreicht ist, sondem mit Si-
cherheit noch mindestens ein vierter und
vielleicht sogar ein flinfter Band zu erwar-
ten sind.

Gleisplan- bzw. gleisbautechnisch ist un-
sere hier vorgestelite Rundumanlage noch
relativ einfach im Aufbau zu bewerkstelli-
gen. Ein “friher” Fahrbetrieb auf der sicht-
baren Ebene ist sehr schnell moglich. Die
unterirdischen Abstellméglichkeiten und
Schattenstrecken sind hierfir nicht zwin-
gend. Die Teilbarmachung der Anlage mit
den notwendigen zusatzlichen Verkabe-
lungsarbeiten beansprucht schon etwas
mehr Arbeit.

Wegen der langen Fahrstrecken bei Rund-
umanlagen wird der Modellbauer jedoch
am meisten durch die Landschaftsgestal-
tung gefordert. DaB unsere Modell-“Halle”
ein direktes Vorbild hat, erleichtert die Aus-
gestaltung jedoch erheblich, denn tatsach-
lich Vorhandenes kann auch durch bli-
hendste Phantasie kaum Ubertroffen wer-
den. Alle Bautechniken entsprechen den
bei uns tatsachlich erarbeiteten Gegeben-
heiten; es wurde also kein “kalter Kaffee”
aus anderen Broschiren und Bichern ab-
geschrieben. DaB auch mit einem relativ
geringen Platzangebot eine dem Vorbild
nachempfundene Modelleisenbahn ent-

stehen kann, beweisen unsere N-Gleis-
planvorschlage und der Bau einer Modul-
anlage.

DaB viele Hande fiir die Ausflihrung der
Gelandebauten, aber auch fiir die Fotogra-
fien und die Gestaltung dieser Broschire
notwendig waren, versteht sich von selbst.
Besonders bedanken méchte ich mich
deshalb bei meinen “Mitkdmpfern” aus der
Eisenbahn-Journal-Redaktion! So ist Hel-
ge Scholz fiir einen guten Teil des HO-
Gelandebaus und ebenso der Modellfoto-
grafie verantwortlich. Gerhard Peter hat
die “N-Holle” und alle Computer-Gleis-
plan-Entwirfe durch das Busch-PC-Rail-
Zeichenprogramm erstellt. Dieter Schu-
bert hat bei der Vorbereitung mitgeholfen;
auch das Hotel “Kénig David” wurde von
ihm gebaut. Fur das Studium unserer Bro-
schire, aber auch flur den Nachbau unse-
rer Vorschldge wiinschen wir Ihnen viel
Vergniigen! Ihr Hermann Merker




Bilder 3 und 4: Blick auf den Bahnhof Holle
und den dazugehdrigen Ortsteil mit dem Hotel
“Konig David” hinter der Station. Von dem
Hotel gibt es (ber Jahrzehnte hinweg ver-
schiedene Aufnahmen, die das allméahliche
“Wachstum” des urspriinglichen Familien-
hotels zeigen. Aufgrund der Hotelausbaustufe
durfte dieses Foto in den dreiBiger Jahren
entstanden sein. Die untere, teilweise kolo-
rierte GroBaufnahme ist eine Ausschnittsver-
gréBerung aus der kleinen Fotografie.

Abb.: Photo Konig




Vorgeschichte der »Holle« im Modell

So mancher Modelleisenbahner hegt den
Wunsch, daB er mit seiner stationaren
Modellbahnanlage dem grof3en Vorbild so
nahe wie moglich kommt. Entsprechende
Traume, was alles an unterschiedlichen
Themen auf der Anlage nachgestellt wer-
den kénnte und sollte, haben langst kon-
krete Formen angenommen. Allerdings
merkt man dann meist

Alle Besonderheiten, die man einmal in
Beitragen von Modellbahnzeitschriften
oder in Modellbahnblchern gesehen hat,
mochte man am liebsten in seinem zu-
kiinftigen Werk beriicksichtigen. Tun Sie's
lieber nicht, es kann keine ausgeglichene
Anlage werden! Uberladenes stért eher
das Auge des Betrachters; dieses muBte

wird — aber nicht muB. Sie kann auch bei
genligend groBen Raumen nur zwei oder
drei Wande als AuBenbegrenzung nut-
zen, wahrend der vierte Schenkel quer
durch den Raum fiihrt und diesen in zwei
Halften teilt (siehe Seite 12). Die freiblei-
bende, nicht bebaute Flache kann so noch
anderweitig genutzt werden. Eine solche

Bauweise, in groBen Rau-

auch sehr schnell, daB3 oft
nur ein Bruchteil der Vor-
stellungen realisiert wer-
den kann. Schuld daran
ist immer das zu geringe
Platzangebot, egal ob die-
ses nun 20 m? oder viel-
leicht nur 5 m? betragt; bei
viel Platz wird eben “lp-
pig” getraumt, d.h. um ei-
niges mehr an speziellen
Situationen gewiinscht als
bei entsprechend geringe-
rem Platzangebot. Beden-
ken Sie von Anfang an: In
der Einschrankung zeigt
sich der Meister!

Anforderungen

Das mindeste, was zu ei-
ner Anlage gehor, ist als
erstes ein Bahnhof, wo-
bei seine GroBe bzw.
Gleisausdehnung eine
wichtige Rolle spielt. An-
schlieBend stellt sich die
Frage: Soll es ein Haupt-
bahnhof, ein untergeord-
neter Bahnhof an einer
Hauptstrecke oder ein
Lokalbahn-Durchgangs-
bzw. -Endbahnhof werden
oder gar die Endstation ei-
ner kleinen Schmalspur-
bahn? Ist dies alles ent-
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men angewandt, bringt
aber auch noch einen wei-
teren Vorteil: Der quer
| durch den Raum flhren-
de Anlagenteil kann von
zwei Seiten bedient bzw.
bespielt werden. Die Off-
nung im Anlageninneren
soll aber auf jeden Fall so
grof3 sein, daB man in ihr
bequem vor dem Schalt-
pult sitzend Platz findet,
um die Anlage bedienen
Zu konnen.

NenngroBen

Unsere in dieser Publika-
tion vorgestellte Anlage ist
in ihren Abmessungen in
HO so grof3, daf3 sie schon
einen eigenen Raum mit
nicht unerheblichen Ab-
messungen braucht. In
| unserem Falle miBt er et-
\ was uber 520 m in der
Lange; in der Tiefe sind
etwa 3,20 m erforderlich.
In N hingegen kommt man
| durchaus mit einem klei-
neren Raum von etwa
3x 2,50 m zu Rande.
Durchgestalten und de-
taillieren lassen sich die
Anlagen sowohl in HO als
auch in N in gleicher Art

schieden, mul3 die Bahn-
hofsgréf3e, die sich wie-
derum nach dem Platz-
angebot richtet, bei der Planung beriick-
sichtigt werden. Bei einer kleinen Anlage
l&Bt sich vielleicht gerade noch ein Dorf
andeuten, das zum Bahnhof gehort; da-
gegen kann ein Vorort oder ein Teilaus-
schnitt einer Stadt nur einer groBen Anla-
ge vorbehalten bleiben.

Weitere groBe, stets wiederkehrende
Winsche sind: wenigstens ein Tunnel,
aber auch eine Briicke, ein beschrankter
Bahnibergang, eine Rampenstrecke, ein
Bahnhofsvorfeld, eine Extra-Giiteranlage
und ein Bahnbetriebswerk oder was es
sonst noch alles gibt.

Bild 5: Unser Zeichner Reinhold Barkhoff hat mit viel Einfuhlungsvermégen den
langst historischen Streckenverlauf in der Landschaft nachvollzogen.

in kurzester Zeit ein Zuviel an Details auf-
nehmen, wozu es gar nicht in der Lage ist,
und es erkennt daher tatséchlich viel we-
niger als erhofft oder gar nur Kitsch.

Am ehesten verleiten Flachenanlagen,
egal ob quadratisch oder rechteckig, zu
solcher Uberladung. Sie verfiigen in ih-
rem Innenfeld tber zuviel Flache, die erst-
mal sinnvoll gestaltet sein will. Und immer
nur in Anlagenmitte den Bahnhof vorse-
hen, ist auf die Dauer auch langweilig. Wir
haben uns deshalb hier zu einer Rundum-
anlage entschlossen, die an den Wanden
eines Raumes im Geviert entlanggebaut

und Ausflhrung. Wer sich
streng an das Vorbild an-
lehnen méchte, ist bei bei-
den NenngréBen, zumindest was die
Wohngebaude betrifft, zur Zeit noch stark
auf den Gebéaudeselbstbau angewiesen.
Kaum eines der fir die Mittelgebirgsge-
genden Thiringens, PreuBBens oder Sach-
sens recht typischen Bauwerke gibt es
derzeit zu kaufen: Das nette Kunststoff-
modell des kleinen Bahnhofs Rothhausen
in HO von Pola kommt dem Modellbahner,
der nicht selbst bauen will, sehr entgegen.
Friher gab es aus DDR-Produktion von
Vero den Bahnhof Barthmiihle der Elster-
talbahn, den man auch verwenden koénn-
te, wenn man ihn noch per Tausch oder

Anlagenbau lll - 10
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Bild 7: Es wurde versucht, die Felsformation, wie man sie oben an der Einfahrt der “Original-
Haolle™ erkennt, im Modell weitgehend an das Vorbild angelehnt nachzubauen. Abb.: MV-HS

Bild 6 (ganz oben): Alte Postkartenansicht des Bahnhofs Holle, aufgrund des Bauzustands des
nahegelegenen Hotels "Kénig David” noch vor 1920. Abb.: Sammlung Winkler

Bild 8: Eine 93er ist zur Reichsbahnzeit, als die Strecke noch durchgehend befahrbar war, von
Marxgriin dber Hdlle nach Lobenstein unterwegs (kurz nach Marxgriin). Abb.: R. Barkhoff

L T R R T TR I

e

oy

11 - Anlagenbau Il




durch unseren Journal-Mini-Markt erhalt.
Die Beschaffung der Fahrzeuge ist nicht
schwierig. Alles, was beim Vorbild ab etwa
1915 eingesetzt war, gibt es sowohl in HO
als auch in N. Sehen Sie hierzu unser
Vorbild-Special 1/93 mit dem Titel “Ein-
mal Hélle und zuriick”.

Das Vorbild

So mancher wird nun fragen: Woher will
der Autor eigentlich wissen, welche Fahr-
zeuge ich einsetzen méchte? Nun, auf
Seite 10 hiel3 es ja schon: “Wer sich streng
an das Vorbild anlehnen mochte ..." Tat-

Bild 10: Polas Bahnhof Rothhausen konnte auch als Bahnhof Holle dienen. Abb.: Werkfoto Pola

-

séchlich hat unser Anlagenbauvorschlag
ein reales Vorbild — besser gesagt: hatte!
Die Bahnlinie, die von Triptis kommend
Uber Blankenstein/Thiringen nach Marx-
grin/Bayern fuhrte, gibt es auf bayeri-
schem Gebiet schon lange nicht mehr.
Aber gerade dieses Teilstlick diente uns
wegen seiner interessanten Eisenbahn-
landschaft als Vorbildanregung flr unsere
Modellbahnanlage. Dieser kurze Strek-
kenabschnitt bietet einiges im Hinblick
auf die eingangs aufgeflihrten Winsche:
gleich zwei Tunnels, eine groBe und ein
paar kleine Bricken, einen beschrankten
Bahniibergang und zwei kleine, aber auch
zwei groBere Bahnhofe.

Schon um 1900 erbaut, verband die Strek-
ke PreuBen und Bayern; 1945 wurde sie
durch die Ziehung der Demarkationslinie
jah unterbrochen. Der in der einstigen
DDR verbliebene Hauptteil der Bahn wur-
de von da ab nur bis Blankenstein (an der
ehemaligen DDR-Grenze) weiterbetrie-
ben, was auch heute noch zutrifft. Das
etwa 5km lange bayerische Teilstlck

Beide Anlagenzeichnungen
wurden gegenuber ihrem
NenngroBenentwurf exakt
1:24 verkleinert; sie erlauben
dadurch einen genauen

Raum-und HO-AnlagengroBe:
49mx31m

s

GroBenvergleich und die
Bestimmung des Platz-
bedarfs innerhalb eines
gleichgroBen Raumes.

e
Q —_—

\

AnlagengroBe der N-Anlage:
31mx1,98m

Bilder 11 und 12: Die
Gegeniiberstellung
beider Gleisplane ver-
deutlicht, wie man bei
der Wahl der Nenn-
groBe N (rechter Plan)
in ein und demselben
Raum den Platz opti-
mal nutzen kann.
Abb.: MV-GP/
Busch-PC-Rail

| Breite des
Innenraums:

Anlagenbau lll « 12



Bild 9 (linke Seite
oben): Das Vorbild
unserer Redak-
tionsanlage: Die
Aufnahme aus den
dreiBiger Jahren
spiegelt den Reiz
des Bahnhofs
Holle und des um-
liegenden Ortsbe-
reichs wider.

Abb.: Photo Konig

Bild 13 (rechts):
Eine Modelleisen-
bahnanlage wird
bekanntlich nie-
mals fertig, was
die “Hollenanlage”
nur bestatigt.
Nachdem man
1985 begonnen
hatte, werden noch
heute, nach knapp
neun Jahren, neue
Modulteile gefer-
tigt (Nordseite des
Kesselfelsens).
Abb.: MV-HS

(1900 bis 1920 preuBische Bahn, auf baye-
rischem Gebiet betrieben) verkam nach
der Teilung Deutschlands zwangslaufig
zur Bedeutungslosigkeit. Auf dem kurzen
Streckenstiick wurde nach dem Krieg kein
Personenverkehr mehr aufgenommen.
Regelmé&Bigen Giterverkehr gab es aller-
dings noch — wenn auch in recht beschei-
denen Ausmal3 — bis 1971. Nach diesem
Datum fanden nur noch einzelne Giiter-
transporte statt, bis dann im Oktober 1982
die Gleise endgliltig bis kurz vor Marxgriin
(Ladestelle Wiede) abgebaut waren. Heu-
te gibt es selbst diesen kurzen Abzweig
ab Marxgriin nicht mehr.

Der interessanten Geschichte dieser
Bahnlinie haben wir, wie schon erwahnt,
ein ausfuhrliches Eisenbahn-Journal-
Special (1/93) gewidmet, dessen themen-
bezogene Nachfolgerin dieser Band der
Modellbahn-Bibliothek ist. Speziell der
Streckenabschnitt zwischen Holle und
Lichtenberg ist so interessant und roman-
tisch, daR3 er sich flir einen Modellbahn-
nachbau geradezu aufdrangt.

HolleauchinNenngroBe N?

Eine Realisierung, wie sie hier flr den
Anlagenbau der “Héllenbahn” in 1:87 be-
schrieben wird, ist so oder dhnlich auch in
fast allen anderen NenngréBen durchfihr-
bar.

In N 1aBt eine derartige Planung — wie
schon in der Einleitung vermerkt — natr-
lich einen noch groBeren Spielraum zu.
Zum einen kann die fir HO vorgesehene
AnlagengréBe auf 1:160 reduziert wer-
den, wobei zur Nachahmung der gleichen

13 - Anlagenbau I

Vorbildzuglangen in diesem Fall nur reich-
lich die Halfte des Bahnhofsgelandes vor-
gesehen werden mul3 — ein Vorteil, der
besonders dann zu Buche schlagt, wenn
das Raumangebot fir eine HO-Anlage
sowieso nicht ausreicht.

Die zweite Mdglichkeit ist, unter Beibehal-
tung der AnlagengréBe das Motiv groBzi-
giger auszubauen. So kann in der Nenn-
groBe N von der Gleisentwicklung her der
Bahnhof Blankenstein oder Marxgriin dem
Vorbild noch weiter angenahert werden,
als das im MaBstab 1:87 jemals méglich
ware. Die Streckenteile lassen sich in ih-
rer Ausdehnung weniger verkirzt, also
vorbildgetreu darstellen, ebenso die um-
gebende Landschatft, wie z.B. die Selbitz.
Diese flief3t bei den Bahnhdéfen Holle und
Lichtenberg nahe der Bahnstrecke. In HO
muBte zugunsten der Darstellung der
Bahnhofsgleisanlagen auf den FluB3 ver-
zichtet werden; in dem kleineren Bau-
mafstab ist aber eine Berlicksichtigung
durchaus noch maoglich. Die Ortschaft
Holle kdnnte ebenfalls mehr typische Ge-
baude aufweisen als unser HO-Nachbau.
Diese Beispiele lassen sich beliebig fort-
setzen. Unser EJ-Special 1/93 “Einmal
Hélle und zurlck” bietet in Wort und Bild
eine Vielzahl von Anregungen.

Die passenden Modellfahrzeuge werden
in reicher Auswahl von Arnold, Fleisch-
mann-piccolo, Minitrix und Roco angebo-
ten. Gebaude und Ausstattungsteile kén-
nen, so man will, durch Kit-bashing von
Bauséatzen oder auch durch Eigenbau ih-
ren Vorbildern gleichen.

Die Kataloge der einschlagigen Zubehor-
hersteller bieten aber ansonsten auch rei-

che Auswahl, ohne daB man gleich dem
Gebaudeselbstbau fronen muf. Nicht so
erfreulich sieht es fir die eingefleischten
TTler aus, denn es gibt keine passenden
Gebaude. Bayerisches Rollmaterial ist
nicht im Angebot, und zur Gestaltung der
Bundesbahn-Epoche wére nur eine 86 —
diese aber mit DR-Beschriftung und -De-
sign — zu bekommen. Bei preuBischem
Rollmaterial sieht es auch nur um ein,
zwei Punkte giinstiger aus.

Das Vorbild-Special uber die
Bahn von Triptis nach Marx-
griin ist noch direkt beim
Verlag erhiltlich.




Die »Holle« entsteht

Normal beginnt man — oder sollte es zu-
mindest — mit der Planung einer Anlage.
Bei uns verlief das Projekt “Hélle” jedoch
ganz anders. “Planlos” wurde ein Diora-
ma gestaltet; es sollte nur dazu dienen,
den EJ-Lesern in unserer ersten Modell-
bahn-Ausgabe des Jahres 1985 Vorschla-
ge zum Landschaftsbau zu machen und
Hinweise auf neue Techniken zu geben.
AnlaB und “Keimzelle" dieses Vorhabens
war ein Mini-Diorama, das Anfang der
achtziger Jahre mein leider viel zu frih
verstorbener Freund Manfred Seidel aus
der damaligen DDR fir mich entstehen
lieR. Es war ein einfacher Strecken- und
Schrankenwarterposten, entzuckend in
Szene gesetzt; kein Stick Gleis zierte
diese winzige Szene. Alles Dazugehérige
war also vorerst eine Frage der Phanta-
sie. Die kleinen HO-Geb&ude stammten
aus dem Programm der damaligen DDR-
Firma Mamos, zu der auch die verstaat-
lichte, heute reprivatisierte Firma Auha-
gen gehorte. Das spater darum herum ge-
baute groRere Diorama wurde dann ein
deutsch-deutsch-internationales Projekt:
Gebaude ostdeutsch, “Naturalien” wie
Baume und Blische westdeutsch, Gleise
japanisch, Streumaterial amerikanisch und
Hintergrundkulisse schweizerisch.
Seinerzeit ergab es sich auch, daB in
mehreren Folgen des Eisenbahn-Journals
tber die einstige Bahn “durch die Hélle”
berichtet wurde. Die reizvolle Gegend dort
begeisterte unseren damaligen Fotogra-
fen Willy Kosak und mich dermafen, dal3
wir uns entschlossen, einige Motive der
alten “Holle”-Strecken im Modell wieder
aufleben zu lassen. Vor allem der Kanzel-
felstunnel hatte es uns angetan, der sich
in Gips mit entsprechendem Aufwand
recht vorbildnah nachgestalten 1aB3t. Aber
auch der Selbitzbriicke gehérte unsere
heimliche Liebe — doch kein Zubehbrher-
steller bot auch nur annédhernd &hnliches
im Brickenprogramm an. Hier ware also
ein vollstandiger Selbstbau angesagt ge-
wesen, was wir uns aus zeitlichen Grin-
den vorerst versagen muBten. Kosak hat-
te zwischenzeitlich auch mit Dioramen-
unterbauten experimentiert und einen
Dioramenkasten von 50 x 50 cm mit 8 mm
Materialdicke entworfen, der sich x-belie-
big zu ausgedehnten Flachenanlagen zu-
sammensetzen liel3.

Die ersten Bauschritte

gingen dann relativ schnell vonstatten; die
ersten Metergleissticke von Shinohara
nach Code 70 (1,8 mm Profilhéhe) waren
bald auf entsprechende Korkbettungen
(z.B. von Faller und Heki) aufgeklebt. Das
Einschottern der Gleise, das Schdumen

von Bergen und die Felsgipserei waren
ebenfalls rasch erledigt. Kosak und ich
waren dabei so ungeduldig, daf wir schon
getrennt in den eigenen vier Wéanden mit
einem Diorama, bestehend aus jeweils
zwei 50er-Kasteneinheiten, begonnen hat-
ten. DaB man beide Dioramen auch so
gestalten kénnte, daf3 sie von den Gleis-
anschliissen her nahtlos aneinanderpas-
sen — auf diese Idee kamen wir erst, als es
schon fast zu spat war. Die Anpassung
gelang aber trotzdem noch. Nun standen
zusammengebaute zwei Meter “Holle™-

Dazu muB ich folgendes anmerken: Mei-
ne Bauversuche ergaben, daf3 zumindest
firmeine Anforderungen ein Kastengrund-
maR von 60 x 60 cm schon wegen der
Radien besser geeignet war. Die Sperr-
holzmaterialdicke wurde ebenfalls abge-
andert (von 8 auf 10 mm). Es hatte sich
gezeigt, daf3 sich das 8-mm-Material un-
ter EinfluB von Nasse beim Aufbringen
des Streumaterials zu leicht verzog. Des-
halb baute ich nur noch mit dem neuen
Rasterman weiter. Versuche in Langsam-
fahrt mit einem Faulhabermotor-getriebe-

Strecke vor uns, die bei jedem Betrachter
einen tollen Eindruck hinterlieBen.

Erste Planungsgedanken

Dennoch reifte bei mir die Uberzeugung,
daB es viel zu schade ware, wenn auf
meinem Geléndeteil niemals Ziige ver-
kehren wirden. Erst jetzt kam der Schritt
zur Planung. Die urspriingliche Ausdeh-
nung war auf den bis dahin benutzten
Raum meines Hauses zugeschnitten, die
Dioramenkésten waren auch dementspre-
chend zusammengesetzt und die Gleise
probehalber ausgelegt.
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nen Glaskasten (selbstverstandlich mit
Radséatzen nach amerikanischer RP 25-
Norm) ergaben etwa acht Minuten Fahr-
zeit — und das, obwohl die Gleise bisher
nur in einer Ebene, also ohne Schatten-
bahnhof, aufgebaut waren!

Die eigentliche Strecke wurde ohne Plan-
zeichnung zuerst auf einem kleineren
Tisch durch Auslegen von Mérklin-Steck-
spielteilen, die flinfmal kleiner als HO sind,
ermittelt. So wurde auch festgelegt, wie
lang die einzelnen Bahnhofsgleise sein
durften. Obwohl “in der Hoélle” nie beson-
ders lange Triebfahrzeuge wie z.B. 1'E-
Schlepptenderloks der Reihen 44 und 50
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