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Bild 2: Der ICE-T fahrt seit 30, Mai 1999 im
P{apeinsatz, und zwar zwischen Stuttgart und
Ziirich. Der ICE 3 wird zum 1. Juni 2000 den
Planbetrieb aufnehmen, Abb,: H, Schén

Bild 1 (Titel): Im Gegensatz zur Gestaltung
der ICE 1- und ICE 2-Garnituren wirken die
neuen |ICE-T und ICE 3 wegen ihrer modernen
Kopfform sehr futuristisch. Die Aufnahme
dieses ICE-T-Triebzugs entstand im Mai 1999
im Frankfurter Hauptbahnhof. Abb.: D. Kempf

Bild 184 (Riicktitel): Dammerung im Haupt-
bahnhof Bremen. Noch stehen die Signale fiir
den ICE 1 auf Rot, doch in Kiirze wird er zur
Fahrt nach Hannover starten. Abb.: T. Kriiger
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auf dem Testring im Emsland, und sein
Design sagt unverkennbar — das ist ein
ICE! Der ICE 5 soll es werden.,

Womit wir zum Kern der ICE-Thematik kom-
men, zur Frage namlich: Was macht einen
Zugzum ICE? Als vor nunmehr achteinhalb
Jahren mit Beginn des Sommerfahrplans
1991 das neue Produkt ICE eingeftihrt
wurde, markierte es die Spitze des DB-
Angebots. Der ICE war besonders schnell

— bis zu 250 km/h — und besonders komfor-
tabel; in der 2. Klasse jedenfalls hatte es so
etwas nie zuvor gegeben. Da mogen Nost-
algiker noch so sehr dem 1.-Klasse-Kom-
fortderalten TEE-Wagen bzw. dem VT 601
nachjammern — der ICE war ein riesiger
Schritt nach vorn, denn in den |C-Wagen-
zligen dominierten jadamals in der 2. Klas-
se nicht klimatisierte Abteilwagen und oft
etwas angemuffie GroBraumwagen.

Bild 3: Der InterCity Experimental, spater als
ICE-V bezeichnet, bestand aus zwei Trieb-
képfen und drei Mittelwagen. Er lieferte
wertvolle Erkenntnisse fiir den Bau der ICE-
Triebziige der ersten Generation (Aufnahme
vom Mai 1989). Abb.: A. Ritz







Bild 5
(oben):
Flnf Jahre
nach dem
ICE 1
kamen die
automatisch
kuppel- und
trennbaren
ICE 2-
Halbziige
erstmals
zZum
Einsatz.
Abb.:

A. Ritz

Bild 4: Ein
14teiliger
ICE 1 (zwei
Triebkopfe
mit zwolf
Mittelwa-
gen) auf der
Fahrt nach
Hannover
liberguert
im Februar
1998 die
Pfieffetal-
briicke bei
Melsungen
(stdlich von
Kassel). Die
ersten

ICE 1-
Triebzlige
haben
zeitgleich
mit der
Eroffnung
der NBS
(Wiirzburg-)
Fulda—
Kassel—-
Hannover
am 2. Juni
1991 den
Plandienst
aufgenom-
men.

Abb.:

W. Klee

Was machteinenZugzumICE?

Noch einmal: Zunéchst haben wir alle ge-
glaubt (die DB eingeschlossen), ICE — In-
terCityExprel3 — sei das Programm, unter
dem die ganz besonders schnellen Ziige
fahren. Nun kam man aber bald auf den
Dreh, dieses sehr erfolgreiche neue Pro-
dukt auch anders zu vermarkten bzw. um-
gekehrt andere Produkte als nur echte
Hochgeschwindigkeitszige unter dem La-
bel ICE zu vermarkten, weil der Begriff ICE
nun einmal eine groBe Werbewirkung er-
zielt,

Deshalb fahren auch die neuen Neigetech-
nik-Zage, obwohl mit 230 bzw. 200 km/h
Spitzentempo keine wirklichen Hochge-
schwindigkeitszlige, unterdem Namen ICE
undindertypischen ICE-Farbgebung: wei3,
schwarzes Fensterband, roter Streifen. Wir
erinnern uns, urspringlich hatte man den
Neigezlgen noch den Titel IC-T zugedacht.
Wobei T schlicht fur Triebwagen stand, als
Abgrenzung zur Masse der dlteren, lokbe-
spannten IC-Zuge.

Mitanderen Worten: Nicht primér eine tech-
nische Spezifikation macht heute einen Zug
zum ICE (oder einen anderen zum Metro-
politan), sondern die Vermarktungsstrate-
gie der DB — und die hat sich das erfolgver-
sprechende Warenzeichen langst auch
schiitzen lassen, damit nicht irgendwann
ein neuer Anbieter auf dem liberalisierten
Schienenverkehrsmarkt auf die Idee kom-
me, seinen ICE durch die Lande fahren zu
lassen.

Der Star: ICE 3

Im Mittelpunkt dieser Ausgabe steht der
ICE 3. Er ist, wenn man so will, der wahre
neue ICE, das neue MaB3 der Dinge in
Sachen Hochgeschwindigkeitsverkehr.
Neben ihm werden auch die Neigetechnik-
Ziige ausfihrlicher behandelt, stellen sie
doch gewissermaBen die kleinen Geschwi-
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ster in dieser dritten |ICE-Generation dar.
Da der ICE 1, wie gesagt, bereits einge-
hend thematisiert worden ist, werden er
und sein néchster Verwandter, der ICE 2,
nichtinaller Grindlichkeit abgehandelt (das
giltentsprechend auch fiir den Urvater, den
ICE-V). ghx 4
Dabei ist es allerdings das Bemiihen des
Autors, durch Verweise auf technische
Unterschiede und Gemeinsamkeiten ein
maglichst umfassendes Bild der gesamten
ICE-Familie zu zeichnen — so weit dies im
Rahmen eines im Umfang nun einmal be-
grenzien Heftes tberhaupt moglich ist.
Wolfgang Klee

Hintergru
ICE-TD auf
n Wegberg-
Wildenrath
seine Runden
dreht, wird im
Fiihrerstand

des ICE 3

gerade
gearbeitet
(Juli 1999).
Abb.: W. Klee
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Bild 9: Unmittelbar am berlihmten Rheinfall bei Schaffhausen g
kreuzt die Strecke Schafthausen—Winterthur(—Ziirich) den: ;
Rhein. Seit dem 30. Mai 1999 kénnen hier ICE-T auf inrer Fahrt ~
von Stuttgart nach Zrich fotografiert werden. Abb.: W. Klee e




