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Bilder 1 (Titelbild) und 2 (diese Doppelseite): Mittenwaldbahn-
Klassik: Mit dem Karwendelgebirge im Hintergrund setzte der
Fotograf am 22. September 1997 bei Klais die 111 002 mit dem
RB-Zug 5428 in Szene (Titelbild). — Aus einem véllig anderen
Blickwinke| entstand fast genau elf Jahre vorher, am 5. September
1986, die Panorama-Aufnahme auf der Schmalenseehohe, bei der
das Karwendelgebirge einen dramatisch anmutenden Charakter
ausstrahlt. Der 111-bespannte IC 513 nach Mittenwald spielt auf

- diesem ,Buhnenbild® fast nur noch eine Nebenrolle.

Abb.: Ch. Kirchner (Titelbild), A. Ritz

Bild 169 (Riicktitel): Voralpen-Nebenbahn-Idylle: Auch wenn
hier l&ngst keine E 69 mehr verkehren = hier im Januar 1981 die
169 002 mit N 6606 bei Seeleiten-Berggeist —, so ist die reizvolle
Zweigstrecke Murnau — Oberammergau noch immer einen Ab-
stecher wert, und das nicht nur im Winter. Abb.: A, Ritz




beiden Aufnahmen von der Strecke Mlnchen —
| =, Garmisch-Partenkirchen: Das Zugspitzmassiv als
| Kulisse hat sich nicht verdndert, wohl aber die
== Zuggarnituren. Im Jahre 1925 fahrt die EP 5 21522,
- die spatere E 52 22, mit einem Personenzug aus
: h.aus (links), wéhrend Ende Februar 1997
-zwei Maschinen der Baureihe 111, die 111 178 und
== 065 den DB AG-Touristikzug als Dz 21063 (Mitten-
wald — Magdeburg) Richtung Minchen beférdem.
Abb.: Archiv Krauss-Maffei (links), M. Hahmann




Einleitung

Im ersten Teil der ,Eisenbahnen in den
Bayerischen Alpen”, derdie Eisenbahnen
in den Regionen Berchtesgadener Land
und Chiemgau behandelt, waren fiir den
Bau der meisten Eisenbahnlinien ganz an-
dere Griinde ausschlaggebend als bel den

'nun im zweuten Teil vorgestsllten Strec_' T
Im Gebiet zwischen Rosenheim und Gar—' '
misch-Partenkirchen fanden sich zwar ver-

gleichsweise geringe, fir Bayern aber wich-
tige Kohlevorkommen. lhre wirtschaftliche

Ausbeuttng und der Abtransport war nur
‘auf dem Schienenweyg sinnvoll maglich.

Einige Bahnlinien verdanken dieser Tatsa-
che ihre Entstehung.

Die Waldbahn von Ruhpolding nach Reit
im Winkl, die Wendelsteinbahn und die
Chiemseebahn waren im ersten Teil die
einzigen Bahnen, die den Privatbahnen
zugeordnet werden konnten. Im vorliegen-

nien def Loka&hahn AG Munchen (LAG)' '
_ Bea;chtung, die bis zur Verstaatlichung teil-

weise hochinteressante Entwmklungen

“durchliefen und nicht nur inm Bereich des
elekirischen Betriebs Eisenbahngeschich-
te schrieben. _

Uber die bereits genannten Schwerpunkte

hinaus war nattrlich auch in der hier vorge-
stellten Region die Eisenbahn fiir die nach-
haltige Entwicklung des Fremdenverkehrs
mafBgeblich verantwortlich, wenngleich der
Eisenbahn auf diesem Gebiet in der heuti-







gen Zeit nicht mehr die Rolle vergangener
Tage zukommt.

Eisenbahnfreunde werden sich in beson-
derem MaBe fur die in der beschriebenen
Region befindlichen Bahnbetriebswerke
Rosenheim und Garmisch-Partenkirchen
interessieren, waren hier doch stets inter-
essante Lokomotivbaureihen beheimatet.
Schon frith wurde der Zugbetrieb im we-
sentlichen vom Einsatz der Altbau-Elloks
mit einer heute kaum mehr vorstellbaren
Vielfaltan Fahrzeugen bestimmt. Das Wer-
denfelser Land gilt als Keimzelle des elek-
trischen Zugbetriebs mit Einphasen-Wech-
selstrom.

Fur die Bahnlinien im Bayerischen Ober-
land wird die nahe Zukunft einige Verande-
rungen mit sich bringen, wird doch die
DB AG die Betriebsflihrung an einen neu-
en Betreiber, die Bayerische Eisenbahn-
Gesellschaft, ibergeben. Die Ubernahme
soll gegen Jahresende 1998 erfolgen. Bei
Redaktionsschiul3 fiir diese Ausgabe war

Bild 5 (links): Prachtige Gebirgs-
bahn: Gezogen von einer 111 hat

dieser Eilzug aus Minchen nun N
Mittenwald erreicht (November 1993). __ ece—=t

Bild 6 (oben): Typisch und
schicksalshaft zugleich: Der
Gléserne Zug im Bahnhof
Garmisch-Partenkirchen.
Hierher flihrten den ET 491
zahlreiche Ausflugsfahrten,
hier endete im Dezember
1995 mit dem bekannten
Unglick aber auch _—
seine Karriere* e
(Aufnahme von 1985).

Abb. 5 und 6: A. Ritz
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wenig mehr bekannt als dafB3 dort neue
Fahrzeuge, Triebwagen vom Typ ,Integral”
des dsterreichischen Herstellers Jenbacher,
eingesetzt werden sollen, daB eine Werk-
statte flr diese Fahrzeuge in Lenggries
entstehen soll und die Unterhaltungsanla-
gen im Bahnhof Tegernsee geschlossen
werden sollen. Daher konnte die Entwick-
lung von den Autoren nicht beriicksichtigt
werden.

Die vorliegende Ausgabe soll Sie, liebe
Leser, nun aber eingehend Uber die auch
landschaftlich sehrinteressanten und liber-
legt trassierten Bahnlinien informieren. Wir
wollen Sie ebenso wie im ersten Teil anre-
gen, der vorgesteliten Region einen Be-
such abzustatten. Mit dem Bayern-Ticket
steht dem Bahnreisenden eine Fahrkarte
mit gutem Preis-Leistungsverhéltnis zur
Verflgung. In diesem Zusammenhang bit-
ten wir Sie auch diesmal, die Anzeigen
unserer geschatzten Inserenten zu beach-

ten. Christoph Kirchner, Udo Kandler

Bild 7: Die Grafik
veranschaulicht die in
den folgenden
Kapiteln beschriebe-
nen Strecken.
Abb.: S. Kandler
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Bilder 8 und 9: Der bedeutendste Kunstbau
der Strecke Minchen — Holzkirchen — Rosen-
heim — Kufstein einst und jetzt: Die 240 m
lange Isarbriicke bei GroBhesselohe war
zunachst mit Eisentrégern des Systems Pauli
(Bild oben) versehen, hatte flr das spater
hinzugekommene zweite Gleis aber Fisch-
bauchtrager erhalten (Bild links); die Pfeiler
waren bereits breit genug ausgefiinrt worden.
Abb.: SZ-Bilderdienst, A. Ritz

Die Maximiliansbahn Minchen —
Holzkirchen — Rosenheim — Kufstein

Politische Zusammenhange

Weit vor der heute bekannteren und auch
bedeutenderen Verbindung von Miinchen
nach Rosenheim (ber Grafing, die am
15. Oktober 1871 dem Verkehr (ibergeben
werden konnte, war die wichtige Bahnlinie
von Minchen Uber GroBhesselohe und
Holzkirchen nach Rosenheim in den Jah-
ren zwischen 1854 und 1858 in Betrieb
genommen worden.

Diese Strecke, zu Ehren des bayerischen
Kénigs Maximilian Il. (1848 bis 1864) be-
nannt, war Teil einer wesentlich langeren
Eisenbahnlinie, die nach Kufstein gebaut

wurde und in Rosenheim einen Abzweig
nach Salzburg erhielt.

Als der Eisenbahnbau in Deutschland noch
in den Kinderschuhen steckte — der , Adler”
verkehrte gerade mal im ersten Jahr zwi-
schen Nirnberg und Flrth —, reiften erste
Uberlegungen, Miinchen und Salzburg,
damals schon bedeutende Stadte, durch
eine Bahnlinie miteinander zu verbinden.
Das erfolgreiche Verkehren des ersten in
Deutschland eingesetzten Zuges bekraf-
tigte natirlich viele Ideen, eine soiche Ei-
senbahn auch anderswo im Land zu bau-
en. Zwar waren die Betriebserfahrungen
mit dem Adler zu dieser Zeit noch wenig

aussagekraftig — sie konnten es ja auch
noch gar nicht sein —, doch die neue Tech-
nik machte von sich reden und erforderte
weitere Projekte. Dem Vorhaben ,Maximi-
liansbahn®vorausgegangen war der Staats-
vertrag vom 21. Juni 1851 zwischen Bay-
ern und Osterreich, der grenziiberschrei-
tende Bahnverbindungen bei Salzburg und
Kufstein vorsah. Mit inrer Realisierung ver-
knipft war der Bau der Bahnlinien von
Salzburg nach Bruck an der Mur und nach
Linz. Auch die Verbindung von Innsbruck
nach Bozen und weiter nach Verona sollte
in diesem Zusammenhang vorangetrieben
werden.
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Bild 10 (rechts oben): Einige Giiterziige
nehmen zwischen Miinchen und Rosenheim
den Weg nicht tber die stark belastete Haupt-
route via Grafing, sondern auf der Holzkirche-
ner Route, wie hier Dg 44833 bei KreuzstraBe,
bespannt mit der OBB-1020.15 (Aufnahme
vom November 1980).

Bilder 11 und 12 (darunter): Vorwiegend

ist die Strecke aber nicht fir Durchgangs-,
sondern fir den regionalen Verkehr von Be-
deutung. Beispiele: Im Februar 1981 ist die
141 171 mit dem N 6212 zwischen Rosenheim
und Holzkirchen unterwegs, aufgenommen
ebenfalls bei KreuzstraBe (Abb. Mitte), wah-
rend sich die 144 187 mit N 6224 am 4. Au-
gust 1980 gerade Bad Aibling ndhert.

Abb. 10 bis 12: A. Ritz

Streckenfuhrung uber
Holzkirchen

Am 7. Mai 1852 wurde der Bau dieser
Eisenbahnlinie gesetzlich geregelt, und die
Planung konnte beginnen. Dal3 die ,Maxi-
miliansbahn” allerdings nicht von vornher-
ein auf einer wesentlich guinstigeren Tras-
se projektiert wurde, lag daran, daB3 im
Raum Miesbach eines der wenigen in Bay-
ern liegenden Kohlevorkommen entdeckt
wurde, bei denen sich der Abbau lohnte,
Also nahm man die schwierige Strecken-
fihrung in Kauf, bei der die Isar nahe Grof3-
hesselohe tberquert, bis Holzkirchen ein
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Biid 13
(oben): Im
Bahnhof
Rosenheim
fahrt hier die
E 94 093 mit
dem Perso-
nenzug 1861
ein (aufge-
nommen im
Jahre 19586).
Abb.:

C. Belling-
rodt,
Sammlung
Schwarz

Bild 14 (oben): Mitte der
dreif3iger Jahre war der
Bahnhof KreuzstraBe —

hier mit der einfahrenden
64 254 mit Personenzug
— noch mit bayerischen
Ruhesignalen mit blauem
Licht ausgestattet.

Abb.: E. Schérner,
Sammlung Hufschlager

Bild 15 (rechts): E 44-
Treffen im Bahnhof
Kreuzstral3e im Septem-
ber 1973: 144 184 mit
Zug nach Hohenbrunn
und 144 094 mit Zug
nach Holzkirchen.
Abb.: H. Hufschlager

Anstieg und dann der Abstieg durch das
Mangfalital erforderlich wurde.

Flr den Bau des Teils bis Rosenheim wur-
de die Trasse in neun Baulose aufgeteilt,
fir deren Ausfihrung die Sektionen Min-
chen und Holzkirchen zustandig waren.
Die Sektion Rosenheim war zu der Zeit mit
der Fertigstellung eines Abschnitts der
Verlangerung nach Salzburg beauftragt.

Die GroBhesseloher Briicke

Der bedeutendste und auch bekannteste
Kunstbau der Strecke ist die Isarbriicke bei




