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Bild 1 (Titelbild): Mit dem ICE (hier auf der Oberhafenbriicke
kurz vor dem Hamburger Hauptbahnhof) ankommen und Ham-
burgs Schienenstrange erkunden — wir laden ein! Abb.: W. Klee

Bild 2 (diese Doppelseite): Der Sandthor-Hafen als Biihne,
die Giebel der Speicherstadt als Kulisse und die Hafenbahn

in der Hauptrolle — eine perfekte Einleitungsszenerie fir die
Thematik ,Eisenbahn in Hamburg®. Im Vordergrund fahrt eine
Lok der Baureihe 91, wie sie vielfach im Bereich der Hafenbahn
benutzt wurde. Aufnahme um 1829. Abb.: HHLA (G. Werbeck)




Bild 3: Eine preuBische P 8 liberquert vor der Kulisse der Hamburger Speicherstadt
mit einem Eilzug aus Harburg Ende der dreiBiger Jahre den Oberhafen. Damit auch
gréBere Schiffe die doppelgeschoBige Briicke (unten StraBe, oben Eisenbahn) passie-
ren kbnnen, war sie als Drehbriicke konstruiert worden. Abb.: Sammlung Gottwaldt
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Vorwort

Hamburg ist eine Klasse fur sich. Ham-
burgs Bahnen machen da keine Ausnah-
me. Die norddeutsche Metropole kann mit
vier |CE-Stationen aufwarten, mit EC/IC-
Verbindungen in sechs Richtungen. Ham-
burgs Stadtschnellbahn (S-Bahn) setzte
Meilensteine auf dem Weg zur Bahn-
elektrifizierung in ganz Deutschland. Die
U-Bahn heiBtin Hamburg traditionell Hoch-
bahn, schlieBlich liegt sie zumeist ja auch
Uber dem StraBenniveau; und sie bietet
faszinierende, unvergleichliche Ein- und
Ausblicke.

Auch der Guterverkehr auf der Schiene
bewegt sich in Superlativen. Schon allein
wegen seiner Hafen ist Hamburg die Stadt
mit dem groéBten Frachtaufkommen in
Deutschland, fast ein Zehntel des gesam-
ten DB-Gterverkehrsist auf Hamburg aus-
gerichtet. Der Stadtstaat selbst ist Eigent(-
mer einer der gréBten deutschen Privat-
bahnen, der Hafenbahn namlich. Und daB
zur Bewdltigung des enormen Guterver-
kehrs Europas gréBter Rangierbahnhof der
Stadt Hamburg direkt vor die Haustlr ge-
setzt wurde, ist natlirlich auch kein Zufall.
Klarer Fall: Hamburg und seine Bahnen
sind diese Special-Ausgabe und eine Rei-
se wert.

Da mussen auch all jene &ngstlichen Cha-
raktere verstummen, die eines schon im-
mer flrchteten: In Hamburg habe man stets
beide Hande voll —in der einen den Regen-
schirm, in der anderen das Fischbrdtchen.
Wenigstens letzteres sollten sie durch ein
Tagesticket des HVV (Hamburger Ver-
kehrs-Verbund) ersetzen, im Hoch- oder
S-Bahn-Zug den Schirm zuklappen und
dann die Fahrt durch die Metropole genie-
Ben. Wohl bekommt’'s — garantiert!

Bild 4 (groBes Bild): Luftaufnahme der
Hamburger Altstadt aus dem Frihjahr 1929:
Im Vordergrund der Sandthor-Hafen und die
Speicherstadt mit der Hafenbahn, rechts die

neuen Kontorh&user, hinten Binnen- und
AuBenalster. Abb.: HHLA (G. Werbeck)

Bilder unten von links nach rechts:

Bild 5: Lok 89 7811 rangiert an der Eisen-
bahnféhre Uber den Kéhlbrand im
Hamburger Hafen.

Bild 6: Ein Schnellzug nach KéIn wird auf der
Hamburg-Altonaer Verbindungsbahn zum
Hannoverschen Bahnhof geleitet. Der
Standort des Fotografen war unmittelbar vor
dem Portal des Berliner Bahnhofs.

Bild 7: Die teilverkleidete 74 1320 mit P 606
in Hamburg Berliner Tor.
Abb. 5 bis 7: Sammlung Gottwaldt

Bild 8 (Seite 10): Impression aus dem
Hamburger Hauptbahnhof, aufgenommen im
Januar 1951.

Bild 9 (Seite 11): In einer stimmungsvollen
Nachtaufnahme wurde — ebenfalls im Januar
1951 — dieses Signalensemble in Hamburg-
Altona in Szene gesetzt.

Abb. 8 und 9: T. Schneiders













| Bild 10 (links):
So sah er aus, der
erste Bahnhof der
Hamburg-Berge-
dorfer Eisenbahn
in Hamburg -
zeitgenossisch
dargestelit.

Bild 11: Um 1865
prasentierte sich
den Reisenden aus
Berlin in Hamburg
die neue Endsta-
tion, der Berliner
Bahnhof, eine vier
Gleise (iberspan-
nende Halle in
Holzkonstruktion.
Abb. 10 und 11:
Sammlung Klee

Hamburgs Fernbahnen gestern und heute

Hamburg handelt, als das Thema Eisen-
bahn in den zeitgendssischen Diskussio-
nen immer breiteren Raum einnimmt. Um
nicht von den groBen Nachbarn abgehangt
zu werden, ergreift die Freie und Hanse-
stadt selbst die Initiative, versucht erfolg-
reich, den Lauf der Dinge nach den eige-
nen Vorstellungen zu beeinflussen. 1838
wird die Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn-
Gesellschaft gegriindet, Anfang 1842 geht
sie in Betrieb und eréfinet Wege in viele
Himmelsrichtungen. In Norddeutschland
steht Hamburg damit, wie es sich wohl
gehort, sofort an der Spitze der Bewegung
— bis heute.

Eile tat not. Schon ein fllichtiger Blick auf
mogliche kommende Eisenbahnsysteme
erdffnete bereits Anfang der 1830er Jahre
angesichts der politischen und verkehrs-
geographischen Lage allerhand Risiken fur
Hamburg. Anders als die Nachbarn — ge-
meint sind hier das Konigreich Hannover
sowie die von D&nemark beherrschten
Herzogtimer Schleswig und Holstein —
konnte der Stadtstaat allein wenig ausrich-
ten, sprich: Strecken bauen. Niemand an
Alster und Bille zweifelte daran, daB Han-
nover wie Danemark ihren Vorteil ausspie-
len wiirden. In der Tat beeilten sich beide,
eigene Bahnen in die Welt zu stellen: von
Hannover/Lehrte nach Harburg, von Kiel
nach Altona. Hamburgs benachbarte Kon-
kurrenten Harburg und Altona (beide wur-
denjaerst 1937 mit Hamburg vereint) konn-
ten fur ihre Hafen also das Hinterland weit
einfacher erschlieBen, als dies Hamburg
moglich war.

Hannover wie Danemark setzten einiges
daran, Hamburg auBen vor zu halten. Vor
diesem Hintergrund erschliet sich der Sinn
der Bergedorfer Strecke leichter. Eine Bahn
in Richtung Bergedorf war ohne auBenpo-
litische Kraftakte zu realisieren, nur LU-

beck muBte mitmachen. Vor allem aber
zielte diese kleine Bahn natdrlich elbauf-
warts — und auf Berlin. Berlins wichtigster
Seehafen war Stettin, ein Ostseehafen
also. Die Ostsee aber hatte ihre besten
Jahre hinter sich, die Zukunft des Welthan-
dels lag auf der Nordsee.

Solche Bahnplane muBten darlber hinaus
auch dem preuBischen Magdeburg und
dem sé&chsischen Ballungsraum Leipzig
gefallen. Die namlich waren beide von ei-
ner Berliner Strecke aus glinstig per Zweig-
linie zu erschlieBen. Konnten Berlin, Preu-
Ben, auch Mecklenburg und Sachsen die-
ses Angebot ablehnen? Sie konnten und
sie taten es nicht.

Doch der Reihe nach. Eine Eisenbahn von
Hamburg nach Bergedorf war einfach zu
realisieren, weil sie nur Libecks, nicht aber
Danemarks oder Hannovers Einverstand-
nis voraussetzte — Bergedorf unterstand
damals namlich beiden Hansestadten (und
wurde erst 1867 ganz Hamburg zugespro-
chen). Mit Libeck hatte man schon zuvor
iiber eine Eisenbahnverbindung gespro-
chen. Libeck war auch kooperativ gewe-
sen, Danemark hingegen — Holstein — hat-
te die Sache verhindert.

Viel schwieriger als die auBenpolitischen
Angelegenheiten wurden fiirdieam 18. De-
zember 1838 gegrundete Hamburg-Berge-
dorfer Eisenbahn-Gesellschaft die Er-
werbsverhandlungen mit den Grundsticks-
eigentimern entlang der Strecke. Von 85
konnten 60 nur Gber ein gerichtliches Ent-
eignungsverfahren abgeschlossen werden
— und das bei einer insgesamt gerade mal
16 km kurzen Bahnstrecke! Aber auch das
ging Uber die Bihne. Technische Proble-
me gab es kaum, im Februar 1842 konnten
erste Probefahrten inszeniert werden. Als
Lokomotive stand eine bereits Ende No-
vember 1841 aus Newcastle in Hamburg

eingetroffene Stephenson-Lok zur Verfl-
gung, drei weitere Maschinen gleichen
Typs — 1A1-Loks der berlhmten ,Paten-
tee"-Reihe — folgten Anfang 1842. Damals
trugen Loks noch Namen: ,Hansa®, ,Ber-
lin“, .Magdeburg®, ,Hannover®.
Sonnabend, 7. Mai 1842 — an diesem Tag
soll die Eréffnung der Hamburg-Bergedor-
fer Eisenbahn gefeiert werden. Der GroBe
Brand aber, der in der Nacht vom 4. auf
den 5. Mai ausbricht und in den folgenden
drei Tagen 1800 Hauser — ein Viertel der
Stadt — vernichtet, wirft alles (iber den Hau-
fen. Statt jubelnder Festgéste muB die Bahn
Flichtlinge aus der brennenden Stadt fah-
ren, stadteinwérts bringt sie Helfer. Erst
am 16. Mai kann die Strecke den &ffentli-
chen Betrieb aufnehmen.

Hamburgs erster Bahnhof

Skizzen vom ersten Bahnhof der Ham-
burg-Bergedorfer Eisenbahn im Hamburg:
Er lag etwa an der Stelle des heutigen
Deichtormarktes innerhalb der alten Befe-
stigungsanlagen. Die brauchte man nicht
mehr, also konnte eines der alten Bollwer-
ke des Festungsrings, namlich das neben
dem Deichtor liegende mit dem Namen
Bartholdus, geschleift werden; im Stadt-
graben wurde fiir die Gleise ein Damm
aufgeschiittet. Auf der Stadtseite des Gra-
bens war jedoch nur Platz flr die Anlagen
des Personenverkehrs. Dabei handelte es
sich imwesentlichen um einen kleinen Mas-
sivbau ldngs neben den Gleisen, der als
Abfertigungs-, Warte- und Dienstgebaude
diente. Die drei Gleise selbst lagen unter
einer recht simplen, aus Brettern und Holz-
stlitzen gezimmerten Bedachung. Der wie-
derum war stadtseitig ein doppelter Torbo-
gen mit zwei gemauerten Tlrmen vorge-
setzt worden, womit die Bretterbude im-

EJ-Special 51997 - 12



