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Bild 1 (Titel): Sowohl die Deutsche Bundesbahn als auch die Deutsche Reichsbahn in der DDR
beschafiten vierachsige Diesellokomotiven mit hydraulischer Kraftiibertragung und einer Leistung
von 1000 bis 1350 PS. Beide Lokomotivbaureihen erhielten die Typenbezeichnung V 100. Die
Lieferung der DB-V 100 begann Ende 1958 und umfaBte insgesamt 755 Maschinen. Von der ab
1964 gebauten DR-V 100 wurden flir die Deutsche Reichsbahn, fir Werk- und Industriebahnen
sowie fir den Export sogar mehr als 1000 Exemplare hergestellt. Das groBe Foto zeigt die 211 295
mit N 7632 am 28. September 1990 bei der Ausfahrt aus Rippberg (Strecke Miltenberg — Seckach)
und die kleine Aufnahme die 204 639 im Bw Sangerhausen (Mai 1895).

Abb.: Th. Kiistner bzw. G. Scheibe

Bild 2: Mit einem Nahverkehrszug befindet sich die 212 185 am 22. Oktober 1984 bei Hohen-
peiBenberg auf der Fahrt von Weilheim (Oberbay) nach Schongau. Abb.: A. Ritz
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\Vorwort

In dem vorliegenden Special haben unse-
re Autoren Horst J. Obermayer und Man-
fred Weisbrod sich der schwierigen Aufga-
be unterzogen, die Diesellokomotiven der
ehemaligen Baureihe V 100 bei den bei-
den deutschen Bahnverwaltungen in Wort
und Bild darzustellen. Schwierig deshalb,
weil keine andere Baureihe von Diesello-
komotiven in einer derart groBen Zahl von
Unterbauarten beschafft wurde wie gera-
de die alte V 100. Diese Vielfalt rihrt von

der recht vielgestaltigen Motorisierung her,
bei der Steilstreckenlokomotive der Gat-
tung V 100% (Baureihe 213) von dem zu-
satzlichen Einbau einer hydrodynamischen
Bremse.

Erschwerend kommt hinzu, daB die Ma-
schinen der DB im Jahre 1968, die der DR
im Jahre 1970 umgezeichnet wurden und
letztere 1992 in einer weiteren Um-
nummerung in den gemeinsamen deut-
schen Nummernplan eingereiht werden

Bild 4 (links): Ein deutsch-deutsches Familien-
treffen am 19. August 1990 im Bw Meiningen.
212 380 der damaligen DB und 202 795 der
Ost-DR. Abb.: G. Hoch

Bild 3 (groBes Foto): Im Schein der Abend-
sonne tberquert der N 6681 den Goltzschtal-
viadukt. Vorgespannt ist eine Diesellokomotive
der Reihe 204, Abb.: B. Oss

muften — und das alles bei Maschinen, die
sich rein auBerlich betrachtet kaum von-
einander unterschieden und von daher nur
an ihren unterschiedlichen Loknummern
auseinanderzuhalten waren.
Lassen Sie, liebe Leser, sich mit dieser
EJ-Specialausgabe von sachkundiger
Hand durch einen Lokpark von rund 1600
ehemaligen B'B’-Diesellokomotiven der ge-
samtdeutschen V 100 flihren.

lhr Hermann Merker Verlag




Bilder 5 bis 8:
“Lokomotivge-
sichter einer
Lokomotiv-
familie”. Abb.:
J. Seyferth
(oben links),
G. Zimmermann
(oben rechts),
D. Kempf
(rechts innen)
und B. Oss
(rechts auBen)
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Im September des Jahres 1958 war mit
der V 100 001 die erste von sechs bei der
Maschinenbau Kiel AG in Aufirag gegebe-
nen Diesellokomotiven zu Probefahrten be-
reit. Am 1. Oktober erfolgte die bahnamtli-
che Abnahme durch das BZA Minchen.
Die fiinf anderen Erprobungsmuster folg-
ten im Januar und Februar 1959 und wur-
den, wie eine weitere von MakK auf eigene
Rechnung gebaute Maschine, in allen vor-
gesehenen Einsatzbereichen grundlichen
Testfahrten unterzogen.

Die Baureihe V 100 stellt eine systemati-
sche Weiterentwicklung der ersten von der
Deutschen Bundesbahn bereits im Jahre
1952 in Dienst gestellten Mehrzweckloko-
motiven der Reihe V 80 mit Gelenkwellen-
antrieb dar. Nach Auswertung aller im Ver-
suchs- und Betriebseinsatz sowie im Werk-
stattwesen mit der V 80 gesammelten Er-
fahrungen ergaben sich flr die ebenfalls
als Universallok geplante V 100 neue Richt-
linien fur die Konstruktion.

Eine wesentliche Anderung war die Ab-
kehr von der selbsttragenden Ausflihrung
der Aufbauten, um Fertigungskosten zu
sparen. Beibehalten wurde jedoch die Bau-

MaK baut neve 1200-PS-Diesellokomotiven

s

100 s dia Typenbezeichnung einer neusn 1 200-P5- Diesellok frvm fir don ¥
Giltersugdiens, deren Entwicklung und Bou die Detsche Bundestehn der MalC arvertraute. Dia arsten dieser
Lekemativen sind jatzt n Batrieb genommen worden,
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Bild 10: Anzeige der Maschinenbau Kiel Aktiengesell-
schaft (MaK) vom Juni 1959 mit einer Abbildung der V 100 000.

Bild 9 (oben links): Mit dieser ganzseitigen Anzeige machte zu Beginn der sechziger
Jahre die MaK auf ihr umfangreiches Typenprogramm dieselhydraulischer Lokomotiven aufm_erk-
sam. Die untere Abbildung zeigt die V 100 2027 im Kieler Hafen. Abb. 9 und 10: Sammlung Hufschlager

Bild 11 (rechte Seite): Die Steilstreckenlokomotive 213 333 steht am 13. Juli 1986 im Bw Limburg. Abb.: J. Seyferth

Einleitung zur V 100 der DB

art mit Mittelfihrerstand und mit dem dar-
unter, im nun allein fragenden Rahmen,
angeordneten Strémungsgetriebe. Ande-
rungen gab es wiederum bei den Gelenk-
wellen vom hydraulischen Getriebe zu den
Drehgestellen. Fur die V 100 wurden we-
sentlich kirzere Wellen gewahlt und im
Zusammenhang damit neue Radsatzge-
triebe entwickelt. Neu war auch die Kon-
struktion der Drehgestelle mit AuBenrah-
men aus Rohrprofilen.

Inzwischen hatten alle Motorenhersteller
die verfiigbaren Dieselaggregate verbes-
sert und die Leistung gesteigert. Fur die
V 100 standen nun ausgereifte Antriebs-
maschinen mit einer Gebrauchsdauerlei-
stung von 1100 PS zur Verfligung. Noch
stérkere Motoren mit 1350 PS befanden
sich bereits in einem Stadium, das eine
baldige Serienfertigung erwarten liel3.
Bereits nach der Erprobung der sieben
Prototypen stand fest, da3 mit der V 100
eine Lokomotivbauart entstanden war, die
alle Voraussetzungen erfiillte, um die
langst geplante Ablosung alter Dampflok-
baureihen einleiten zu kénnen. Nach der
Indienststellung einer Nullserie mit 36 Ma-

schinen und der ersten Bauserie mit ins-
gesamt 342 Fahrzeugen muften bis zum
Ende des Jahres 1962 zuné&chst vor allem
betagte Tenderlokomotiven das Feld réau-
men. Mit der Ablieferung der starkeren
V 100 mit 1350 PS aus zwei weiteren Se-
rien mit 360 Maschinen erwuchs auch der
P 8 und den Einheitslokomotiven der Bau-
reihen 03 und 50 eine nicht zu unterschat-
zende Konkurrenz.
In den letzten Jahren haben betrachtliche
Verkehrseinschrankungen und neue Struk-
turen im Nahverkehr nun auch schon viele
Diesellokomotiven entbehrlich gemacht,
Aus der V 100-Familie wurde davon haupt-
sachlich die Baureihe 211 betroffen. Fir
viele Exemplare gab es jedoch eine Ret-
tung vor dem Schneidbrenner, denn eine
stattliche Anzahl der bei der Deutschen
Bundesbahn ausgemusterten Maschinen
konnte an neue Eigner verauBBert werden.
Ein besonderes Kapitel in dieser Ausgabe,
von Gerald Hoch zusammengestellt, weist
die Abgange und den Verbleib von Ma-
schinen der Baureihe V 100 beider deut-
scher Bahnverwaltungen nach.

Horst J. Obermayer
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Die Erprobungsmuster

Nach der Entwicklung der dreiachsigen
Dieselrangierlokomotive V 60 mit Stangen-
antrieb und Steifrahmen begannen im Jah-
re 1956 die Konstruktionsarbeiten flr die
Baureihe V 100. Entwicklungsziel war die
Schaffung einer vierachsigen Lokomotive
fir den Reise- und Glterzugdienst auf
Strecken mit geringerem Verkehrsaufkom-
men. Mitte der finfziger Jahre entfielen
von den rund 30 000 Streckenkilometern
im Netz der Deutschen Bundesbahn knapp
40% auf Nebenbahnen, auf denen Hochst-
geschwindigkeiten von 60 bis 80 km/h zu-
gelassen waren. Flr den Einsatz auf die-
sen Strecken — mit 12 000 km Lange -
sollte ein einfaches, in der Anschaffung
giinstiges und dennoch robustes Trieb-
fahrzeug geschaffen werden.

Die neue Diesellokomotive der Baureihe
V 100 war als Abldsung flr verschiedene

- Entwicklung der V 100

Dampflokbauarten vorgesehen und sollte
keine hohen Anforderungen an Wartung
und Instandhaltung stellen. Da ein flachen-
deckender Einsatz vorgesehen war, muf3-
ten zunéchst alle wichtigen Parameter fir
die technische Auslegung der Fahrzeuge
ermittelt werden. Neben der Festlegung
von zuldssigen Achs- und Meterlasten
waren dies die erforderliche groBte Ge-
schwindigkeit im Flachland und die klein-
sten noch tragbaren Fahrgeschwindigkei-
ten auf Bergstrecken. AuBerdem mubBten
die gréBten zu bewaltigenden Steigungen
und die kleinsten zu durchfahrenden Gleis-
bogen berlicksichtigt werden, dazu die obe-
ren und unteren Ausrundungen an Ablauf-
bergen.

In Anbetracht der unterschiedlichen topo-
graphischen Gegebenheiten im norddeut-
schen Flachland und im gebirgigen Stiden
kam auch der Festlegung von Reichweiten
und der Bemessung von Betriebsvorraten

EJ-Special 7/1995 - 10



Bild 12: Die V 100 006 aus der Voraus-
serie steht abfahrbereit zu einer Probefahrt
im Kieler Hauptbahnhof. In ihrem Schatten

qualmt die 38 1984 still vor sich hin.

Bild 13 (linke Seite unten): V 100 004 hat
mit dem Personenzug Minster — Waren-
dorf Einfahrt in Telgte (Sommer 1959).

Bild 14 (rechts oben): V 100 001 in einer
Werkaufnahme der MaK. Im kiirzeren
Vorbau sind u.a. der Speisewasserbehdlter
und die Heizanlage angeordnet.

Abb.: Sammlung Obermayer

Bild 15 (rechts Mitte): Noch eine
Aufnahme der V 100 001, der ersten Lok
von sechs Prototypen, die die DB bei MaK
in Auftrag gegeben hat. Im langeren
Vorbau sind der Dieselmotor, der Hilfs-
diesel mit Generator und die Kithlanlage
untergebracht. Abb. 12 und 15:

Werkfoto MaK, Sammlung Dr. Loéttgers

Bild 16 (rechts): Nach dem deutlich
erkennbaren Umbau der Vorderfront ist die
ehemalige V 100 003 im Oktober 1963 als
\ 100 1003 mit einem Eilzug bei Appel-
hillsen unterwegs (Strecke Wanne-Eickel -
Minster). Abb. 13 und 16: L. Rotthowe
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eine besondere Bedeutung zu. Unter Be-
achtung aller Bedingungen und der beste-
henden Forderungen ergab sich, daB die
V 100 der Deutschen Bundesbahn als Uni-
versallokomotive entwickelt werden muB-
te. Das Triebfahrzeug sollte in der Lage
sein, schwere Zige des Berufsverkehrs
zu beférdern, leichte Personen- und Eilzu-
ge auf Haupt- und Nebenbahnen zu be-
spannen sowie leichte Giiterzlige zu uber-
nehmen und die dabei anfallenden Ran-
gierarbeiten zu leisten.

Bei der Entwicklung der V 100, die von der
Firma MaK GmbH in Kiel-Friedrichsort in
Zusammenarbeit mit dem Bundesbahn-
Zentralamt Minchen erfolgte, waren man-
cherlei Probleme zu bewaltigen. Sowonhl
bei der Festlegung der installierten Lei-
stung als auch bei der zuladssigen Hochst-
geschwindigkeit kam es zu Anderungen.
Urspriinglich waren eine Motorleistung von
650 PS und eine groBte Geschwindigkeit
von 90 km/h gefordert. Erhebungen und
Anspriche des Betriebsmaschinendien-
stes fuhrten dann jedoch dazu, daB eine
Motorleistung von 1100 PS vorgesehen
und die Hochstgeschwindigkeit ab der Vor-
serie auf 100 km/h im Schnellgang ange-
hoben wurde. Unverdndert blieb bei allen
Uberlegungen die angestrebte Achslast
von 16 t.

Weitergehende Winsche nach einer noch
héheren Motorleistung blieben zundchst
unberiicksichtigt, weil man beflirchtete, da-
durch den Charakter eines preiswerten
Triebfahrzeugs zu verlieren. Bei der Aus-
legung der Leistungsiibertragung waren
jedoch bereits Konstruktionsreserven vor-
gesehen, da die erforderlichen Bauteile
bei Bedarf zur Verfugung standen.

Die sechs von der Bundesbahn bestellten
Erprobungstrager V 100 001 bis 006 wa-
ren im Zeitraum vom 1. Oktober 1958 bis
zum 17. August 1959 abgenommen und
nach der Erprobung den Bw Minster und

Nirnberg Hbf (V 100 006) zugewiesen
worden. Hinzu kam noch die von MaK auf
eigene Rechnung gebaute V 100 000. Die-
se Lok war nach eingehender Erprobung
am 9. Oktober 1959 von der DB ange-
kauft, als V 100007 Ubernommen und
ebenfalls beim Bw Minster zum ersten
Betriebseinsatz gekommen.

Wahrend ihrer werksbetreuten Erpro-
bungszeit fuhr die V 100 000 im ersten
Halbjahr 1959 in Nordschweden. Meist im
Guterzugdienst eingesetzt, bewahrte sich
die Maschine sehr gut, auch noch bei Au-
Bentemperaturen bis -38°C. Auf der Strek-
ke von Boden nach Hasparanda wurden
auf einer 7 km langen Rampe mit einer
Steigung von 16°.c schwere Giiterziige
mit 500 t problemlos befdrdert. Selbst das
Anfahren auf stark verschneiten Gleisen
bereitete keinerlei Schwierigkeiten. Bis zu
ihrer Ubernahme durch die DB hatte die
Lok bereits 41 000 km zurlickgelegt. Ab
der Indienststellung beim Bw Munster bis
zum 31. Juli 1960 erzielten die Prototypen
beachtliche Laufleistungen, wie folgende
Zahlen ausweisen:

V 100 001 ab 14.03.59: 134 000 km
V 100 002 ab 12.06.59: 107 000 km
V 100 003 ab 30.05.59: 99 000 km
V 100 004 ab 21.05.59: 101 000 km
V 100 005 ab 12.06.59: 105 000 km
V 100 007 ab 12.10.59: 93 000 km

Nach Durchfiihrung erganzender Messun-
gen an der Luftflihrung zum Motor und an
der Kihlanlage kam die bei der MaK zu-
letzt gefertigte V 100 008 wieder in das
Herstellerwerk zuriick. In diese Lok wurde
nun ein starkerer Dieselmotor MB 835 Ab
von Daimler-Benz eingebaut, der eine
Gebrauchsdauerleistung von 1350 PS am
Abtriebsflansch aufwies. Damit war auch
eine Anderung der Hochgangiibersetzung
im Voith-Getriebe L 216 rs erforderlich
geworden. Nach dem Umbau wurde die
Lokomotive zum Prototyp der spéter in

Aussicht genommenen Serie mit 1350-
PS-Motoren; sie wurde in V 100 2001
umgezeichnet.

Samtliche sieben Vorserienmaschinen wa-
ren fur eine Hochstgeschwindigkeit von
90 km/h im Schnell- und 60 km/h im Lang-
samgang zugelassen. Die Fahrzeuge
V100 001 bis 004 verfligten Uber eine
Grundausriistung der Steuerung und Uber-
wachung der Maschinenanlage flr Ein-
fachtraktion. Fur die Maschinen V 100 005
und 006 war bereits eine Zusatzausri-
stung flr Doppeltraktion und Wendezug-
betrieb verlangt worden. Nach ihrer Ablie-
ferung und der Abnahme im AW Nirnberg
stand die V 100 003 dem Werkstatten-
dienst fir eingehende Uberpriifungen aller
unterhaltungstechnischen Arbeiten zur
Verfugung. Hierbei wurden auch der GroB-
teiletausch und die Zerlegung der Lok in
ihre einzelnen Baugruppen erprobt.
Aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse
wurden verschiedene Anderungen am
Aufbau vorgenommen. Hierzu zdhlten die
Verlangerung der beiden Vorbauten und
die Verschiebung der Heiz- und Kiihlanla-
gen auf dem Rahmendeckblech um je
100 mm in Richtung der Puffertrager. Da-
durch ergab sich ein groBerer lichter Ab-
stand zwischen Heizanlage und Speise-
wasserbehalter sowie zwischen Fahrdie-
sel- und Hilfsdieselmotor. AuBerdem wur-
de eine zusatzliche Anhebemaoglichkeit des
Hauptrahmens geschaffen, die mittels Ein-
steckbolzen und Hebebdcken den Dreh-
gestell- und Getriebetausch erleichtern
sollte. Nach diesen Anderungen und der
weiteren Uberpriifung durch den Werk-
stattendienst stand die V 100 003 wieder
dem Versuchsamt zur weiteren Erprobung
zur Verfligung.

Im praktischen Betriebseinsatz wurden auf
der Strecke Miinster — Rheda — Bielefeld —
Lemgo ein planmaBiger Reisezug mit 180 t
Uber 212 km mit 36 Halten und von Rheine
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