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Foro: F. ZEGLer

EDITORIAL

Der Gotthard als
vVerkenhrsweg

Die Romer traten als

erste Baumeister alpiner
Verkehrswege in Erschei-
nung. Wohl war ihnen be-
kannt, dass die kiirzeste
Verbindung zwischen den
oberitalienischen Seen und
der Oberrheinischen Tief-
ebene durch das Reusstal,
das Urserental und die
Leventina fiihrte. Doch na-
tiirliche Hindernisse, drei
Bergaufstiege und die engen Schluchten mit gefdhrlichen Wild-
wassern floten damals Respekt und Furcht ein.

So lieBen die romischen Feldherren ihre Handelswege und Heeres-
straflen bei den vier Schweizer Passiibergingen Julier und Septimer
in Graubiinden sowie Simplon und Grofer St. Bernhard im Wal-
lis errichten. Der Ausbau eines Uberganges in den Zentralalpen
unterblieb und der Pfad {iber den St. Gotthard spielte im ersten
Jahrtausend unserer Zeitrechnung nur eine lokale Rolle. Seinen
Namen erhielt er iibrigens vom 1131 heiliggesprochenen baye-
rischen Benediktinerm6nch Godehardus (961 bis 1038). Diesem
bedeutenden Bauherrn, Schulgriinder, Kiinstler und spiteren
Bischof von Hildesheim wurde die erste Kapelle beim Hospiz
auf 2100 m iiber dem Meeresspiegel geweiht.

Im 13. Jahrhundert wagten sich die Urner endlich an den Ausbau
des Pfades in der gefihrlichen Schollenenschlucht. Dazu war u.a.
die Konstruktion der steinernen Teufelsbriicke iiber die stiebende
Reuss nétig. Die ersten Handelsleute hatten anspruchsvolle
Hindernisse am Gurtnellenberg, im Wassener Wald und in der
Piottino-Schlucht (Dazio Grande) iiber steile Serpentinenwege
und Bergiibergéinge zu iiberwinden.

Mit der Schaffung des durchgehenden Saumweges erfuhr der Gott-
hardpass eine bedeutende Aufwertung und erhielt endlich das In-
teresse der damaligen politischen Michte in Europa. Kaiser, Kir-
chenfiirsten, Feldherren, Héndler und Pilger beniitzten nun diese
Verbindung, die ab 1500 zur ,,alten Strale* mit 1,50 bis 3,50 m
Breite ausgebaut wurde. Bis 1831 entstand die ,,neue Straf3e* mit
einer Steigung von bis zu 100 Promille. Dieses besser trassierte
Bauwerk fand nun Eingang in alle touristischen Beschreibungen,
womit der internationale Reiseverkehr in den Bergtilern am

St. Gotthard Einzug hielt. Doch wihrend der Wintermonate ver-
hinderten gewaltige Schneemassen und gefihrliche Lawinen die
regelmifBigen Transporte iiber die Alpen.

Mitte des 19. Jahrhunderts begann die Eisenbahn den Alpenwall
zu erobern: 1854 fuhren erstmals Ziige tiber die Semmeringbahn
von Wien tiber Graz bis Laibach/Ljubljana (1857 verldngert

bis Triest). 1867 feierte
Osterreich die Eroffnung
der Brennerbahn (Inns-
bruck—Bozen) und ab 1871
brachten Dampfloks Rei-
sende und Waren iiber

den Mont-Cenis (Lyon—
Chambéry —Turin).
Natiirlich wollten auch
die Schweizer von einer
direkten Bahnverbindung
iiber die Alpen profitieren,
zerstritten sich jedoch bei der Ausarbeitung verschiedener Projekte
am Spliigen, Greina, Lukmanier, Gotthard, Grimsel und Simplon.
Die Jahre verstrichen, bis sich 1869 die Internationale Gotthard-
Konferenz auf den Abschluss eines Staatsvertrags zwischen Italien,
der Schweiz und dem Deutschen Reich einigte. So war der Bau ei-
ner durchgehenden Bahn von Basel nach Chiasso bzw. Luino be-
schlossene Sache. Die drei Staaten und die private Gotthardbahn-
Gesellschaft (GB) teilten sich die Baukosten von 227 Mio. SFr.
untereinander auf. Das Herz der neuen Trasse sollte der 15 km
lange Scheiteltunnel werden, der innerhalb von acht Jahren durch
die Unternehmung von Louis Favre auszubrechen war.

Mit Eroffnung der Gotthardbahn am 1. Juni 1882 kam der
Handels- und Reiseverkehr iiber die Passstrafe praktisch zum
Erliegen. Hunderte verloren ihren Broterwerb. Gleichzeitig schuf
die Bahn neue Arbeitsplitze mit relativ hohen Lohnen und guten
Sozialleistungen. Mit Weitblick wihlten die Erbauer eine Trassen-
fiihrung mit groBziigigen Kurvenradien von 300 m und Maximal-
steigungen von 28 Promille. Die Gotthardbahn wurde sofort ein
unverzichtbares Glied in der Transportkette zwischen Nordsee
und Mittelmeer. Dass sie die Erwartungen seit iiber 130 Jahren
ohne jegliche Trassenkorrekturen erfiillt, verdanken wir den fin-
digen Ingenieurleistungen wihrend der Bauzeit.

Die Inbetriebnahme des Gotthard-Stra3entunnels 1980 fiihrte
zur Einstellung der Autoverladung durch den Gotthardtunnel zwi-
schen Goschenen und Airolo. Nach Eroffnung der durchgehen-
den Autobahn A2 war die zunehmende Verlagerung des Binnen-
und Transitverkehrs auf die Stra3e nicht aufzuhalten, obwohl die
Schienenverbindung laufend modernisiert wurde.

Um der weiterhin stark steigenden Transportnachfrage zu ge-
niigen und die Lastwagenflut in tragbaren Grenzen zu halten,
entstand das Projekt eines Eisenbahn-Basistunnels mit zwei je
57 km langen Einspurrohren zwischen Erstfeld und Bodio. Am
1. Juni 2016 wurde er offiziell erdffnet. Der fahrplanméBige
Betrieb begann sechs Monate spiter.

BEAT MOSER
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28+ schweren Loks wurden ab 191 Qi 3
. AR .- fr den Gisterverkehr beschafft.

..\iDie 14253 ist heute noch betriebsfahig
\\'&'\ (mit Fotogiterzug oberhalb von
Wossen). Foto: K. Eckert
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Ab Bellinzona verkehren viele Giterziige mit Ziel ltalien auf der
weitgehend eingleisigen Route entlang des Lago Maggiore nach Luino.
terzug nach Gallarate bei Pino-Tronzano.

Foto (Marz 2007): K. Eckert




