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Bild 2: Im Bahnhof Burg wartet die 89 5706 mit ihrem Personenzug auf Abfahrt in Richtung Cottbus, dem sildlichsten Punkt der Spreewaldbahn. Am 22. Juni
1968 war die Welt auf dieser 1000-mm-Schmalspurbahn noch in Ordnung. Abb.: A. Luft

Bild 1 (Titel): Die Spreewaldbahn, wie sie noch viele Eisenbahnfreunde kennen: Das Bahnbetriebswerk Straupitz im November 1968 mit dem typischen

Fachwerkturm und der 99 5633. Abb.: H. Miiller
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Die Eisenbahn erschlief3t den Spreewald

Berlin-Gorlitzer Eisenbahn (BG)

Theodor Fontane hatte eigentlich auch mit
der Eisenbahn statt mit der Postkutsche
nach Llbbenau reisen kénnen, Denn be-
reits in den fUnfziger Jahren des 19. Jahr-
hunderts bestand der Plan, eine Eisenbahn
von Berlin durch die Lausitz nach Wien zu
flihren. Nun hatte aber das Kdnigreich Sach-
sen mit Osterreich einen Vertrag geschlos-
sen, der dem Konigreich PreuBen den Bau

einer Eisenbahn ins béhmische Reichen-
berg (heute Liberec) nur auf sachsischem
Gebiet gestattete. Die kirzeste Verbindung
hétte von Libbenau lUber Senftenberg und
Lobau nach Zittau gefiihrt, doch so mufte
die Strecke auf preuBischem Gebiet ver-
bleiben und wurde Uber Cottbus nach Gorlitz
projektiert.

Bereits am 7. Juni 1858 war die Konzession
zum Bau der Strecke erteilt worden, doch
die erforderlichen Finanzmittel fehlten. Erst
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Bild 4 (oben): Nahezu im
Ursprungszustand pré-
sentiert sich das Bahn-
hofsgebaude von Lib-
benau am 15. Februar
1994. Als eine Station der
ezt Berlin — Gorlitzer Eisen-
bahn (BG) hatte Libben-
au keinen AnschluB an
die Spreewaldbahn,

Suben X Abb.: M. Weisbrod
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Bild 5: Neben Teilen der
im Text beschriebenen
K normalspurigen Eisen-
fiﬁ bahnstrecken findet der
e Betrachter auf dieser
Karte von 1991 auch die
Lage des Spreewaldes
und der Spreewaldbahn
zwischen Libben und
Cottbus. Abb. mit der
S freundlichen Geneh-
migung der DB AG,
Bildstelle Mainz

1864 konnte die Berlin-Gorlitzer Eisenbahn-
Gesellschaft mit Sitz in Gorlitz gegrlindet
werden, an der auch der “Eisenbahnkénig”
Dr. Strousberg beteiligt war. Dem Bahnbau,
der im Frihjahr 1865 begann, stellten sich
keine topographischen Schwierigkeiten in
den Weg, so daB bereits am 13. September
1866 die 114,72 km Gleis vom Gorlitzer
Bahnhof in Berlin bis Cottbus verlegt waren
und provisorisch in Betrieb genommen wer-
den konnien. Die offizielle Eréffnung der
Gesamtstrecke Berlin — Gérlitz fand am 31.
Dezember 1867 statt.

Drei der wichtigsten am Rande des
Spreewaldes gelegenen Stadte, Libben,
Libbenau und Cottbus, hatten jetzt
EisenbahnanschluB3, was sich fordernd auf
die wirtschaftliche Entwicklung auswirkte,
wenngleich die Bahn in erster Linie dem
Fernverkehr diente. Und die Berliner hatten
ein weiteres Ausflugsziel, das mit der Ei-
senbahn erreichbar war.

Cottbus-Schwielochsee-
Eisenbahn (CSE)

Bevor die Eisenbahn Cottbus erreichte, nah-
men die Guter von und nach Cottbus den
Wasserweg. Allerdings nur bis Goyatz am
Schwielochsee. Der Schwielochsee war
tber Spree, Havel und Elbe von Hamburg
aus erreichbar. Der 1887 bis 1891 gebaute
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Bild 6: Auch das Empfangsgeb&ude von Libben hat, abgesehen vom
Bahnsteigdach, seine Urspriinglichkeit behalten (15.2.1994),

Oder-Spree-Kanal erdffnete dann auch eine
Wasserstraf3e zum Ostseehafen Stettin. Die
Verbindung Cottbus — Goyatz libernahmen

Pferdefuhrwerke.

Wohl bestand bei einigen Gemeinden zwi-
schen Goyatz und Cottbus Interesse an
einer Eisenbahn, doch fehlten die Mittel
zum Bau. So reichte es nur zu einer
Pferdeeisenbahn. Sicher war die 1832 er-
offnete Pferdebahn zwischen Linz und
Budweis nicht ohne EinfluB auf das Projekt.

Bild 7: Im Vorfeld
des Bf Cottbus
findet man das

“Centralstellwerk”,
das einst erste

elektropneumati-
sche Stellwerk
Deutschlands.

Bild 8: Der scho-
ne Ziegelbau des
GroBenhainer
Bahnhofs in Cott-
bus ist noch erhal-
ten. Er diente nur
15 Jahre als Bahn-
hof. Abb. 6 bis 8:
M. Weisbrod
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Bild 11 (unten links): Noch im Mai 1968 liefeq Lokomotiven der Baureihe 78 mit Windleitblechen
zwischen Cottbus und Kénigswusterhausen (78'469 mit P 780 am 8. Mai 1966 in Libben).

Bild 12 (unten rechts): Das Bw Cottbus beheimatete fur die Bedienung der vielen Nebenstrecken
Mitte der sechziger Jahre noch preuBischen T 13, wie die Aufnahme der 92 821 beweist.

Bilder 9 und 10: Die Abbildungen auf dieser
Doppelseite verdeutlichen deninteressanten
Triebfahrzeugeinsatz auf den Strecken rund um
den Spreewald Mitte der sechziger Jahre. Oben
55 1949 am 8. Mai 1966 im Bahnhof Libben,
links 23 1028, 22 071 und 03 155 im Bw Cottbus.

Der preuBische Kdnig Friedrich Wilhelm V.
hatte 1844 die Konzession zum Bahnbau
erteilt, so dai die Strecke am 24. Juni 1846
in Betrieb genommen werden konnte. Vom
Cottbuser Bahnhof, dem alten Packhof, flhr-
te die Strecke zwischen Brunschwiger Hof
und Kirchhof auf die Burger Chaussee. Man
baute Lagerschuppen, Stallgebaude, auch
Wohnh&user und sogar ein Bollwerk im
Goyatzer Hafen. Der Bahn dienten 13 Be-
amte, 17 Pferde, acht Personen- und 50
Lastwagen.

Die Strecke war in Normalspur ausgefihrt
und verlief von Goyatz Ober Mochow,
Butzen, Byhlen und Fehrow zur Berliner
StraBe in Cottbus. Eine Fahrt Uber die
31,72 km lange Strecke dauerte acht Stun-
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Bild 13: In Libben entstand diese interessante
Aufnahme der 43 005 mit ihren “Hilfs-Windleitble-
chen”. Abb. 9 bis 13: H. Miiller

Bild 14: Historische Luftaufnahme von Teilen
des Cottbuser Haupt- und des Guterbahnhofs
vom 28. Mai 1934, Abb.: Slg. Prof. Berger

den. Ein “Pferdebahnbetriebswerk” zum -

Wechseln der Pferde bestand in Byhlen.
Die Pferdebahn war natiirlich weder ein lei-
stungsfahiges noch ein zuverldssiges Un-
ternehmen und durch die Anbindung der
Stadt Cottbus an das Eisenbahnnetz zur
Bedeutungslosigkeit verurteilt. 1871 erreich-
te die Halle-Sorau-Gubener Eisenbahn
Cottbus; ein Jahr zuvor war die Cottbus-
GrofBenhainer Eisenbahn in Betrieb genom-
men worden, auf der man 1876 von Cottbus
weiter nach Frankfurt (Oder) fahren konnte.
Dennoch hielt sich die Pferdebahn 33 Jahre
und stellte erst am 18. April 1879 ihren Be-
trieb ein. Ein Kaufer fand sich nicht. Eine
Umstellung auf den Betrieb mit Dampfloko-
motiven war wegen des im Sand verlegten
Oberbaus und der zu schwach ausgeflhr-
ten Briickenbauwerke nicht méglich.

Niederlausitzer Eisenbahn
(NLE)

Eine weitere Eisenbahnstrecke, die den
Spreewald tangiert, soll nicht unerwahnt
bleiben, Die Niederlausitzer Eisenbahn ist
abschnittsweise von 1897 bis 1901 von
Falkenberg tber Luckau und Libben nach
Beeskow geflihrt worden. Sie kreuzte in
Uckro die Strecke Berlin — Dresden, in
Libben die Strecke Berlin — Gérlitz und
fuhrte am Ostrand des Unterspreewaldes
nach Beeskow.
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Die Lubben-Cottbuser
Kreisbahnen (LCK)

Betrachtet man die Kartenskizze, so ist er-
sichtlich, daB der Spreewald von der
Niederlausitzer Eisenbahn, der Berlin-
Gorlitzer Eisenbahn und im weiteren Sinne
auch von der Cottbus-GroBenhainer Eisen-
bahn tangiert wird, das Gebiet Ostlich des
Oberspreewaldes von Libben bis Cottbus
jedoch unerschlossen blieb.

Es gab Beflirworter und Gegner des
Bahnbaus in dieser Gegend. Strikt gegen
den Bahnbau war der Landadel, der um
den sozialen Frieden auf seinen Landereien
firchtete. Sprecher dieser Gruppe war
Rittmeister von Heynitz-Neuhausen, der

eine Abwanderung des Landproletariats in
die Stadte befiirchiete. Dort wirde es das
Industrieproletariat verstarken, das ein of-
fenes Ohr flir die Parolen der Sozialdemo-
kraten habe. Lohnforderungen wiirden nicht
ausbleiben, weil die Industriearbeiter bes-
ser bezahlt werden. SchlieBlich und endlich
sei die Eisenbahn feuergefahrlich.

Es siegte aber die Vernunft. Dem Antrag
des Kreisausschusses Liibben vom Jahre
1895, mit den Vorarbeiten zum Bau einer
Kleinbahn nach Cottbus beginnen zu kon-
nen, gab das Regierungspréasidium Frank-
furt (Oder) statt. Mit dem Bau und der Ge-
schichte dieser Bahn, die seit 1924 offiziell
den Namen Spreewaldbahn flhrte, werden
wir uns im folgenden ausflhrlich befassen.



Bild 15: Trotz der Nachkriegswirren beging man in Burg am 29. Juni 1948 die 50-Jahr-Feier der Spreewaldbahn.

Die LUbben-Cottbuser Kreisbahnen (LCK)

Empfangsgebaude der
wurde erst 1902 gebaut,
Bahnhofsgebéude durch

einen Brand vernichtet
worden war.

Personenzug mit einem

fahren.

— 1 z ™ Bild 16: Das abgebildete
: Spreewaldbahn in Cottbus

nachdem das erste hélzerme

Bild 17: In Cottbus Spree-
waldbahnhof ist um 1910 ein

Marktwagen hinter der Lok
sowie mit Reisezugwagen
der Erstausstattung einge-

Wer brauchte die LCK?

Die drei an den Spreewald grenzenden Stad-
te Libben, Libbenau und Cottbus hatten
1866 mit der Berlin-Gorlitzer Eisenbahn
AnschiuB an das Schienennetz erhalten.
Cottbus hatte sich zum Eisenbahnknoten-
punkt entwickelt, Libben war durch die Nie-
derlausitzer Eisenbahn mit mehreren wich-
tigen Hauptbahnstrecken verbunden. Llb-
ben und Libbenau waren um die Jahrhun-
dertwende Ackerblrgerstédte mit weniger
als 5000 Einwohnern. Cottbus hatte 1925
erst etwas mehr als 50 000 Einwohner (heu-
te 123 000). Diese drei Stadte hatten also
nur bedingten Bedarf an einer Eisenbahn,
die das dstlich des Spreewaldes gelegene
Gebiet erschloB.

Fr die touristische ErschlieBung des Spree-
waldes besan die Bahn zum Zeitpunkt ihrer
Entstehung keine Bedeutung, weil es kaum
Tourismus gab und die Streckenfiihrung
der LCK nur in Burg direkte Bertihrung mit
dem Spreewald hatte. Wer am Wochenende
oder feiertags in den Spreewald wollte, fuhr
mit der Staatshahn bis Liibben oder Libben-
au oder nahm sich in Cottbus eine Kutsche
nach Burg.

Auch dem alitaglichen Reiseverkehr kam
zunéchst kaum Bedeutung zu, weil die Men-
schen zwischen Burg und Lieberose in un-
mittelbarer Nahe ihrer Wohnungen arbeite-
ten. Allerdings trat ein, was Rittmeister von
Heynitz-Neuhausen prophezeit hatte: Die
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