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zuriick nach Innsbruck, als diese Aufnahme bei St, Jodok entstand.

Bild 1 (Titel): Auf der Hinfahrt von Innsbruck zum Brenner hat der Jubilaums-Sonderzug — mit der 1822.003 an der Spitze — soeben den Kehrtunnel bei St. Jodok
durchfahren (12. September 1992). Fotos 1 und 2: Mag. A. Ditterich

Bild 244 (Riicktitel): Einen der zahlreichen Tunnels im Verlauf der Brennerstrecke verlaBt die 1110.003 auf der Fahrt in Richtung Innsbruck am 18, August 1892,

Foto: W. Six
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Vorwort

Mit dem jetzt vorliegenden Special 3/93 VTS i A e e
ist unsere zweiteilige Ausgabe (ber die e Bk S <% P
Brennerstrecke komplett. (Dererste Teil kL e WU
lief als Special 1/92.)

Am 12. und 13. September des vergan-
genen Jahres konnte die Brennerbahn
ihr 125jéhriges Jubildum feiern, das al-
len, die daran teilnehmen konnten, ein
unvergeBliches Erlebnis bot. Es wurden
die modernsten Fahrzeuge fir den Bahn-
betrieb Uberden Brennerpal3 vorgestellt,
wobei naturlich die — z.Z. noch mit “An-
laufschwierigkeiten” kampfende — neue
1822 der OBB nicht fehlen durfte.
Begleiten Sie uns auf einer Fahrt von
Innsbruck nach Bozen in Wort und Bild!
Sicherlich werden Sie an den herrlichen
Farbfotos genausoviel Freude haben,
wie wir sie selbst hatten. DaB unsere
Aufrufe zur Einsendung von Fotos ein
derart gewaltiges Echo finden wiirden,
hatten wir uns nicht trdumen lassen!
Nach der Fertigstellung der Brenner-
Hauptstrecke war die Errichtung von
Nebenlinien moéglich, die in ihrer land-
schaftlichen Schénheit der Hauptlinie in
nichts nachstehen. Auch hiervon kén-
nen Sie sich, liebe Leser, selbst ein Bild
machen.

Der Betriebsmaschinendienst darf na-
thrlich in einer Dokumentation wie der
vorliegenden nicht au3er Betracht blei-
ben. Uber 60 Jahre lang dominierte der
Dampfbetrieb am Brenner, ehe er 1928
vom elektrischen Betrieb abgeldst wur-
de. Die verschiedenen zum Einsatz ge-
langten Lokomotivbaureihen auf der
Osterreichischen wie auf der Stdtiroler




Bild 4: Mehr als 40 Jahre nach dem ersten Erscheinen der E 94 sind Lokomotiven dieser Reihe noch immer am Brenner eingesetzt. Im Frachtenbahnhof van Innsbruck

PRI e 1T

begegnet am 19. Oktober 1984 die 194 084 vor einem Guterzug ihrer einfahrenden OBB-Schwester 1020.35. Foto: W. Goy
Bild 3 (linke Seite): Soll das neue “Zugpferd” am Brenner werden: die OBB-Baureihe 1822, Hier die 1822.001 unterhalb der nebelverhiillten Reither Spitze auf de

Mittenwaldbahn bet Seefeld. Foto: Dr. H. Petrovitsch

Seite der Strecke werden in Wort und
Bild vorgestellt.

Ein gewichtiges und brandaktuelles The-
ma stellt die Zukunft der Brennerbahn
dar, deren erster Abschnitt — die Umfah-
rung Innsbruck — bereits im Frihjahr
kommendes Jahres dem Betrieb Uber-
geben werden soll. Gewisse Schwierig-
keiten gilt es noch bei der Realisierung
des Brenner-Basistunnels zu (iberwin-
den. Dessen Projektierung wurde in der
‘Brenner-Deklaration” vom 9. Septem-
ber 1991 zwischen den Verkehrsmini-
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stern Deutschlands, Osterreichs und Ita-
liens grundsatzlich vereinbart. Bis jetzt
sind noch verschiedene Varianten im
Gesprach. Es kommt darauf an, die Ei-
senbahnlinie Uber den Brenner so attrak-
tiv auszugestalten, daf3 sie einen direk-
ten Vergleich mit der Gotthard- und der
Simplon-Transitstrecke nicht zu scheu-
en braucht.

Daf3 auch dieser Band gleichzeitig mit
der Ihnen vorliegenden deutschen in ei-
neritalienischen Ausgabe erscheint, de-
ren Herausgabe naturlich unsere italie-

nische Schwesterzeitschrift “‘Mondo Fer-
roviario” Ubernommen hat, sei nur am
Rande fur die daran Interessierten er-
wahnt.
Autor, Fotografen und Verlag wiinschen
den Lesern viel SpaB bei der Lektlre
dieses Specials. Wir wiirden uns freuen,
wenn sich recht viele Eisenbahnfreunde
von unserer Broschire zu einem Be-
such dieser herrlichen Alpenbahn, be-
sonders im weniger bekannten italieni-
schen Teil, anregen lieBen.

Hermann Merker Verlag
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Bild 8 (links oben): Die neu

der OBB war auf der Fahrzeu

Hbf mit der 2068,010 vertreten. Diese Maschine
zeichnen sich durch ein besonders leises
Fahrverhalten aus.

Bild 9 (links Mitte): Auch die anlaBlich der Aus-
stellung "100 Jahre Gewerksch ¥
mit einer Sonderlackierung versehene 1044
wurde in Innsbruck gezeigt

Fotos 8 und 9: J. Miller

Bild 10 (links unten): Zu bewundern gab es in
Innsbruck schlieBlich auch die von Beilhack
gebaute Schneeschleuder 2080.001, die bereits
zu Raumdiensten am Brenner eingesetzt wurde.
Foto: M. Inderst
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nen entsprechenden Ersttagsstempel abgab.
An einem anderen Stand konnte sich jeder
seine — sehr geschmackvoll gestaltete — Jubi-
ldums-Gedenkminze selbst schlagen. An al-
len drei Festtagen war auch die Modelleisen-
bahnanlage in der Bundesbahndirektion Inns-
bruck zu besichtigen.

AusschlieBlich am Samstag konnten das Ruetz-
Kraftwerk in Fulpmes, das die Stromversor-
gung der Brennerstrecke sichert, und die Tun-
nelbaustelle der Umgehung Innsbruck besich-
tigt werden. Hier soll bis Ende des lautenden
Jahres der langste Tunnel Osterreichs (rund
13 km lang) entstehen.

Mit zwei spektakuldren Sonderziigen feierten
die OBB den Geburtstag der Brennerbahn. Der
offizielle Jubilaumszug bestand aus neuesten
Eurofima-Wagen und fihrte an der Spitze den
“Kronprinzenwagen” mit. Bespannt war er mit
der 1822.003, als Nachschublok fungierte allen

Unkenrufen zum Trotz die 1822.002. In Matrei,
Steinach, St. Jodok und Gries wurde jeweils flir
eine kurze Feier angehalten. Gegen 13 Uhr er-
reichte der Festzug den Bahnhof Brenner. Im
Bahnhof Brenner lie3 man den ICE - als mo-
dernstes Fahrzeug der DB —direkt neben dem
ETR-Y.500 (Garnitur E.404 003/004) de
nischen Staatsbahnen (FS) einfahren.

Beim anschlieBenden Festakt am Bahnsteig 1
wurde von allen B en ein eindeutige

zum Schienenverkehr und zum Brenner-Basis-
tunnel ausgesprochen. Das Abkommen der
Bahngesellschaften von Ende August 1992
dirfte dem weiteren Vorschub leisten. Mit einer
Kranzniederlegung gedachte man des Erbau-
ers der Brennerbahn, Ing. Carl von Eizel.
Sicher wird die Brennerbahn bei ihrem 150.
Geburtstag allen Kritikern bewiesen haben, dal
sie trotz ihres Alters noch langst nicht zum
sprichwdortlichen alten Eisen gehort.

Bild 15: Kurz v
seinem Zi

Bahnwarterhaus.
Foto: Bress-Goy










